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CARGOS ESTATUTARIOS DA ACADEMIA DE MARINHA
1983 a 1991

1983-84

Presidente:
Prof. Eng. Eduardo Romano Arantes e Oliveira

Vice-Presidente € Presidente da Sec¢io de Historia Maritima:
Prof. Dr. Luis Guilherme Mendonga de Albugee rgue

Vice Presidente ¢ Presidente da Secgio de Artes Letras ¢ Ciéncias:
Comra-Almiranie ECHN Rogério Silva Duarte Geral d"Ofiveira
Secretdirio Geral:
Comandante Gabriel Lobo Fialtho

Secretario da Seccio de Histdria Maritima:
D, Jenios afee Crermax Pimentel Barata

Secretario da Secgfio de Artes Letras e Ciéncias:
Comandante Antanio Sérgio Pereira Cardoso

1985-86
Presidente:
Prof. Eng. Fduwardo Romanno de Arantes ¢ (liveira (aé Nov. de 85)
Contra-Almiranie ECN Rogério Silva Duane Geral IV Ofiveing (desde Nov. de 83)
Vice Presidente ¢ Presidente da Seccio de Histdria Maritima:
Prof. Dr. Lafs Guilherme Mendonga de Albuguergue

Vice Presidente e Presidente da Secgfio de Artes Letras e Ciéncias;
Conmra-Almirante ECN Rogérie Silva Duarte Geral d'(iiveira
Secretario Geral:
Comandanic Gabriel Lobo Fialhio

Seeretdrio da Seegio de Histdria Maritima:
Frof. Dr. Artwr Teadoro de Matos

Secretario da Secgiio de Artes Letras e Ciéncias:
Comandante Antdnio Sérgio Pereira Cardoso

1987-88
Presidente: :
Contra- Almirante ECN Rogério Silva Duarte Geral 12 Cliveira
Vice Presidente ¢ Presidente da Secqfio de Histdria Maritima:
Prof. Dr. Luis CGuilherme Mendonga de Albuguergue

Vice Presidente ¢ Presidente da Seccio de Artes Letras ¢ Cigncias:
Comandante Sfoaguim Baptista Viegas Soeiro de Briro
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Secretdrio Geral:
Comandante Gabriel Lobo Fialho

Secretdrio da Seccio de Historia Maritima:
Prof. D, Artnr Teodoro de Matos
Prof. Dr. Fernando Castele Brance (desde 3 de Serembra de 1987)

Secretario da Secciio de Artes Letras ¢ Citncias:
Comandante Antinic Sérgio Pereira Cardoso

1989-90
Presidente:
Contra Almirante ECN Rogérie Sifva Drarre Geral D' Ofiveira
¥ice Presidente e Presidente da Secedo de Histdria Maritima:
Prot. Dr. Ludy Gurlierme Mendonga de Albuguergue
Yice Presidente e Presidente da Secedo de Artes Letras e Ciéncias:
Comandame Jeaguim Baprisia Viegas Sociro de Brito

Secretdrio Geral:
Comandante Gabriel Lot Fialfu
Secretirio da Secgfio de Historia Maritima:
Prof. Dr. Fernande Castelo Branco

Secretario da Seeciao de Artes Letras e Ciéncias:
Comandame Anranio Sérgio Pereiva Cardoso

1991

Presidente:
Contra Almirante ECN Rogédrio Silva Duarte Ceral DN veira

¥ice Presidente ¢ Presidente da Secqfio de Historia Maritima:
Prot. Dr. Luis Gurllierme Mendonga de Albuguie rgue

Vice Presidente e Presidente da Seccdo de Artes Letras ¢ Cigncias:
Prof. Eng. Fermando Vasco Cosma

Secretdrio Geral:
Eng. foxé O Gongalves Vigna

Secretario da Seccio de Histdria Maritima:
Dr. Fronciveo Rogeado Contente Domingnies

Secretirio da Secciio de Artes Letras e Cliéncias:
Comandante Autenier Sérpio Perefra Cardoso




Nota explicativa

Na actividade académica tem havido acontecimentos, comemoragdes
¢ homenagens que merecendo referéncia. ndo estio registados nas
«Memdrias» da Academia por falta dos textos.

Para colmatar esta lacuna diligenciou-se a sua obtengdo; com o que se
conseguin (Anexo D), organizou-se a presente compilacio, que constitui
uma «Memdria» complementar das publicadas entre 1983 e 1991,

O periodo em apreco foi muito rico na vida da Academia pelas ini-
ciativas, diversificacao e significado das actividades:

— Em 1983, instituiram-se os prémios literdrios «Almirante Sarmento
Rodrigues» ¢ «Almirante Teixeira da Mota» a atribuir em anos
alternados.

O objectivo desta iniciativa foi homenagear dois vultos que estiio na
génese da Academia de Marinha, dando continuidade a sua acgdo.
dinamizando a pesguisa, investigagdo cientifica nas dreas das cién-
cias ligadas ao mar ¢ a Marinha, ¢ a historia da expansao Portu-
guesa em Africa.

As portarias que criaram os prémios. € os galardoados nos anos a
que se reporta esta «Memdrias, constam no Anexo A:

— Em 1986 a Academia de Marinha. foi dotada com instalagdes pri-
prias, abrindo novas perspectivas s suas actividades;

- Em 1987, a Academia iniciou as Comemoragdes do V Ceniendrio
dos Descobrimentos Portugueses em Vila do Conde, com o lanca-
mento a agua da réplica duma caravela, semelhante 4 utlizada por
Bartolomeu Dias (de quem herdou o nome) quando dobrou o Cabo
da Boa Esperanga.

Pelo seu significado, foi o ponto mais alto das Comemoracdes. tal-
vez anivel nacional. ¢ nela se incluiu uma sessdo solene na Cimara
Municipal.

— A Academia deslocou-se em Maio de 1987 4 Covilhi. a convite da
Camara Municipal, onde organizou uma sessio solene, para come-
morar o V Centenirio de viagem de Pero da Covilha.

— Em 1988, em comemoragio dos 10 anos da Academia de Marinha,
foi cunhada uma medalha que evoca o 5.° Centendrio da viagem de
Bartolomeu Dias.
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—Em 23 de Oubro de 1990 organizou-se uma sessio solene para

homenagear. postumamente, os dois primeiros presidentes da Aca-
demia.
Foi descerrado no ditrio que antecede as instalacdes da Academia de
Marinha, o busto do 1.7 Presidente V/AIm. Manuel Maria Sarmento
Rodrigues (1969-1979) e no gabinete do Presidente, a sua fotogra-
fia e do V/AIm. Avelino Teixeira da Mota (1979-1982) que lhe suce-
deu na presidéncia da Academia.

- Em 1991 realizou-se a 1.* Exposicio de Artes Pldsticas «O MAR ¢
os Maotivos Marftimos: organizada pela Academia. que contou com
um numero significativo de adesoes.

Esta actividade so foi possivel gracas ao apoio de patrocinadores.
Os premiados & as mengdes honrosas atribuidas neste 1.° certame
constam no anexo B,

— Recorrendo ao mecenato e no dmbito das Comemoragdes do V Cen-
tendrio dos Descobrimentos Portugueses, a Academia deu inicio a
um programa editorial em que se procura divalgar as obras nduti-
cas  portuguesas, mais significativas, reproduzindo-as em fac-
simile, com transcrigdo em portugués e traducio para inglés.

A séric comegou ¢com um livro de construcio naval: a obra monu-
mental de Manuel Fernandes (5éc. XVI) «LIVRO DE TRACAS DE
CARPINTARLA»,

O langamento da reedicio do «LIVRO DA FABRICA DAS NAUS» do
Padre Fernando de Oliveira (Séc. XVI) teve como cendrio Viana do
Castelo. onde estio os estaleiros que patrocinaram a obra. e em cuja
Cimara Municipal decorreram as Sessoes Culturais organizada pela
Academia.

Considerando-se de interesse o conhecimento dos membros admitidos
na Academia, (¢leitos na Assembleia dos Académicos) entre 1983 e 1991
fornece-se a sua relacio. e dos que passaram a efectivos no mesmo
periodo. {Anexo C)
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Anexo A

PORTARIAS DE CRIACAO DOS PREMIOS:
ALMIRANTE SARMENTO RODRIGUES
E TEIXEIRA DA MOTA

Prémio Almirante Sarmento Rodrigues
(Portana n.” 801/85 de 24 de Outubro)

Considerando que a dinamizagao da pesquisa. da investigagio cienti-
fica e do estudo da histdria das actividades maritimas dos Portugueses é
um objectivo do mais alto interesse ¢ significado para a Nagio:

Considerando que o vice-almirante Manuel Maria Sarmento Rodri-
gues, falecido em 1 de Agosto de 1979, € ji hoje um vulto histérico noti-
vel, pelos altos servicos prestados @ marinha e ao Pais, tendo-sc destacado
nos elevados cargos que exerceu e na promogan e incentivo do estudo de
assuntos respeitantes 4@ marinha e avs paises de lingua portuguesa. de
acordo com uma perspectiva sublimadora do universalismo lusiada:

Cumprindo & Academia de Marinha. nos termos do seu Regulamento.
aprovado pela Portaria n.° 954/83. de 31 de Outubro, impulsionar o estudo
€ a investigacdn das matérias referidas e sendo. também. seu dever insti-
tucional perpetuar a memdria daquele ilustre oficial da Armada e acadé-
mico, a quem se deve, alids, a iniciativa da fundagio da Academia de
Marinha, de que foi o primeiro Presidente;

Tendo em atengio o disposto no n.” 1 do artigo 44.% da Lei n.” 29/82,
de 11 de Dezembro:

Manda o Governo da Repiblica Portuguesa, pelo Ministro de Defesa
Nacional. aprovar o seguinte:

1.° E instituido o Prémio Almirante Sarmento Rodrigues. no dmbito de
paises ¢ comunidades de lingua ou cultura-portugucsas. conferido
pela Acadermia de Marinha, com os objectivos e nas condigdes defi-
nidos neste diploma.

2. O referido Prémio destina-se a impulsionar e a dinamizar a pesquisa,
a investigagao cientifica e o estudo da historia das actividades mari-
timas dos Portugueses, honrando assim a memoria do seu patrono,
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3.°0 Prémio serd atribuido em anos alternados ¢ destina-se a galar-
doar cidadios nacionais e de paises ou comunidades de lingua ou
cultura portuguesas que, em concurso proprio, apresentem traba-
lhos nas dreas referidas. com mérito absoluto e relativo reconhe-
cido pela Academia de Marinha.

4.7 O regulamento do concurso e de atribui¢io do Prémio serd clabo-
rado pela Academia de Marinha, que nele estabeleceri as condicdes
processuais do concurso e definird a composigio do jiri, bem como
as normas de apreciacio e classificagio dos trabalhos.

5.7 0 Prémio serd constituido por um diploma ¢ por uma quantia
pecunidria no valor de 100 000500, sendo os encargos da sua atri-
bui¢io suportados por verba inscrita no orcamento da Academia
de Marinha.

Ministério da Defesa Nacional.
Assinada em 10 de Outubro de 19835,

O Ministro da Defesa Nacional, Rui Manue] Parente Chancerelle de

Machete.
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Prémio Almirante Teixeira da Mota
{Portaria n.* 806/85 de 26 Outubro)

Considerando que se afigura de alto interesse para o Pais o incentivo ¢
impulsionamento da pesquisa ¢ da investigagao cientifica nas dreas das
ciéncias ligadas ao mar ¢ & marinha ¢ do estudo da histéria da expansio
portuguesa em Africa;

Considerando que o vice-almirante AVELINO TEIXEIRA DA MOTA,
falecido em 1 de Abril de 1982, foi um insigne oficial da Armada devo-
tado investigador da histdria e ciéncias maritimas, tendo prestado altos
servicos 4 marinha e & Nacio e alcancado visivel notoriedade além-fron-
teiras nos referidos campos de investigacio designadamente nas dreas de
navegacdo. cartografia e etnografia:

Cumprindo & Academia de Marinha. nos termos do seu Regulamento,
aprovado pela Portaria n® 954/83, de 31 de Outubro, contribuir para a
investigagio das matérias referidas e sendo também seu dever institucional
consagrar a memana daguele ilustre oficial da Armada e académico. que
muito contribuin ainda para o prestigio da Academia, de que foi presidente:

Tendo em atengdo o disposto no n.” 1 do artigo 44.° da Lei n.® 29/82.
de 11 de Derembr:

Manda o Governo da Républica Portuguesa. Pelo Ministro da Defesa
Nacional. aprovar o seguinte:

1.° E instituido o Prémio Almirante Teixeira da Mota, de dmbito inter-
nacional, atribuido pela Academia de Marinha. com os objectivos e
nas condigdes definidos neste diploma.

2.7 O referido Prémio destina-se a incentivar e a dinamizar a pesquisa
e a investigacio cientifica nas dreas das artes, letras e ciéncias liga-
das ao mar ¢ as marinhas ¢ ainda o ¢studo da histéria da expansio
portuguesa em Africa. honrando, assim. a memdria do seu patrono.

3.20 Prémio serd atribuido em anos alternados e destina-se a galar-
doar cidaddos nacionais ¢ esirangeiros que, em concurso proprio.
apresentem trabalhos nas dreas referidas. com mério absoluto e
relativo reconhecido pela Academia de Marinha.

4.7 O regulamento do concurso e de atribuigdo do Prémio scrd elabo-
rado pela Academia de Marinha. que nele estabelecerad as condicdes
processuais do concurso ¢ definird a constituicio do juirl. bem como
as normas de apreciagao ¢ classificagido dos trabalhos.

5.7 0 Prémio serd constituido por um diploma e por uma quantia pecu-
ndria no valor de 100 000500, sendo os encargos da sua atribuigio
suportados por verba inscrita no orcamento da Academia de Marinha.
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TRABALHOS PREMIADOS E SEUS AUTORES

PREMIO ALMIRANTE TEIXEIRA DA MOTA

198

COR. ROLANDO A, LAGUARDA TRIAS
Pilotos Portugueses en el Rio dela Plata durante o Séc. XVI

1991

ENG. RICHARD ALAN BARKER
Carrening: Art & Anecdote

PREMIO ALMIRANTE SARMENTO RODRIGUES

1989

* COR. NUNO VALDEY D5 SANTOS
Apontamentos para a historia da Marinha na Epoca da Restauracio

* COMTE ANTONIO LUCIANO ESTACIO DOS REIS
O Dique da Ribeira das Naus

* Prémio atribuido ex-aeguo.
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Anexo B

PREMIOS E DIPLOMAS ATRIBUIDOS
PELA ACADEMIA DE MARINHA NA
|.* EXPOSICAO DE ARTES PLASTICAS
«0 MAR E MOTIVOS MARITIMOS»

1." Prémio
2.” Prémio
1.* Mengdo Honrosa
2. Mengio Honrosa

1." Prémio
1.7 Mengiio Honrosa
2.* Mencao Honrosa

1.* Prémio
1.* Mengio Honrosa

1991

PINTURA

PORTO DE PORTIMAQ  Correia Pinto
ESTALEIR(O Luis Alberto
BARCOS NO CAILS Reys Santos
PONTO DE ENCONTR(O Rui Azevedo

ESCULTURA

ONDA Joio Fragoso

MAR PORTUGUES José Niincio

ONDA E VELAS Domingues Soares Branco
BANDA DESENHADA

CAMOES Carlos Alberto Santos

PALULOD ZARCO Victor Mesquita
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25 JAN

17 OUT

Anexo C
ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS

1 - ADMISSOES
19584

CORRESPONDENTES
ARTES LETRAS E CIENCIAS

ANTONIO ESTACIO DOS REIS
FERNANDO MARIA MANZANARES ABECASSIS
JOSE CARLOS GONCAIVES VIANA
JOSE NOGUEIRA RODRIGUES BRANCO
JOSE RODRIGUES DOS SANTOS
MANUEL EDUARDO LEAL VILARINHO

HISTORIA MARITIMA

ARTUR TEOQDORO DE MATOS

FRANCISCO ROGADO CONTENTE DOMINGUES
HENRIQUE ALEXANDRE DA FONSECA

JOSE VASCONCELOS CARNEIRD E MENEZES
LUIS ANTONIO OLIVEIRA RAMOS

LUIS FILIPE SOUSA BARRETO

NUNOQ VALDEZ DOS SANTOS

EFECTIVOS
ARTES LETRAS E CIENCIAS
EDUARDO MARTINS BAIRRADA

HISTORIA MARITIMA
JOAD DA GAMA PIMENTEL BARATA

CORRESPONDENTES
_ ARTES LETRAS F CIENCIAS
ANTONIO EGIDIO DE SOUSA LEITAO

HISTORIA MARITIMA
VASOD SANTOS VIEGAS

EFECTIVOS
HISTORIA MARITIMA
JOAQUIM VERISSIMO SERRAD
JORGES BORGES DE MACEDO
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ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS

I - MEMBROS C

170UT

15 MAI

XX

1984

ARTES LETRAS F CIENCIAS

ANTONIO LUCIANO ESTACIO DOS REIS
MANUEL EDUARDO LEAL VILARINHO

HISTORIA MARITIMA

ARTUR TEODORO DE MATOS
HENRIQUE ALEXANDRE DA FONSECA
LLUIS ANTONIO DE OLIVEIRA RAMOS
NUNO VALDEZ DOS SANTOS

I - ADMISSOES
1985

CORRESPONDENTES

ARTES LETRAS E CIENCIAS

MANUEL LEITAG
MANUEL PRIMO DE LIMPO

HISTORIA MARITIMA
PEDRO FRAGOS0O DE MATOS
ASSOCIADO

HISTORIA MARITIMA
KENNETH GORDON MC INTYRE — AUSTRALIA



11 MAI

ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS
I - ADMISSOES
1988

CORRESPONDENTES
ARTES LETRAS E CIENCIAS
JOSE ALBERTO DE ALMEIDA COSTA
LUIS CALDAS SALDANHA
RAQUEL S0EIRC DE BRITO
RAUL DE 50USA MACHADD
HISTORIA MARITIMA

ALTING MAGALHALS GOMES

ANA MARIA PEREIRA FERREIRA

ARMANDO DA SILVA SATURNINO MONTEIRO
FERNANDO ALBERTO GOMES PEDROSA
INACIO JOSE GUERREIRO

JOSE ANTONIO RODRIGUES PEREIRA
MARIA AUGUSTA DE ABREU LIMA CRUZ

EFECTIVOS
ARTES LETRAS E CIENCIAS
GEDRGE AGOSTINHO DA SILVA

HISTORIA MARITIMA
HENRIQUE AFONS( DA SILVA HORTA

ASSOCIADOS
ARTES LETRAS E CIENCIAS

FRANCOIS BELLEC — FrANCA
RICHARD ALLAN BARKER — REING LN
RICHARD HAROLD GREEN WOOD — REING UNIDO

HISTORTA MARITIMA

BRIAN R. STUCKENBERG — RSA

JOHN DE COURCY IRELAND — IRLANDA
GENEVIEVE BOUCHON — FRANCA

SANIAY SUBRAHMANYAM — UNIAC INDIANA

XX{



17 OUT

7NOV

XX

ASSEMBLEIA DOS ACADEMICOS

I - ADMISSOES

1989

EFECTIVO

HISTORIA MARITIMA
BENJAMIM ANTONIO VIDEIRA PIRES

ASSOCIADOS
ARTES LETRAS E CIENCIAS
ALAN NEALE 5TIMSON — INGLATERRA

FHSTORIA MARITIMA
DAVID W. WATERS — INGLATERRA

[ — ADMISSOES
1990

CORRESPONDENTES

ARTES LETRAS E CIENCIAS
CARLDS ROGENMOSER LOURENCO

HISTORIA MARTTTMA

HUMBERTO CARLDS BAQUERO MORENO
JOAD MANUEL VERDASCA DA ROCHA PINTO
JOSE HERMANO SARAIVA

ASSOCIADOS

HISTORIA MARITIMA
FEDERIC MAURO — FRANCA



1983

1985

1986

1987

1988

1990

Al

Anexo D

INDICE DOS TEXTOS
(por ordem cronoldgica da comunicagoes)

31 FEV — NUNQ VALDEZ DOS SANTOS — Setecentos Anos de Estudos
MWavais em Portugal

28 FEV - FERNANDO CASTELC BRANCO - Horas Culminantes da
Histdria Nacional na praia do Restelo

7MAl - ROGERIO §. D'OLIVEIRA, OCTAVIO LIXA FILGUEIRA,
F. CONTENTE DOMINGUES — Sessio de homenagem a
memdria de Jodo da Gama Pimentel Barata™

16 JUN — ROGERIO S, D'OLIVEIRA. JORGE BORGES DE MACEDO
— Sessdo lnaugural de Sede da Academia de Marinha®*

29 JAN - RAQUEL SOEIRO DE BRITO - As Ilhas do Atlintico € os
Descobrimento Portugueses

24 ABR - ROGERIO S. D'OLIVEIRA ~ Cerimonia de Assinawra do
Protocolo para edicio em fac-Simile do «Livro de Tragas de
Carpintaria» de Manuel Fernandes

7 Mal — ROGERIO S, D'OLIVEIRA — Comemoragdes do V Centendrio
da Viagem de Péro da Covilhd

17 JUL — ROGERIO S. D'OLIVEIRA, OCTAVIO LIXA FILGUEIRAS
- Comemorages do V Centendrio da Passagem do Cabo da Boa
Esperanga — Langamento & dgua da caravela «Bartolomeu Diass

6 JAN — FERNANDO CASTELO BRANCO - O Significado das Via-
gens de Bartolomeu Dias ¢ Vasco da Gama

18 OUT — ROGERIO §. D'OLIVEIRA — Academia de Marinha - 107
Aniversdrio Grupo de Histora Maritima- 20.° Aniversdrio

17 ABR — E. H. SERRA BRANDAO - Portugal ¢ a Evolugdo dos Desco-
brimentos no Leste Europen

* eqficdn desia separata intitulava-se “Problemas ¢ perspectivas da Arqueolagia Naval Porlu-

guesa dos Sécs, XV-XVII: A obra de Jodo da (iama Pimentel Barata encontra-se publicada nas
Memorias [586.

4% & cenamta correspondente 2 esly sessdo ol impressa depois da publicagio das Memirias — T986.
Selm gue 58 pensasse ainda imprimin o presente ccomplemantos.
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1991

250UT - ROGERIO S, D'OLIVEIRA, LUIS DE ALBUQUERQUE,
INACIO GUERREIRO, MALHEIRO DO VALE, ALBERTO
IRIA — Sessdo de homenagem & meméria dos Almirantes Sar-
mento Rodrigues e Teixeira da Mota

|1 DEZ — FERNANDO ABECASSIS — Aspectos Recentes da Presenga
da Técnica Costeira ¢ Portudria Portuguesa do Mundo

30 DEZ - GUILHERME CONCEICAQ E SILVA — A Academia de
Marinha e o Institute Hispano Luso Americano de Direito
Maritimno (IHLADM). (breve referéncia)

10 FEV - E. H. SERRA BRANDAO - Poriugal e a Europa um Ano
Depois
13 MAT — FERNANDO CASTELO BRANCO — A Marinha ¢ a Guerra
Civil entre D. Pedro e . Miguel
6 JUN — Mar e os Motivos Maritimos — 1.* Exposigiio de Artes Plisticas
19 JUN — VASCO VIEGAS - O Tratado de Alianga Defensiva entre Por-
tugal, Inglaterra e Holanda de 1703

22-23 JUL - CARLOS BRANCO MORAIS, ROGERIO S, D'OLIVEIRA,

XX

AM. DUARTE SILVA, F. CONTENTE DOMINGUES.
ANTONIO MATOS REIS, OCTAVIO LIXA FILGUEIRAS
M.AUGUSTA LIMA CRUZ — Sessdes Culturais em Viana das
Castelo

28 NOV — MAX JUSTO GUEDES - Reflexos Cartograficos da Expansio

Portuguesa no Brasil até ao Tratado de Madrid



ACADEMIA DE MARINHA

Setecentos Anos
de Estudos Navais

em Portugal

FOR
NUNO VALDEZ DOS SANTOS
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Setecentos Anos de Estudos Navais

em Portugal

Comunicapdo apresentada pelo Covonel Nuno Valdez
dos Samtos a Academia de Marinha em 21 de
Fevereire de 1982,

ARAVILHOSAS cousas som os feitos do mar, e assinadamenie aque-
({M lles, que fazem os home@s em maneira d'andar sobre el per
mestriae arte ...»

Assim comegou o Rei D. Dinis o seu «Regimento do Almirante, e do
que perteence ao seo officion, frisando que «todos aquelles, que sob o seu
poderio forem, devem-se trabalhar de quatro cousass, a primeira das quais
serem +#sabedores de conhecer o mar, ¢ 05 ventoss.

Segundo este Regimento !, os almirantes, além da obrigatoriedade
de possuirem virios conhecimentos maritimos deviam, ainda, «teer sempre
vinte homeés ... sabedores do marw», para poderem desempenhar fungdes
de chefia a bordo dos navios.

Possivelmente foram estas as primeiras medidas legislativas para o
ensino da arte naval no nosso pais que, até entdo, era transmitida de pais
para filhos nas rudes fainas da pesca, nas barcas de comércio que, em longos
percursos de cabotagem, mercadejavam com os distantes portos da Flandres
e de Inglaterra ou nas galés reais, sempre em constantes lulas com piratas
mouros 2,

1  Este Regimento, que s supde ter sido escrito em 1317, encontra-se transcrito.
na integra, no Liveo [, titulo 54 das Ordenagocns do senhor Rey D, Affonse V. Na edigio
da Universidade de Coimbra, ano de 1782, compreende as pp. 319 a 31238,

2 aAcenheiro diz vagamente que D. Diniz sempre (8ve fUerTa por THar com os
mouros, sem citar contudo qualguer combater, Comandante Tancredo de Morais in:
Hise, da Marinka Poriuguesa, p. 156



O «Regimento do Almirante» manteve-se em vigor por mais de uma
centena de anos, pois D. Afonso V o wmandou guardar» nas suas Orde-
nagdes * levando-nos, assim, a admitir que durante esse tempo tivesse
existido uma rudimentar escola 4 para cnsinamento das «maravilhosas
cousas do mar» aos homens que seriam os capitfies ¢ mestres dos navios.

Em todos os feitos da marinha medieval portuguesa, cujo eco chegou
até nds 5, verifica-se que havia, por parte de almirantes, alcaides de galés e
arrais, conhecimentos comuns de certos principios bdsicos para wcorrerem
os mares, epelejarem, e saberem do mar», o que permilia uma coesdo de
disciplina e determinacio de objectivo em frotas, por vezes com muitas
dezenas de wvelas.

Mal se tinha encerrado o emisddio de Ceuta, marco fundamental da
nossa histdria, logo o Infante D. Henrique se instalou em Sagres, avido
de desvendar os mistérios do Oceano e de mandar os seus navios além-
-mar. Conforme palavras de Jodio de Barros o Inmfante... ¢midou vir da
Jlha de Malhérca hil mestre Jacome, homé muy docto na édrte de navegar,
que fazia cirtas & instrumentos: o qual lhe custou muyto polo trazer a
este reino pera ensinar sua sciéncia aos officiaes portugueses daquelle misters 5,
A lenda acrescenta que D. Henrique mandou construir na ponta do pro-
montdrio de Sagres «... um pago, uma capela, um gabinete para estudo
e um observatdrio, o mais antigo de Portugals.

MNada prova que assim tenha sucedido.

Sem divida o mestre Jacome e os visitantes ocasionais de Sagres, todos
interessados ¢ ligados 4s coisas do mar, dariam 4 pequena corte do Infante
D. Henrigue um ambiente cientifico onde rudimentos de navegacio, conhe-
cimentos maritimos e descrigdes de viagens, eram temas favoritos. Mas
«Sagres» nunca teria sido a «Escola» que a lenda e a tradiciio criaram.

Como o saudoso Almirante Teixeira da Mota frisou «... é preciso

¥ Foram publicadas em 17 de Julho de 1446,

¢ Os embaixadores de Portugal que no ano de 1341 foram enviados ao Papa
Benedito XII, informaram este que D). Afonso IV «tinha augmentado a armada, e de
tal modo havia feilo exercitar a sua gente na marinhagem, que nenhuma nacgio lhe
levava vantagem na pericia nauticas, vidé: Obras Completas do Cardeal Saraiva, Tomo V,
p. 371

#  «3io pouquizsimos os documenios originais relativos 4 nossa marinha e ao periodo
da primeira dinastia que chegaram até nos, absolutamente insuficientes para darem ligeira
idela sequer do que seria a marinha désscs tempos afastadoss, Comandante Tancredo
de Morais, eb. o p. 46,

& Tn: Asig, Livro I, cap. XVI.



apontar que nio houve Escola de Sagres mas, como expressiio simbolica,
nic pode ser posta de lado de dnimo leve» 7.

Embora raramente relembradas as cadeiras de «Aresmética (aritmética),
Geometria e Astrologia», que o Infante D. Henrique mandou, em 1431,
ministrar na Universidade de Lisboa, tiveram uma importincia enorme
na formagio dos navegadores de entiio. No dizer 8 de Moreira de 54 «... esta
ampliagio ¢ deveras notavel, pois através dela ficou a Universidade apta
a ensinar as matérias que mais importava conhecer aos futuros navegadores
e mareantes. Ensinavam-se os principios matemdticos e astrondmicos
indispensiveis a todo aquele que tivesse de ‘pesar o sol' ou ‘tomar o ponto’
a bordo. A designagiio de Astrologia dada a uma nova cadeira nio deve
iludir o leitor, pois mesmo que ainda tivesse algo de praticas judicidrias,
convém ndo esquecer que mesmo assim havia que saber observar os astros
ver a sua posi¢io relativa, em suma, lidar com o astroldbio».

Fosse como fosse os navios do Infante comegaram, ainda no primeiro
quartel do Século XV, a era dos descobrimentos. Porto Santo ¢ Madeira
si0 descobertas; seguem-se os Acores; os Cabos Nio ¢ Bojador sdo dobra-
dos e, quando em 13 de Novembro de 1460 morreu o Infante D. Henrique,
as quilhas dos seus barcos ji tinham sulcado as dguas do Golfo da Guiné.

Duma maneira geral os mestres e pilotos mais letrados — alguns,
como Gil Eanes, foram «escolares da Universidade de Lisboa» ® — coli-
giam em pequenos cadernos as «wensinangas» das suas viagens e os elementos
que tinham obtido através de uma longa experiéncia. Esses cadernos, com
preciosos dados referentes & arte do pilotar, passavam de pais para filhos,
corriam entre os mareantes ¢ eram lidos por cosmdgrafos e homens
cultos da época que compilavam as partes mais importantes, como as regras
para o cdlculo das latitudes, as observagdes da Polar ou das estrelas mais

7 Consultem-se, no numero especial dos Anafs do Clube Militar Naval, ano de 1960,
0s estudos do entdo Capitio-Tenente Avelino Teixeira da Mota e do Contra-Almirante
Tilio F. Guillen, intitulados, respectivamente: «A Escola de Sagrese ¢ «En tormo 4 la
Escucla de Sagress, Consulte-se, também, «Astronomia Marilimas do Almirante Gago
Coutinho e «Arte de navegar no Mediterrineo nos Séculos xm-xvil e a criagio da MNave-
gagdo Astrondmica no Atlintico ¢ fndicow do Almirante Teixeira da Mota, publicados
nos Anrais do Clube Militar Naval em 1956 e 1957,

Vidé: Portugalidade — Biografia duma Nagio de Domingos Mascarenhas, cap. TV,
p. 73 a 101

& In: @ Infante D. Henrigue ¢ a Universidode, p, 67,

%  Facto revelado por Jaime Cortesdo e citado pelo Almirante Teixeira da Mota
em A Escola de Sagres.



notaveis, o «Regimento da hora nocturna» ou entio, o estudo das marés
e de correntes marilimas ou quaisquer outros fendmenos fisicos 10,

MNasceram, assim, os chamados «Livros de Marinharia, Roteiros,
Guias ou Regimentoss gque proporcionavam aos estudiosos dos finais
do Século XV, todos os ensinamentos nduticos entiio conhecidos e serviram
aos nossos navegadores para serem «sabedores das cousas do marw.

Possivelmente a politica de sigilo de D. Jodo IT ! refreou a divulgagio
daqueles cadernos e, até & muito provivel que o seu conhecimento s6 fosse
permitido a um nimero de pilotos muito restrito € que o ensino de nave-
gacdo, controlado pelo rei, fosse feito na «Junta dos Mateméticos ou dos
Astrénomos» e, unicamente, a «algumas pessoas».

E o que se pode deduzir de um requerimento que se encontra na
Torre do Tombo, assinado pelo piloto Pero Anes e que, descoberto hi anos
por Frazio de Vasconcelos., foi considerado de especial importincia
para a historia da marioharia dos Descobrimentos |2,

Até 4 descoberta do Cabo de Boa Esperanca a chefia dos navios
portugueses estava confiada ao piloto que era, simultaneamente, o chefe
e o navegador. Porém cedo se recomheceu a necessidade de haver um
capitio «que fosse o verdadeiro chefe militar, com poder absoluto sobre
toda a equipagem», um piloto gque, com os seus conhecimentos especiais
de arte de navegar, seria o responsidvel pelo «marcar ¢ manter rumos» e,
por dltimo, um mestre, que teria a seu cargo a manobra do navio. Desta
maneira diferenciaram-se, a bordo, trés distintas classes de «oficiais»: a
dos capities, a dos pilotos e a da mestranga 3.

I ... nas cartas maritimas de que usavam os pilotos ¢ 05 capitdes de navios,
e gque jam passando de uns para os outros, lam-se marcando, do modo que se podia, as
terras que de novo s¢ descobriame, in: Hisr. ¢ Memdrias da Academia Real de Cidncias,
Tomo XI, p. 2.%, pp. 214-215.

af andlise do conlexto do Livre de Marimharia de André Pircs mostra que cle se
formou aglutinando regimentos, pardgrafos e frapmentos de vérias provenincias, devendo
a compilagio datar do segundo guartel do século xvm, Prof. Dr. Luis de Albuguerque
in @ Livrg de Marinharia de André Pires.

11 Para um melhor esclarecimento consulte-se 4 Politica de Sigilo nos Descobri-
mentos de Jaime Cortesdo.

12  Fste requerimento encontra-se transcrite a p. 99 do trabalho do Prof. Dr.
Luis Mendonga de Albugquerque intitulado: @ Livre de Marinharia de André Pires.
Este estudo, de uma extraordindrio interesse, deve serconsultado para um melhor compre-
ensdo do referide documento, dado as vdrias anolagdes apresentadas pelo scu autor.

13 A expedicio de exploragiio A costa de Africa, chefiada por Bartolomeu Dias,
que em 1488 uitrapassou o Cabo de Boa Esperanga, ¢ um cxemplo da distingdo de classes
dos woficiais de mars: Um navio era capitaneado por Bartolomeu Dias, tendo como

]



Os primeiros, oriundos de familias fidalgas, normalmente nio possuiam
grandes conhecimentos nduticos; os segundos eram, em regra, filhos de
pilotos tendo aprendido com seus pais a warte» que exerciam e, por Gltimo,
os mestres que nio passavam de antigos pescadores ou simples homens
do mar com longos anos de pratica e de experiéncia.

Mas isto ndo quer dizer que muitos capites ndo soubessem, pérfeita-
mente, desempenhar as fungdes de piloto e mestre. Poder-se-iam apontar,
como exemplos Bartolomeu Dias, Vasco da Gama !4, D. Francisco de
Almeida !5, Afonso de Albuquerque 1%, Diogo Lopes Sequeira, D. Jodo
de Castro !7 ¢ Duarte Pacheco Pereira !5

Onde teriam estes fidalgos aprendido os seus grandes conhecimentos
nauticos?

Teria Vasco da Gama sido o piloto que D. Jodo IT mandara secreta-
mente ensinar para fazer as misteriosas viagens de waprendizagem e

piloto Pero de Alenquer e por mestre um individuo de nome Leitdo; outro navio, a cara-
vela §. Pamoledo era capitaneada por Joio Infante, o piloto era Alvaro Martins ¢ o
mestre Jodo Grego. A naveta era capitaneada por Pero Dias e tinha como pilolo Jodo
de Santiage e por mestre Jodo Alves — «todos cada hum em seu mister mui espertoss,
como escreveu Jodo de Barros. Vide, para um melhor esclarecimento, Os Poriugueses
no Mar de Comandante Quirine da Fonseca, p. 126,

14  Era «tido como zabedor de cousas de mar ¢ capitania de gente embarcadican.
Vidé: Chronfea de ElRey D. Jodo If de Garcia Rezende, cap.® CXLVI. Consulte-se:
O Mistérie de Vasco da Gama de Armando Cortesio.

1% Consulte-se; Crénica dos Vice-Reis e Governadores da India de ). F. Ferreira
Martins, e D. Francisco de Almeida, 1.° Vice-Rei da fndia, por 1. Moreira de Campos.
D. Francisco de Almeida foi um verdadeiro «Almirante» ¢ o seu plano polilico-estratégico
para o dominio do Indico ainda € digno de ser estudado. A perfeita concepgio titica da
Batalha Waval de Diu e o planeamento da acgiio até aos mais pequenos detalhes, consti-
tuem uma ligio que, segundo julgamos, ainda hoje deve ser estudada. Consulte-se: «Deter-
minantes de uma Batalha Mavale, do primeiro-tenente C. A, Oliveira e Lemos in Anais
da Clube Militar Naval, ano de 1959, pp. 301 a 317.

16 Vidé: «Afonzo de Albuguerque oficial de Mam de Almirante V. de Almeida
de Ega, in Anmais do Clube Militar Naval, nimero especial Dez. de 1915, pp. 911,

17 ¥idé: «D. Jodo de Castro, navegador e hidrografor de Almirante Avelino
Teixeira da Mota, in drais do Clube Militar Naval, ano de 1948, pp. 301-361, «D. Jodo de
Castro, oficial de marw, de Comandante Tancredo de Morais, in Anais do Clube Milftar
Naval, ano de 1948, pp. 241-263.

18  wDuarte Pacheco ficou como uma das maiores fipuras de cavaleiro dos nossos
fastos orientais; mas, s¢ a posteridade lhe consagrou o heroismo com o cognome de
Aquiles Lusitano, nio foram menores os seus méritos como navegador e cosmografo.
A sug obra, Esmeralds de situ orbis, constitui um dos melhores monumentos da ciéncia
peoprifica e da arte da marinharia, durante a primeira metade do século xXve, Jaime
Cortesdo in: Hist. de Portugal, cd, de Barcelos, vol. IV, p. 31.



pré-descobrimento» que se diz terem sido feitas? 19 Mas como teria Afonso
de Albuquerque, cujos primeiros anos da sua vida foram passados nas
pracas do norte de Africa, aprendido a ser um excelente piloto 2¢ ¢ um
experimentado marinheiro com conhecimentos de construgio naval? 21

Perante o saber «das cousas do mar» destes homens, filhos segundos
de «fidalgotes de provincian pode-se perguntar se, no tempo de D. Jodo II,
nio teria existido alguma «Escola» com a missfio de formar verdadeiros
oficiais do mar», como entdo, genericamente, eram designados os pilotos
e mestres das naus, e de ensinar aos fidalgos mareantes, destinados as
capitanias das naus, rudimentos de marinharia e a ciéncia da arte de navegar.

A resposta terd que ser afirmativa, simplesmente, para alguns autores,
como o General Cristdvio Ayres 22 era «a Escola dos Pagos da Ribeira...
ndo inferior & de Sagres», para Gargiio Stockler era a «Junta dos Matems-
ticos ou dos Astrénomos 23, sobre a qual Silvestre Ribeiro escreveu 24:

«D. Jodo TI, que hérdara de seu pae o gosto pelos estudos
mathematicos, ¢ tinha a peito marchar no caminho que tracéra
o immortal infante D. Henrique, lembrou-se de congregar uma
companhia dos homens mais distintos *, que entio havia em
Portugal, por seus conhecimentos nauticos, mathematicos e geo-
graphicos, ¢ de os encarregar, constituidos em junta, de simplificar
os instrumentos e methodos usados na pratica da cosmografia,
e de imaginar outros de novo, que, aperfeicoando esta sciencia,

1% Consulte-se Armando Cortezsdo in: @ Mistério de Vasco da Gama.

0 Afonso de Albuguergue, numa carta que escreveu a Trisiio da Cunha,
afirmou que tinha a «... presungio de saber trazer minha naso aa Tndia, tam bem como
o milhor pilotos e, efectivamente provou as suas afirmagbes pilotando a nau Cirne até
Goa, onde foi muito gabada a sua pilotagem. Vidé: Carras de Afonso de Albuguerque, To-
mo 11, carta dirigida a Tristio da Cunha. Vidé, também, a nota & p. 40 do Livro de Elaine
Sanceau, « Sonho da fedia. Afonso de Albuguergues.

21 Alids Bartolomeu Dias também devia ter grandes conhecimentos de construcio
naval pois D. Jodo 1l nomeara-o superintendente da construgio dos navios que consti-
tuiram a frota com que Vasco da Gama descobrin o caminho maritimo para a India.

2t Vide: Hist. Orgdnica e Politica do Exércite Portugués, provas, vol. ¥V, p. 33,

2} Consulte-se: Ensale historico sobre a origem ¢ progressos das mathematicas,
em Porrugal.

24 In Hist. dos Estabelecimentos Sciemtificos Literarios ¢ Artistfcos de Portugal,
nos Successivos Reinados da Monarchia, Tomo I, p. 49.

* A p. 50 da citada obra 5. Ribsire refere: «E tal foi o segredo que nisto houve
que apenas se sabe hoje terem sido membros da mencionada Junta mestre José e mestre
Rodrigo, medicos d'el-rei, Martim Bebaim, D. Diogo Ortiz, bispo de Ceuta, ¢ o licenciado
Calgadilha, bispo de Viseuw.
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facilitassem a continuagio dos descobrimentos. Ignora-se o plano
d’este instituto, a data precisa da sua creacio, gual era o seu
regulamento, ¢ quaes foram as causas da sua dissoluciio; mas é
certo que existiv uma tal junta, ...»

Jaime Cortesdo, contririo & «célebre e suposta Junta dos Matematicos
de D. Jodo II» 23 afirmou?® que «... o Principe Perfeito criara, com o auxilio
dalguns astrénomos ¢ técnicos, uma escola cientifica de navegagio pela
altura dos astros, que implicava o conhecimento de principios gerais da
cosmografia, o uso do astroldbio e das tabuas de declinacdo solar — ligio
e regras compendiadas num verdadeiro manual diditico, escrito para
ensino de pilotos, ou por forma mais geral, de navegantes nos mares dos
dois hemislférios.»

O Rei D. Manuel I teria dado continuagiio a essa «Escola» estabele-
cendo 27, por Carta Reégia de 29 de Outubro de 1518, a «Cadeira de Astro-
nomia» na Universidade de Lisboa, na qual «foi provido mestre Filippe,
medico de el-rei» 28 ¢ foi mestre o bacharel Thomaz de Torres, pelo menos
até 1537, ano em que a Universidade se mudou para Coimbra 29,

Em 1529 D. Manuel criou o cargo de cosmdgrafo-mdér nomeando,
para essa fun¢io, o matemitico Pedro Nunes, de ascendéncia judaica.
Embora reconhecendo que «nio praticou no mar ... (2) nelle nam entroun 30,
Pedro Nunmes era de parecer que todos os mareantes fossem para o
mar «muy ensinados e providos de estromentos e regras de astrologia
¢ geometria»3!. Seis anos mais tarde o seu lugar foi confirmado e, pouco

I A p. 116 de 4 Politica de Sigilo nes Descobrimentos indica que: «Luciano
Pereira da Silva ... desfez essa lenda».

26 (b, anteriormente citada, p. 54.

1T s, se bem que D, Manuel diga no diploma que ‘se nom lee ligam nenhiida
ordenada da giencya da estrelomja’, sabemos que existia ji a cadeira de Astrologia
instituida pelo Infantes, A. Moreira de 84 in O Infante D. Henrigue ¢ a Universidade,
p. 92, De 1530 a 1532 Pedro Nunes «len Artess na Universidade de Lisboa. Foi o 1. lente
de Malemadtica na Universidade de Coimbra, por Provisio de 16 de Outubro de 1544, tendo
jubilado na Cadeira por carta de 4 de Fevereiro de 1652, Vidé: Port., Diciomdrio Histdrico,
5% vol., p. 149

3% Citacio de 5. Ribeiro in Hist. dos Estabelecimentos Seientificos, Tomo 1, p. 52.

2% |Indicado in Porfugal, Diciendrie Histdrica, vol. 7, p. 183

i Citado pelo Cadete Balcio Reis na «Introduglio 4 obra de Pedro Muness,
in Amals do Clube Militar Naval, nimero cspecial de 1960,

i1 fdem. Para um melhor conhecimento da biografia de Pedro Nunes consulte-se
a Hisi. dos Estabelecimentas Scientificos Literarios ¢ Artisticos de Portugal, nos successivos
reinadoys da manarchiz, por José Silvestre Ribeiro, 2.° Tomo, pp. 70 a 73.



depois, Pedro Nunes foi elevado & categoria de cosmdgrafo-mor do Reino,
ficando com a obrigacdio de atender a todos os assuntos de navegagio
¢ fronteiras do pais, tendo, ainda, que «ensinar e examinar os pilotos na
wAula do Cosmdgrafon32.

Esta «Aula» teria sido a primeira «Escola», oficializada, de ensino
naval mas, paralelamente, surgiu uma outra, de cardcter particular e Ambito
mais restrito — a da corte do Infante D. Luis, quarto filho de D. Manuel
e de sua segunda mulher, a Rainha D. Maria. Este infante 33 era dotado
de uma cultura invulgar para um principe ¢ o seu enorme interesse pela
ciéncia levou-o a rodear-se de uma pequena corte dos homens mais ilus-
trados de entdo, que discutiam 34 os principais assuntos da época, em que
a cosmografia ¢ tudo o que se relacionasse com o mar, tinham um papel
preponderante.

A 6 de Abril de 1538 largou do Tejo, com destino 4 india, uma impor-
tante armada composta de 11 naus e cerca de 2500 homens 35, tendo como
comandante supremo D). Garcia de Moronha, nomeado Vice-Rei da india.

Muma das naus, a Grifo, seguia D. Jodo de Castro com a missdo de
de estudar «as cousas que togquio ao seo, mar, ¢ are 3%, Rodeando-se de
uma pequena «lurmaw» constituida pelo doutor Luis Nunes, o piloto, o
mesire, 0 contramesire, o calafate e, pelo menos trés marinheiros 27, D. Jodo

31 w... simples marinheiros, praticavam com os pilotos ¢ mestres, e quando se
sentiam competentes requeriam o exame, que era feito pelo cosmdgrafo-mor ajudado
de pilotos consagrados que na aliura estivessem em Lishoaw, Almirante A. Teixeira
da Mota in «A Arte de Mavegar no Mediterréneor em Anaiy do Clube Mifitar Naval, ano
de 1957, p. 470

3} Foi Dugue de Beja, Condestivel do Reino, Grio Prior do Crato e da Ordem
de 5. Jodo de Jerusalém. Para um melhor esclarecimento consulte-se: Fida do Infonre
D, Luiz por D. José Miguel Jodo de Portugal, Conde de Vimioso, Lishoa 1735,

¥ Consulte-se Hise. Estabelecimentos Scientificos de 5. Ribeiro, Tomo I, pp. 56-59,

4% Muitos destes homens weram criminosos ou rapazes imberbese. Um dos navios
da frota, a nau Gafega, era uma espécie de navio-prisio, cheio de criminosos. Mau grado
a viagem ter sido, no dizer de D. Jodo de Castro «a mais bem aventurada viage que foy
vislaw (carta para © 1ei, escrita em Mogambigue a 5 de Agosto de 1539), a nau Galega
desapareceu sem deixar qualquer vestigio.

36 Widé: Carta para El-Rei, escrita de Mocgambigue a 5 de Agosto de 1539,
in Cdpias manuscritas de cartas de D. Jodo de Castro, por Antonio Saldanha, Biblioteca
Municipal do Porto. Fundo Azevedo. Cod. 76.

Consulte-se; «Rota Atlintica da nau Grife em 1538» de Almirante Gago Coutinho
in Anafs do Clube Militar Naval, ano de 1950, pp. 113 a 136.

37 Widé: «A Arte de Navegar no Mediterrineo nos Séculos xm-xvil e a criagio
da MNavegacio Astrondmica no Atlintico ¢ Indicor de Almirante Teixeira da Mota,
in Anais do Clube Militar Naval, ano de 1957, pp. 454 a 474.
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de Castro foi um verdadeiro mestre no ensino da arte de navegar e um
extraordinirio estudioso do mar.

Estudou fendmenos celestes ¢ do mar, analisou comportamentos de
aves e de peixes, observou costas e baixios e, como mais tarde escreveu
ao rei *8, «De tudo isto tenho fevto hum roteiro que poderd ocupar duas
mios de pappell...». No prélogo deste trabalho, que intitulou «Roteiro
de Lisboa a Goaw, D. Jodo de Castro escreveu que o nilo fizera «para se
ler a damas e a galantes, e se aproveitarem delle nas cortes ¢ pacos reaes,
mas os de Lega e Matosinhos», ou seja, que o seu Roteiro seria um manual
de navegacio destinado a marinheiros 39,

Voltando a corte de D. Luis, pode-se pensar que da mesma tivesse
feito parte o Padre Ferndio de Oliveira, professor de Retérica na Universi-
dade de Coimbra ¢ autor da primeira gramatica portuguesa 40, Além
desta gramitica e¢ do «Livro da Fabrica das Naus» escreveu a «Arte da
Guerra no Mar», obra que perduraria, por muitos séculos, como bagagem
indispensavel aos oficiais de mar e guerra e, ainda hoje, € lida com grande
interesse 91,

Em 1555, contando apenas 49 anos de idade, morreu o Infante D. Lujs
e, com essa morte, desfez-se a sua erudita corte, fonte de ensino naval
de alguns dos mais famosos capitdes da epopeia ultramarina portuguesa.
Mo entanto, poucos anos mais tarde, a recém-criada Companhia de Jesus,
na sua hébil politica de¢ penetragiio e consolidagiio, teria aproveitado o
vicuo deixado pela «escolan do Infante D. Luis criando 42 uma nova
escola —a da w«Aula da Esfera» — talvez inaugurada em 1572 43, tendo

3% Citada carta de 5 de Aposto de 1539,

39 Vidé: D, Jodo de Casire de Elaine Sanceau, cap. vi, p. 71.

0 VYidé: Gramdticos Portugueses do Séculp XVT de Maria Leonor Carvalhio
Buescu, p, 52; Port., Dic. Histdrieo, 5.7 vol,, p. 205 ¢ Comentdrio Prefiminar do Comandante
Quiring da Fonseca em Arfe da Grerra no Mar de Fernando d e Oliveira, edigio de 1937,
do Arg. Historico de Marinha.

41 Em 1937 o Arg. Hist. Marinha reediton esta obra e, presentemente, encontra-se
em preparagio uma edicdo em francés, tradugiio do 5r. Almirante M. E. Leal Vilarinho
e M.™ Maric-Frangoire Pradier.

42 Tgnora-se a data da criagio da «Aula da Esfera» sabendo-sc apenas que «ainda
foi no Séc. xvie, sendo por isso mera hipdtese que tivesse sido «poucos anos mais tardes
depoiz da morte do Infante T). Luis,

Consulte-se: «A Aula da Esferan do Colégio de §. Antio, no Sec. XVII do Prof. Luis
de Albuguerque, in Anais da Academia Portuguesa da Histdria, vol. 21-2.* Sérje, Lx. 1933,

43 w... D). Schastiio veltou a chamd-lo ao servigo como cosmografo naguele
iltimo ano (1572), parece ter sido a partir de entdo que Pedro Nunes se encarregou de
umna «Aula da Esferaw destinada a pilotos ...» in Porv., Dic. Hist., 3.* vol, p. 171.
De qualquer modo a criagio da «Aula da Esfera» foi anterior a 1575, data da morte
de Pedro Munes.
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como primeiro mestre o matemdtico Pedro Nunes 44,

Mais arte leccionariam na «Aula da Esfera» verdadeiros mestres
tedricos 4% da tarde de navegar, como o Padre Francisco da Costa, Padre
Cristovido Bruno, Antonio de Najera, Antdnio Carvalho da Costa e Luis
Serrdo Pimentel que «liam as aulas de cosmografia, astronomia e ndutican.

Escrituras antigas contam 45, referindo-se ao Rei D. Sebastido, que
wem dias de temporal € que elle folgava de embarcar nas galés e de ir fora
da barra contemplar, da pdpa dos navios, o mar embravecido». Pela dedica-
tdria que Antdnio Mariz pdz no seu livro de navegacio47 depreende-se que
o jovem rei se interessara pelo estudo da cosmografia e que chegara a ter
por mestre o sibio Pedro Nunes 48

Teria sido o grande interesse de D. Sebastifo pela cosmografia que o
levara a autorizar a criaciio 49 «.. na Casa sa India (de) uma escola, a
cargo da Companhia de Jesus, em que devia haver ‘mestres idoneos e
sufficientes’, onde, além de outras disciplinas, se ensinavam ‘Mathematica...
¢ mais um curso de Artes como se lee nas Universidades e acabado o dito
curso e comegara outro, ¢ nio antes, e hiia ligio de Esfera para instrugio
dos pilotos ¢ mais pessoas que costumfo navegar ... Embora, como de
costume, nfio haja qualquer referéncia a cartografia *, é de crer que esta
também la se ensinassex.

44 Vidé a nota i1,

45 . & decrer que em parte pela influéncia da Aula da Esfera criada pela Compa-
nhia de Jesus no Colégio de Santo Antio de Lisboa ...; os professores deste Colégio,
que nos deixaram elementos cscritos para julgarmos do valor do seu magistério, denunciam
uma tendéncia, talvez por vezes exagerada, para se ocuparem das questdes teoricass,
in Arte de Navegar de Manuel Pimentel, comentada e anotada por Armando Cortesiio,
Fernanda Aleixo e Luis de Albuguerque.

46 Vidé: Porr., Dic. Histdrico, 6.° vol.,, p. T80,

+7  Intitulado; «De Arte atague rationc navigationise, Lisboa, 1573, Consulte-se
ap. 74 do 2.° vol. da Hist. Est. Scient. de 5. Ribeiro.

4% %Em 1572 o mandou vir para Lishoa, onde folgava de o ter e de aproveitar a
sua sciencia e grande prestimo, proporcionando-lhe os meios necessarios para a sua
residéncia na cortes, Silvestre Ribeiro in Hist, dos  Esrabelecimentos Scientificas,
1.* vol., p. 97.

4% Armando Cortesio in Carfograffa Portuguesa Antiga, p. 168,

* Também ncste esbogo dos Estudos Navais em Portugal nio se laz qualquer
referéncia a estudos cartogrificos e & cartografia portuguesa e seus cartografos, ndo
pOr s pensar Qque 3 mesma ndo cstd intimamente ligada ao tema deste trabalho,
mas s5im por os nossos conhccimentos sobre cartografia serem muito limitados. Por
isso remete-se o leilor para a obra monumental, verdadeiro «marco milendrio na historia
da cultura portuguesa» (A. Cortesio, in Carfografia Porfuguesa Antiga) que & a Portugalioe
Monumenta Carrographica, edigSe da Comissio Executiva das Comemoraches do
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Da muita legislagio que D. Sebastiio promulgou destacam-se varios
diplomas respeitantes ao aumento do poderio bélico do pais, mas s dois
s¢ podem relacionar com a marinha. O primeiro, de uma importincia
extraordindria, foi a «Lei de¢ como ham de hir armados os MNavios que
destes Reinos navegarem», 30 o segundo foi o «Regimento dos Capities-
-moresy que incluia 3! algumas disposigdes sobre vigias das costas mari-
timas e, por isso eram normalmente designadas por «Lei das Vigiasw.

Esta «Lei das Vigias» mereceu particular atengio do rei D. Sebastido,
a ponto ter pretendido 32, com vistas a poder apreciar a sua execucio,
realizar um grande exercicio militar que empenharia elementos de terra
¢ mar. O tema do exercicio considerava a hipdtese de uma esquadra nimiga
ter for¢ado, alta noite, a barra do rio Tejo. Entdo, ao walerta» das vigias
seria desencadeada pelas forgas terrestres e a artilharia das fortificacdes
maritimas uma ac¢io para repelir os navios intrusos.

Este exercicio ndo se realizou por oposicio do Conselho de Estado
mas, a ter-se efectuado, seriam as primeiras manobras de forgas terrestres
€ navais.

E crenca que sob o dominio dos Filipes nfio houve, em Portugal,
quaisquer progressos na instrugdo 33, o que se nos afigura ndo corresponder
completamente 4 verdade. Com efeito na legislagio filipina 34 encontram-se

Quinto Centendrio da Morte do Infante D. Henrique, Lishoa, 1960. Consulte-se, também,
Cartografia ¢ Cartdgrafos Portugneses dos Séewlos XV e XVI, de Armando Cortesdo,
Lisboa, 1935.

Também sobre o estudo de meterologia nfio se fez qualquer referéncia especial
pois a sua aprendizagem foi essencialmente pritica até 1887, data em que passou a ser
incluida nos programas da Fscola MNaval ¢, em mais tarde, 1924, nos da Fscola Nutica.
Para um melhor esclarecimento consulte-se: «A Meterologia ¢ a Nautica em Portugals
do primeiro-tenenie Rodrigues Pinto, publicado nos Anais do Clube Militar Naval, ano
de 1950, pp. 137 a 152,

1  Este Regimento € datado de 3 de Movembro de 1571 e no seu preimbulo consta
que ¢ um revigoramento de uma Provisio datada de 15 de Dezembro de 1557.

i1 Compreende oz §§ 33 a 43 do referido Remimento,

3T Widé: Arre Militar Quinhentista de Cor. A. Faria de Morais, p. §7.

i3 ¢Da instrugdo do povo, da verdadeira instrugdo que habilita o homem para
ser prestavel a si e 4 sociedade, nem sequer havia o menor cuidados, Silvestre Ribeiro,
ob. cit., p. 121.

#4 Para alguns historiadores da marinha a publicagio das Ordenagdes Filipinas,
em 1603, marca o periodo final do apogeu do poderio naval portuguds. Para outros
historiadores o inicic da decad2ncia da nossa marinha comegou em Janeiro de 1627
quando um terrivel temporal fez naufragar wda a esquadra de 1), Manuel de Menezes
¢ perecer a quase totalidade da tripulagio.
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algumas providéncias favordveis ao ensino e regista-se, durante esse periodo,
uma certa actividade pedagdpgica que prova que o interesse pelo estudo
nio tinha esmorecido no meio cultural portugués. Mestres ilustres, como
o Padre Francisco da Costa, de 1595 a 1600 ¢ o Padre Cristdvio Bruno,
por alturas de 1624, leccionaram em Lisboa, deixando ficar escritas as
matérias das cadeiras que regiam. Outros autores publicaram importantes
obras e, entre estas, ndo podemos deixar de destacar o «Regimento Nautico»
de Jofo Baptista Lavanha, de 1595, o «Regimento de MNavegacior de
Valentim de 54, aparecido em 1624 & o importante tratado nautico de
Antoénio Najara intitulado a «Navegacion especulativa y pratica», publi-
cado em 1628,

Também merecem ser referidas as viagens de estudo feitas em maus
da carreira da India, em 1608, pelo «licenciado» Gaspar Jorge do Couto 55
e, em 1613, por Belchior Roiz 3¢ e os estudos da barra do Tejo realizados
em 1590 pelo padre frei Jodo Vicenzio Casale, que elaborou um mapa das
duas margens do rio até Cascais. Poucos anos depois, entre 1595 a 1597,
efectuaram-se novos estudos pelo mestre-piloto Gongalo Pires de Carvalho,
sob a direcgio de Leonardo Torreanc wecom a colaboragio dos notdveis
pilotos de Cascais» e, em 1608, continuaram-se com os estudos da barra
do Tejo, obtendo-se «curiosos perfisy 37,

Nio se podia, também, deixar de referir a publicagio, em 1603, do
livio de Antonio de Pina intitulado «Regimento da Carreira da Barra de
Sido Gido com o modo ¢ traga della em perguntas porque deviio ser exami-
nados os Pilotos» 5% ¢ a obra de Manuel Figueiredo «Hydrographia. Exame
de Pilotos», que foi publicada em 1608 59,

A anglise dos titulos destas duas obras 90 fazem pressupor a existéncia

55 ¥idé: Doc. 72 do Livro das Mongdes n.? 2, fls, 91, transcrito a p. 216 do Tomo I
de Documentos Remetidos da India, publicados pela Academia Real das Sciencias de
Lisboa em 1880.

56 Widé: aA Arte de Navegar no Mediterrineos de Almirante A. Teixeira da Mota,
a p. 473 dos Awais do Clube Milivar Naval, ano de 1957,

37 Widé: As Fortalezas da Casta Maritima de Cascais de Manuel Acdcio Lourengo,
Cascais 1964, p. 16,

5% 4., em forma de dialogo, para instrugio dos pilotos, que costumaviao dirigic
as naus da India na sua entrada no porto de Lisboa. Esta obra ficou inedita, e o seu original
guardava-se na livrania de Manuel Severim de Fariaw, in Port., Dic. Histdrice, 5.7 vol. p. 733,

5% «... Esta obra foi vertida em francéz por Nicolas Le Bon, segundo diz Jean
Tellier de Dieppe, no Trafté de Cosmographie, impressoem 1619, .win Port., Dic. Histdrico,
3.* vol., p. 476,

60 MNiao nos foi possivel consultar estas duas obras,
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de exames para os pilotos, quer de navegagio de alto mar quer de navegagio
costeira ¢, possivelmente, de uma escola de aprendizagem para os mesmos.

E possivel que a arte da guerra naval também nio tivesse sido esque-
cida porquanto Barbosa Machado 6! refere, na sua Biblioteca Lusitana,
0 aparecimento nos principios do Séc. Xvil, de um livro intitulade «Dou-
trina Maritima ou da Guerra no mar», cuja autoria se atribui ao célebre
General Joanne Mendes de Vasconcelos mas, talvez, erradamente 62,

De maneira nenhuma se podia concluir este pequeno apanhado da
histéria do periodo filipine sem deixar de referir um dos mais importantes
diplomas legislativos relacionados com a marinha portuguesa. Trata-sc
do Regimento de 18 de Fevereiro de 1604 gque, juntamente com o Regi-
mento de 3 de Novembro de 1571, constitui, a nosso ver, o principal anteces-
sor da actual Ordenanca do Servigo Naval 63,

Mo tocante 4 parte de instrugio, com vistas a obter uma especializagio
de pessoal, ¢ de salientar a seguinte disposicio do Regimento de 1604

«Mando ao Capitio-mor, e Capities de cada uma das ditas
naos, que, tanto que sahirem desta barra, repartam os dilos arca-
buzes, e mosquetes, com os Soldados, que lhe parecer que melhor
o farfo; ¢ lhes dardo sua munigdo, e polvora, e repartindo-os em
esquadras, nomeando-lhes seus Cabos, que os exercitem, para
irem praticos para o acontecer na dita viagems.

A titulo de curiosidade indica-se que as Ordenangas Militares de 1611 64
mandavam criar, em cada praga marilima, um corpo de soldados das
armadas e do exército, de wonrado e cristdo proseder, de sesenta anos
asima... para industriar, a ensinar em o exersissio das armas aos naturaisy.

&1 Citagio do Gen. Cristdovio Ayres in Hist. do Exércite Poriugués, Provas,
4.* vol.,, p. 217.

42 Embora o pressuposto autor desta obra fosse wum prande escriptor, sendo
muito considerado no seu tempo como um verdadeiro oraculo em assuntos militaress
(Part., Dic. Hisrdrico, 7.7 vol,, p. 324) afigura-se-nos que a Dowiring Maririma se integra
mais na vasta obra de Luis Mendes de Vasconcelos que, cmbora oficial do exéreito, foi
capitio-mir de algumas armadas do Oriente.

63 Para alguns autores, como o Comandante Costa Correia, a p. 369 dos Amais
do Clube Militar Naval, ano de 1973, cm «Uma andlise da Evolugio do Foro Maval
Portuguésy aproveniéncia da Ord. Serv. Naval deve-se ao Regimento de 3 de Novembro
de 157]1. Vidé nota 39 & p. 13

84  Estas Ordenangas, por se ter «Relaxado com os abuzos», foram reformadas
em 1633,
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Para finalizar o periodo filipino, embora ndo ecsteja directamente
relacionado com a instrugio naval, deve-se fazer referéneia a um importante
diploma, a Carta de Lei de 3 de Margo de 1617 que, ao estabelecer:

«Hei por bem ¢ me praz que os portuguczes que d’aqui em
diante se occuparem nestes dous ministerios de bombardeiros ¢
marinheiros, nas ditas Armadas da India, se lhes estime o servigo
que nisso fizerem, como o dos soldados que nellas servem. ¢ como
tal, por elles se lhes faca mercé, conforme a seus servigoss,

oficializa a condi¢iio de bombardeiros ¢ de marinheiros das Armadas da
india como militares.

Aquando da revolta de Portugal contra o dominio castelhano, estavam
no Tejo trés galefes da armada de Castela «guarnecidos de infantaria,
bastim."™, municoins ¢ artilheria». Mau grado todas as possibilidades
que tinham de se defender, ou de fugirem, pois as velas estavam aparelha-
das, a maré era favordvel «o vento nordeste § auia (era) esperton, os caste-
lhanos renderam-se a «dous barquinhoss tripulades por um punhado
de portugueses comandados por Jodo Rodrigues de S4 e D. Jodo da Costa 65

Estes galedes e duas galés espanholas, juntamente com «18 ou 20 navios
de alto bordo, ji antiquados ¢ de pouco valor militar; (em que) os oficiais
eram poucos € maus; as guarnigdes relaxadas e mal instruidass 66, pas-
saram a constituir & nossa marinha de guerra do apds Restauracio 97,

Nas Cortes de Lisboa, que D. Jodo TV mandou reunir em 20 de Janeiro
de 1641, para wacertar cousas de grande importincia», os procuradores
do povo chamaram a sua atengiio para os estudos nfuticos requerendo,
nos capitulos LIT e LIII, «que o Cosmdgrafo mdr dé escola, como he obri-
gado, pera que os homens do mar sejio nella ensinados da arte de marear,
¢ os obriguem a que continuem nella, e nido continuando ndo sejiio providos
em officio de mareante, e sejio providos constando que o fazem.»

«E serd de grande utilidade, que no recolhimento dos meninos orlfos,
ou no que chamam de Santo Antonio. se recolhio muitos mogos, e se

83 Vidé: Histdria de Portugal Restawrado, de 3. Luis de Meneses, Conde da
Ericeira, ed. da Livraria Civilizagio, 1.7 vol., p. 126.

56 Vidé: Portugal Milfrar de Carlos Selvagem, p. 383,

67 Consulte-se: «0s Portugueses no Mars, de Comandante Quirino da Fonseca:
«A Marinha de D. Jodo IV» de Comandante A. Marques Esparteiro, in Anafr do
Clube Militar Naval, ano de 1973; «0 Mar na Guerra da Restavracios de Contra-Almiran-
te Botelho de Sousa,
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Ihes applique renda para sustento, por que ahi os ensinem da arte de marear,
com que haverda sempre margantes em abundancia, de que este Reyno
estd muy falto; e d'estes capitulos ha exemplo no Hospital que fez a Raynha
de Castela em Madrid, pera ensinar mogos mareantes, pela falta que delles
havia»,

D. Jodo IV, segundo as actas dessas Cortes, limitou-se a responder
smandarei que o Cosmdgrafo mdr lea sua ligio no lugar destinado para
isso, e ordenar o mais que me pedis...» 83

Desconhecemos se o Rei D. Jofo IV teria cumprido a segunda parte
da sua promessa providenciando a criagio de uma escola de arte de marear
mas, no tocante 4 Aula do Cosmdgrafo-mdr, pode-se afirmar que lhe deu
todo o apoio, conforme o testemunho de uma Carta Régia de D. Afonso VI,
datada de 1665, que se transcreve na parte que interessa: 69

«,.. 05 servigos de Luiz Serrdo Pimentel feitos a esta corda desde
outubro de seis centos gquarenta ¢ hum athe abril de seiscentos
sessenta ¢ sinco, nos cargos de cosmographo-mor do Reino, de
lente da cadeira de fortificagiio e castramentagio na aula de mathe-
matica em a Ribeira das naos d'esta corte, de engenheiro-mor
do exercito do Alentejo e temente geral de artelharia, obrando
com cuidado os primeiros annos na doutrina dos pilloutos e
mesires pera clareza das navegagdes farendo nossos regimentos
e cartas de marear, assy no modo inglez como no francés, pera
com mais industria assegurar as armadas que foram a Franga
ao Mar Mediterraneo e Italia, e da mesma maneira mosira por
hii manifesto os erros do Regimento de mavegagio antiga que
sendo visto e examinado, se emmendou na forma por elle apon-
tada, criando justamente discipulos scientes na navegagio e
desenhos das fortificacdes.»

6% Transcrigio da p. 142 do 1 Tomo da Hist. dos Estabelecimentos Scientificos
em Porrugal de 1. Silvestre Ribeiro.

Scgundo os capitulos v e vi do Esrado da Nobreza, também foi pedida a atengdo
do Rei wque para a defensdo domar, haja sempre Armada, com numero bastante de embar-
cagdes de alio bordo, que ande nas Costas deste Reino, com gente de mar ¢ guerra, ¢
com os Officiaes neceszarios, e que tambem haja galés que continuamente eslejam arma-
das, para acudirem nas occasides em gue as embarcagdes do Reino podem obram.

Também no capitulo xvil do Estade Ecclesidstice, se alude ao mesmo assunto,

Vidé: Colleegdo Chrenologica da Legislagde Pertugneza compilada e anotada por
José Justing de Andrade ¢ Silva, 1634-1640, pp. 35, 45, 56.

4%  Encontra-se transcrila na p. 76 do 5. vol, das Provas da Hist. do Exército
Portupués, do Gen, Cristovio Avres.
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Um outro testemunho que chegou até nds sobre o interesse de
D. Jodo IV pelo ensino naval encontra-se no capitulo 13.” do Regimento
dos Armazens da Ribeira das Naos, datado de 17 de Maio de 1647, que
indica:

... que por se seguir gramde damno 4 Fazenda pela falta de
sciencia dos Pilotos e Sota-Pilotos que devem embarcar nas naus
de wviagem e navios da Armada, e para se mostrar legalmente
terem os conhecimentos necessarios, o Provedor os mandara
examinar pelo Cosmografo-Modr, que lhes passard a sua caria
de exame, sem a qual nio consentitra que seja admitido ao servigo.
Da mesma ha por bem Sua Magestade determinar se observe
e use com o5 Pilotos e Officiaes dos navios mercantes, procedendo
o dito Provedor contra os que embarcarem sem serem exami-
nados, prendendo-os e dando partes 70

Assim teria  havido na Lisboa do apds-Restauracio uma
escola — genericamente chamada «Aula dos Pilotosy — em que os oficiais
de marinha, quer dos navios da Armada quer dos da Marinha Mercante,
eram obrigados a frequentar ¢ a fazerem exames, para obterem as res-
pectivas carlas de fungdes.

O mesmo talvez sucedesse quanto aos mestres dos navios pois um
Alvara, datado de 23 de Janeiro de 1649, determinava que «os mesires
depois de examinados, ¢ terem a sua Carta, serfio approvados conforme
ao porte dos navios.»

A instrugio da marinhagem parece que jA vinha de hi muito por-
quanto hi conhecimento de se terem feito, em 1585, algumas tentativas
de especializagio de marinheiros 71, Alids, no dizer insuspeito de Francisco
Pyrard, célebre viajante francés do Século xvi, os marinheiros poriugueses
de entdo eram «... muito respeitados; e ha poucos que nfo saibam ler
€ escrever, porque isto lhes € necessdrio para a arte de navegar» 72. Porém,

T Transcrigio da p. 514 de Reperidrie Remissive da Legislapdo da Marinha ¢ do
Ultramar de A, Costa Almeida.

71 «Uma das primeiras tenfativas de especializacio ocorren em 1585, guando
s¢ estabeleceram niicleos de adestramento das guarnigdes das naus da India nos portos
para 0 manejo da artitharia ¢ da fuzilania», Comandante Barahona Fermandes in «Escola
de Fuzileiross, publicado nos dmais do Clube Militar Naval, ano de 1972, p. 823,

72 Vidé: Fiagem de Framcisco Pyrard, de Laval, vol. 2.7, p. 144, da ed. da Livraria
Civilizagio.
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com a decadéncia da marinha no Gltimo periodo filipino 72, a aprendiza-
gem da arte de marear e disciplina de bordo tinha decaido muito. Por
1550 0 Marqués de Montalviio, no seu «Parecer sobre a Armada» 74, reco-
mendava ao Rei que, para a frota estar prevenida uma das tarefas mais
importantes era «a conservagio de artilheiros e marinheiros que se nio
forem sempre pagos e exercitados se devertirio a outras ocupagoens ... e
faltando-lhes o exercicio, e dessiplina, ... quando a cccaziio obrigar a
que saija a Armada, os nic havera, e ficard impossibilitada de todo» 75.

Nas aludidas Cortes de Lisboa, em 1641, fora também chamada a
atengfo de D Jofio IV para a necessidade de se wensinar e adestrar» os
artilheiros das fortalezas. Por isso, uma das suas primeiras medidas para a
defesa do pais foi o restabelecimento do antigo corpo de «bombardeiros
da nomina» 76, que ja vinha do tempo de D. Manuel [. A este corpo foi
fixado o efectivo de 200 portugueses e 100 estrangeiros, dando-se-lhes um
Regimento que conferin aos bombardeiros algumas regalias mas obri-
gava-os a determinados deveres, um dos quais o de receberem uma instrugéio
tedrica ¢ préatica.

Assim estabeleceu-se, no castelo de 8. Jorge, uma aula para instrugio
dos bombardeiros da nomina e uma «escola de barreira» onde, sob a direc-
¢o do condestivel-mér, wdavam-se seis tiros em cada ligio». Dispunha,
ginda, o Regimento que se fizessem aulas a bordo dos navios que estivessem
a invernar no Rio Tejo versando, principalmente, «passar talhas e ver-
gueiros s pecas, manejo de artilharia no mar e execugdo de alguns tiros,
COm as necessarias precaugdes».

0s bombardeires da némina, destinados & marinha, eram 100, porém
s0 um reduzido numero chegava, efectivamente, a embarcar. Em 1647
a falta de artilheiros para a Armada era (io grande que o rei determinou
que fossem preenchidas todas as vagas «mesmo (com) alguns estrangeiros»
0% quais seriam devidamente instruidos no tiro de peca, sendo estimulados
com prémios.

7} Consulte-se: «A Marinha da Coroa de Portugal no tempo dos Filipes» de
Frazio de Vasconcelos, in Acfas do Congresso do Mumdo  Portagués, wvol. vi, p. 248,

74 Transcrito, na integra, a p. 151 de Carfas ¢ owfros documentos da época da
Guerra da Aclamagds de Cor. Hordcio Madureira dos Santos, Lisboa, 1973.

7F Db, anteriormente citada, p. 153,

76 Para um meclhor esclarecimente consulte-se: Apontamentos para a Histdria
da Arritharia Portugueza do Gen. J. M. Cordeiro, Lisboa 1895; Noves Subsidios para a
Histdria da Artitharia Portuguesa, do Gen. 1.J. Teixeira Botelho, Lishoa 1944; Noricias
sobre a Artitharia Partuguesa, do Cor, M, C. Sanches Ferreira.
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E também possivel que existisse, ainda, um outro tipo de ensino de
marinha mais evoluido, destinado aos comandantes de navios e de esqua-
dras, dado que o Marqués de Montalvio, no sen «Parecer sobre a Armada»,
refere-se aos «... bons cappitens, porque tem Vossa Magestade para isso
os melhores que nunca teve neste Reijno. E que fazem grande vantagem
aos de Castella, no valor, e na experiéncia». 77 Alids a existéncia dos ja
mencionados livros da arte da guerra no mar, do Padre Ferniio de Oliveira
¢ do General Mendes de Vasconcelos, aliado ao aparecimento, em 1642,
de uma outra obra versando o mesmo assunto 7%, o «Tractado de Theoria
e pratica da guerra do mar e terra», de autoria de Gregdrio Soares de Brito
— faz pressupor que esta ciéncia naval despertasse grande interesse aos
oficiais da marinha de guerra.

O Principe Regente D. Pedro mandou compilar todos os Regimentos
wque o5 Reis seus antecessores tinham outorgado para bom governo do
pais» ¢ que, por qualquer modo se relacionassem com o aprovisionamento
¢ apetrechamento dos navios, determinando que aos mesmos «se guarde,
e se dé a devida execucdon. Surgin, assim, em 17 de Mar¢o de 1674, o
«Regimento dos Armazens» 79, composto de 38 Regimentos, mas, nenhum
destes, se referia, especificamente, & instrugiio do pessoal de marinha. S6
o «Regimento da Tenéncia» 80 estabelecida num dos seus pardgrafos,
que os «artilheiros que ouverem de ir nas Nius da India, e Armadas ...
sejam piritos. O Tenente General nio mandard assentar alguem sem ser
examinado na sua presenga, pelo Capitio de Artilharia, e Condestavel
mdr, e constar pelo exame que fizer, que é capar da dita praga, e tem estojo
com os instrumentos necessarios para exercitarem seu officion.

Pelo Alvard e Regimento de 10 de Fevereiro de 1637 8! o Principe
D. Pedro «considerando a grande falta de gente de mar, que ha nestes
Reinos para servirem nas Armadas, Naus da India, ¢ nas embarcaches...»,
criou um «Tergo de trezentos Marinheiross. Contudo este acréscimo de
pessaal foi insuficiente para as necessidades pelo que o Alvaréd ¢ Regimento
de 4 de Maio de 1676 mandava formar um «Trogo de tresentos Marinheiros»

T b, cit., p. 153,

78 Afirmagdo sob reserva, porquanto ndo nos foi possivel consultar a referida
obra, nem sobre 3 mesma ze encontrou qualquer apreciaciio.

% Vidé: Collecp@o Chronologica da Legislagdo Porruguesa compilada e anotada
por 1. I. de Andrade e Silva, vol. respeitando ao ano de 1657-1674, pp. 303a. 366.

B0 Regimenio para a Repariigiio da Tenéncia, ob, cit., p. 358. A «Tenéncia de Arti-
Iharia», foi criada por Decreto de 28 de Derembro de 1641.

81 Ob. anteriormente citada, p. 223,
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para servigo das Armadas 82, Logo no ano seguinte um outro Alvara e
Regimento passado em férma de Lei, datado de 4 de Junho, mandava
formar um «Trogo de tresentos Artilheiros» para o servigo das Armadas8?,

Todos estes diplomas referem, nos respectivos predmbulos, «para que
assim estando promptos para o servigo das Armadas» o pessoal incorpo-
rado embarcaria, o que faz pressupor que estivessem sujcitos, pelo menos,
a uma ligeira instrugiio preliminar relacionada com o meio naval em que
irlam actuar.

Afigura-se-nos que cabe aqui fazer uma ligeira referéncia & criacio
dos primeiros Tergos ¢ Regimentos da Armada pois, a sua existéncia,
forgosamente pressupde que naqueles corpos houvesse uma adequada
instrugdo militar e naval, a nivel de oficiais, sargentos e pragas.

Possivelmente entre 1612 e 1621 cria-se 84 o «Tergo de Infantaria
da Armada», cujo comando foi confiado ao Almirante D. Francisco de

%1  Ob. anteriormente citada, vol. de 1675, p. 7.

%3 (b, anteriormente citada, p. 30.

#4 Segundo alguns autores e publicagdes oficiais (Vidé: Forgas Armadas Poriu-
guesas, publicado pelo Ministéric da Defesa Macional em 1960) o primeira corpo
militar permanente, constitluido em Portugal, foi o «Tergo da Armada da Coroa de
Portugals, em 1610. OQuiros auvioreés airibuem o ano de 1620 ¢ o Gen. C. Ayres (Hist.
Ex. Portugués, Provas, 4.° vol. p. 25), indica que foi em data anterior 3 1635, conforme
especifica o Alvard de 8 de Julho de 1650 (T. Tombo, Chanc. D. Jodo TV, Doagbes,
L.* 24 fis. 8). O Ten. cor. Balula Cid. (Unidades de Infantaria, sua evolugdo desde 1640m,
in Rev. Infantaria, ano de 1956) indica que este corpo foi reorganizado em 1641, Ma
Lista Geral dos Officiais ¢ Empregados Civis da Marinha, referida a 1 de Novembro
de 1850w, p. 50, consla o seguinte: «A primeira tropa de Infantaria unicamente destinada
para o servigo da Marinha de Guerra foi creada no tempo de D. Filipe LI de Espanha,
quando dominava este Reino, formando-se entdo um Ter¢o ou Regimento. Alguns annos
depois, em 1624, se creou outro Tergo de Marinha .0,

Admitimos como possivel que o «Tergo de Infantaria da Armada» se tivesse formado
apos o ano de 1612, data em que comegaram & ser seeuidas cm Portugal as Ordenangas
de 1611, tendo-se em atengdo ao § 18 das mesmas: «E declaro que seruir em a guerra
s¢ emtende em as partes donde tenho tersos de infantaria espanhol ou Companhias for-
madas della em minhas escoadras de gales, e de baixeies de alto borde as quais se guar-
nesem sempre com Companhias de infanteria espanhol e se pratica e pode aprender
nellas o exersio com q° s& dewe seruir na gerrar. Por outro lado uma Carta Régia de 25 de
Maio de 1621 alude, segundo nossa interpretacio, ao «Terco de Tnfantaria da Armada»
ao indicar: «MNomee-se um Auditor para a Armada, letrado de coufianga, com soldo
de 12 mil ditos por mez, e serd no mar Juiz de toda a gente do mar e guerra, e em terra
dos soldados do Tergow, Assim o «Tergo da Infantaria da Armada» teria sido organizado
depois de 1612 mas antes de 1621 mas na pesquisa que se efectuou i legislagio, de 1604
a 1615, ndo se encontrou gualguer diploma gue provasse 3 nossa suposigio.
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Almeida 85, Apos a Restauragio esta Unidade foi reestruturada passando-se
a designar por «Tergo da Armada Real do Mar Oceanow, tendo, como
missio especifica, fornecer elementos que, no mar, pudessem defender
05 seus navios e, em terra, actuarem como forgas de ataque. Este «Terco
da Armada» era, na verdade, uma auténtica «infantaria de marinha», ou,
como lhe chamou D. Francisco Manuel de Melo 36, «hum Tergo de Infan-
taria natural», pelo que o podemos considerar como o precursor dos
actuais «Fuzileiros» 87. Assim, para cumprimento da sua missio o «Tergo
da Armada» teria que, forcosamente, ministrar ao seu pessoal a ade-
quada instrugdo, onde a parte maritima seria uma componente importante.

Conforme ja se indicou, em Junho de 1677, o Principe Regente D. Pedro
criou um «trogo de 300 Artilheiros» que fol denominado «Trogo de Arti-
lharia do Mar» sendo constituido por «seis esquadras de 50 homens, con-
destavel e sota-condestavel».

Mais tarde, com a promulgacio das Novas Ordenancas 3% o Exército
¢ reorganizado passando, em todas as armas, a unidade administrativa
militar a ser o Regimento. Abrangido por essas disposigdes o «Tergo de
Artilharia do Mar» foi organizado a 12 Companhias de 30 homens & o seu
nome foi alterado para «Regimento da Corte ¢ Armada». Apos a «Paz
de Utrecht», em 1715, houve necessidade imperiosa de reestruturar as forgas
armadas portuguesas e, assim, do «Regimento da Céorte e Armada» for-
mou-se 22 um «Trogco de Artilharia do Mar» ou «Trogo de Artilharia
de Marinha» ou, ainda, «Trogo de Artilheiros da Armadaw, sediado na
fortaleza de S. Juliio da Barra, enguanto que um destacamento de 100
marinheiros foi enviado para Faro a fim de se integrar nos efectivos do
Regimento de Artilharia de Marinha do Reino do Algarve, unidade que
foi criada pelo Decreto de 22 de Dezembro de 1718, mas que sd ficaria
em «pé de guerra» em Maio de 1721

Quer o Trogo quer o Regimento subsistiram até 1762 mas, ao que
parece, os seus efectivos viviam num w«estado equivoco entre militares

83 Vidé: Port., Dic. Histdrico, 1.* vol., p. TI0.

&6 In Epanaphora Tragica, p. 184.

BT Widé: «Escola de Fuzileiros» de Comandante Barahona Fernandes, em Anais
do Clibe Militar Naval, ano de 1972, p. 823,

Consulte-se, para conhecimento da Infantaria de Marinha dos nossos dias o interes-
sante artigo do primeiro-tenente Carlos Salgueito Rego publicado nos Anais do Clube
Militar Naval, ano de 1958, p. 273 a 236.

56 Alvard de 15 de Movembro de 1707,

3% Consulte-se, para um melhor desenvolvimento, Noves Subsidios para a Histdria
da Artilharia Partuguesa do Gen. Teixeira Bolelho,
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¢ paizanoss, pelo que o Alvard de 9 de Abril os extinguiu criando, em sua
substituicio o «Regimento de Artilharia da Cortes,

A partir de 1762, quando eram precisos artilheiros para guarnecersm
os navios de guerra, requisitavam-se as «Unidades de Terra» que desta-
cavam para bordo soldados sem qualquer preparacio ou afinidade para a
vida do mar.

Cedo sc reconheceram os inconvenientes deste procedimento pois
wa pratica de artilharia no mar difere muito da de terras, conforme se
escrevell numa proposta apresentada ao «illustrade Martinho de Mello,
um dos mais intelligentes reformadores que tem exercido o cargo de minis-
tro da marinha» 90, Esta proposta originaria a promulga¢io de um Decreto,
em 13 de Dezembro de 1791, em cujo preimbulo constava o seguinte:

«... que para a guarnicio da Armada Real haja daqui em deante
hum corpo peculiar de Artilheria, ao qual somente pertenga
prover da competente guarni¢io as Ndos, ¢ mais Embarcagdes
de Guerra da mesma Armada Real: Hei por bem crear para
este effeito hum nove Regimento, que se denominara: Regimento
de Artitharia da Marinha ...».

Este novo Regimento, formado a 10 Companhias, sendo uma de
Bombeiros, outra de Burlotes e oito de Artilharia, teve, contudo, uma vida
cfémera, pots o Decreto de 28 de Agosto de 1797 criou, «para servigo dos
navios de guerra», a Brigada Real de Marinha 21

Se bem que na Europa ji se vivesse o «Século das Luzes», parece-nos
gue no Portugal dos principios do Século xvin tal nido sucedia e que, no
aspecto do ensino naval teria, até, havido um retrocesso. Com efeito a
wAula do Cosmégrafo-mdr atravessava um periodo de estagna¢do conti
nuando a pontificar com «muita autoridade, e por muito annos foi havida
por texton 92 a Arte de Navegar de Luis Serrfio Pimentel, que o sen filho
Manuel Pimentel fez publicar postumamente, corrigida e aumentada,
em 1681, 1699 ¢ 1712, e que em 1746 ¢ 1762 voltou a ser reeditada. Alids
o mesmo sucedia com as obras de Anténio Carvalho da Costa, Fia Astrond-
mica ¢ Astronomia Metddica, datadas de 1676 ¢ 1678, e com os Roteiros

90 Porr., Dic. Hisrdrico, 1.7 vol., p. 312,

91 Np Arquive Historico Militar encontram-se virios documentos respeitantes
a Regimentos de Marinha e & Brigada Real de Marinha que, pelo seu interesse, merecem
ser consultados.

92 Popr., Dic, Histdrico, 5.° vol., p. T3l
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de Mavegagdo, pois eram preferidos os de autoria de D. Jo#o de Castro,
de Luis Serrio Pimentel ¢ de Manuel Pimentel feitos, respectivamente,
em 1539, 1675 e 1706. Contudo a «Aula da Esfera do Colégio de Santo
Antdo», por procurar seguir os ultimos ensinamentos dos mestres estran-
geiros ¢ das Academias de Franca e de Inglaterra, era considerada 93 como o
«iltimo reduto dos estudos matemdticos em Portugal»s.

MNos primdrdios do Século xvii continuava a ser facultado aos oficiails
do Exército «ter exercicio na Armada», ou scja, desempenhar a bordo
fungdes de «gente de guerra», correspondente aos respectivos postos. A nave-
gacio e manobra continuava, praticamente, a cargo dos pilotos ¢ mestres 94
enquanto que o comando era confiado aos raros «oficiais de mar e guerran
ou a entidades no desempenho de altas fungdes, tendo como requisilos
indispensdveis «titulos de nobreza» e, secundariamente, alguns conheci-
menios nauticos.

Em Margo de 1722 definem-se as bases da hierarquia da marinha
de guerra ?7 através do «Regimento do Capitio de Mar e Guerra e mais
Officiaes das Fragatas da Corda» que, pode-se dizer, foi completado anos
ma’s tarde, em 24 de Margo de 1736, pelo «Regimento dos Capitdes de
Mar e Guerra em Segundos nas Naus de Estado, e dos Capitdes de Infan-
taria com exercicio de Capitdes Tenentes, ¢ dos Tenentes e Alferez que
embarcarem nas mesmasw.

Segundo este Gltimo Regimento os capitdes de infantaria, embora
por vezes tivessem simples conhecimento de aritmética, geometria ¢ cosmo-
grafia — e esta Gltima ciéncia «... porque os astros como causas segundas
obram por permissio do Altissimor ?¢ — poderiam habilitar-se ao «exer-
cicio de Capilio-Tenente do Mar» mas, para isso, deviam «frequentar a
Aula quando estiverem em terra; e andando embarcados, tomardo o sol,
fardo a sua derrota, € 0 seu assento, para o que se instruirdo com os pilotos;
cada hum levard uma balestilha ou quadrante, uma carta reduzida, quarto
de circulo, e um livro de senos e declinagdes; e os que mais s¢ applicarem

#3  Hist. da Literatura Portuguesa, de Dr. Antonio José Saraiva e Prof. Oscar
Lopes, 6. edigio, p. 572.

#4 Vidé: Forgas Armadas Portiguesas, edicio do Ministério da Defesa Nacional,
Lisboa 1960,

%5 D. Dinis publicara o Regimenie do Almirante, e do perteenpe a sen afficio ©
D. Ferando o Regimento do Capitam Maor de Mar, ambos transcrites no Livro T das
Ordenagoens do Senhor Rey D. Affonso ¥V, respectivamente nos Titulos LIII & LY,

6 Vidé: — «Perfeito Capitio — Miximas Militares» de Antonio Nunes da Veiga,
Lisboa 1709, citado por Ten. Cor, Balula Cid em «Tempos Tdoss, artigos publicados na
Revista de Infanraria.
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prefiririo nos acrescentamentos dos postos aos outros menos applicados,
ainda que mais antigos»s 97

E era assim, em meados do Século Xvil, que os wofficiaes de mar ¢
guerra» se instruiam e ficavam habilitados a comandar as Fragatas da
Corda.

506 depois de 1750 ¢ que surgiram as primeiras tentativas para o revigo-
ramente do ensino naval mas, caso curioso, essas medidas nfio nascem na
Lisboa letrada mas sim no distante Estado da India, o que talvez ndo
seja muito para admirar pois Goa, no tocante ao ensino naval, ja tinha
ocupado uma posigio de primazia.

Com efeito, ainda mal conquistada, e ja Afonso de Albuquerque no
seu extraordindrio plano politico #® de tornar Goa a capital de um vasto
império ultramarine portugués no Orente concebera os alicerces de um
rudimentar ensine naval,

Assim, da «chusma» dos operarios gentios que trabalhavam na Ribeira
Grande ou das Naus *2, Afonso de Albuquerque escolheu os mais espertos
e hibeis ¢ mandou que lhes ensinassem, a moldes ewropeus, «construgio
(naval) e aparelhos.

Pouco tempo depois, a necessidade imperiosa de guarnecer as naus
da India, levou Afonso de Albuguerque a criar 19? uma verdadeira, embora
pequena, escola de aprendizagem maritima em que, a futuros marinheiros,
ensinava-se «manobra e navegaciion, terminando o seu ensino perante um
wexaminador ¢ dois assistentes» cscolhidos entre os melhores capitiies
das Armadas do Reino.

Mau grado o inegavel interesse destas medidas e a atencio especial

97 Artigo 14.° do citado Regimento dos Capities de Mar e Guerra, transcrigio
da p. 77 do Tomo U da Hisr. dos Esrabelecimentos Scientificos em Portugal de J. Silvestre
Ribeiro.

78 Consulte-se para um melhor esclarecimento: @ Plano Colonfal de Affonso de
Albugrergue de Monsenhor Gustavo Couto, Lisboa, 1929; Affonse de Albuguergwe —
Esbopo Biographice de J. B, Amancio Gracias, Nova Goa 1911; O Sonho da fndia. Afonso
e Albuguergue, de Elaine Sanceau.

9% Mais tarde designada por Arsenal de Marinha de Goa. Vidé: A Ribeira das
Maus e 0 Real Arsenal de Marinha de Goa do Cap. Frag. Meéd. Jilio Gongalves in: Amais
do Clube Militar Naval, ano de 1942, pp. 493 a 507,

10 gAffonso de Albuquergue ligava prande importincia & ordenanca, isto €,
a0 ensino do exercicio militar ... ™os trechos sacados de Gaspar Correia vé-se perfeita-
mente quanto Albuguerque attendia 4 disciplina ¢ gquantos esforgos empregava para
converter em verdadeiros homens d'armas o3 aventureiros que passavam i India» Sousa
Viterbo in: «A Suissa», publicado na Revista Militar de Janeiro de 1387, pp. 5 a 12,
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que a instrugdo piablica sempre mereceu em Goa 10!, o facto é que o
ensino naval esteve, durante cerca de dois séculos e meio, esquecido.

Foi o Vice-Rei Conde da Ega que, em 1758, informou o Rei D. José [
da conveniéncia de se criar, em Goa, uma «Aula de Mavegagion», pois os
oficiais que prestavam servigo na Armada da India ndo mereciam con-
fianga «por ndo terem a intelligencia necessaria por falla do exercicio e
da applicagdo que se lhes difficulta por ndo haver Aula, nem quem cnsines.

Mio esperando pela resposta o Conde da Ega, em 1759, criou, por sua
iniciativa e «com invulgar decisdos, 192 uma «Aula de WNavegagion.
Quando, trés anos mais tarde se formaram os primeiros alunos escreveu
ao Rei indicando — com um certo orgulho — que da «Auly vio sahindo
officiaes de esperanga quando os que havia raros sabiio o nome a hum so
cabow, Infelizmente a «Aula de Navegagiior nfio manteve o impulso dado
pelo seu fundador ¢, em 1774, o seu ensino estava tdo degradado que,
nas Instrugdes dadas ao Governador D, José Pedro da Camara, o Marqués
de Pombal, referindo-se ao Rei D. José I, indicava 103;

#Ordena mais o dito Senhor que no Arsenal de Goa haja qua-
torze guardas-marinhas que entrem na Aulla da Nautica que
manda estabelecer, desde a idade de dez anos completos e ndo
menos, até a de quinze anos e nfo mais; sendo pessoas de nobreza
distinta e justificada na presenca do Gemeral do Estado com as
qualificagdes que a Lei dos Cadetes determina».

tal A Carta Reégia darada de 15 de Janeiro de 1699 mandava que o Vice-Rei
Camara Coutinho estabelecesse em Goa westudos matemdticos» nos quais haveria uma
waula de fortificagdo para tres alunos que revelassem aptiddes». Mas, ao que parece, o
engenheiro indigitado para ensinar sabia «tdo pouco gue se ndo pode fazer confianca no
seu prestimos. Por isso a idéia ndo teve seguimento e, talvez por razbes idénticas, suce-
deu o mesmo a uma Provisio do Conselho Ultramarine que mandava dar cumprimento
a Lei de 24 de Dezembro de 1732, criadora das Academias Militares na Metrdpole.
Para um maior desenvolvimento vejam-se as obras consultadas «A Educagdo e o Ensino
na India Portuguesaw de Menezes Braganea in A frdie Portuguesa. Memdrias cscritas a
convite do Governador Geral da Tndia. Mova Guoa, 1923; «A Hist. de Goaw, de Padre
M. J. Gabriel Saldanha, 1.° vol., pp. 331 a 335, Wova Goa, 1925; «Hist. do Exército
Portugués. Provase, de Gen. Cristovio Ayres, 5.° vol., p. 87, Lisboa, 1910; «A Aula
de Mavegacio e a Academia de Marinha de Goan de Cap. de Frag. Filio Gongalves,
in Amais do Clube Mifitar Naval, ano de 1943, pp. 15 a 30.

16t Conforme escreveu o capitiio-de-lragata médico Julio Gongalves no trabalho
citade na nota anterior.

14935 Transcrigdo feita do mencionadoe trabalho do Dr. Jilio Gongalves. Vidé:
ulnstrugies com que El-Rei D. José 1 mandou passar ao Estado da india o Governador
€ Capitdo General I, José Pedro da Camaras, n.* 31.
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Mal chegado a Goa o novo Governador solicitou ao Ministro Martinho
de Mello e Castro que mandasse para a India, a fim de se prosseguirem os
estudos de marinha, «hum Lente professor habil que nfio s6 instruisse no
conhecimento de Nautica, mas que também conduzisse estes officiaes
perfeigiio de fazer os seus respectivos deveres, navegando nos navios nas
ocasifies de dar cassa e de combater, ou quando estdo a bordo nos portos,
¢ tambem quando estio em terra tratando do armamento, desarmamento,
e dos arranjamenteos eccnomicos da sua inspecclion 104,

Este pedido foi satisfeito e, em 1776, a «Aula de Navegacion foi refor-
mada surgindo, em sua substituicio, a «Aula de Marinha», que foi frequentada
por alunos que, no dizer de um relatdrio da época, «tinham bastante cuidado
e aplicagiio, (fazendo) os progressos mais vantajosos». No entanto a sua
frequéncia foi-se reduzindo e, em 1807, ficou como cadeira anexa ao «Curso
de Fortificaciion.

Dez anos mais tarde, por Portaria assinada pelo Conde do Rio Pardo
em 26 de Julho de 1817, o Curso de Fortificagio ¢ a Aula de Marinha
fuoram extintos, sendo substituidos pela Academia Militar de Goa, onde
se leccionavam trés cursos: o de Artilharia, o de Marinha e o de Engenharia.

O distinto oficial da Marinha de Guerra Comandante Lopes Lima 195,
quando governador da India, introduziu virias reformas no cnsino da
Academia Militar de Goa, uma das quais, determinada por Portaria de
18 de Agosto de 1841, foi a da extingiio do curso de Marinha. Em sua
substituigio prometeu que s¢ formaria uma «cadeira de pilotagem», o que
se concretizou em 14 de Agosto de 1843 mas, durante as irés décadas da
sua existéncia. teve sempre reduzida frequéncia.

A Academia Militar de Goa, designada, desde de 1841, por Escola
Matemdtica e Militar, teve varias reformas e, numa dessas reorganizagdes,
em 1839, a wcadeira de pilotagem» foi transformada na «7. Cadeira —
astronomia, navegacio, construgio naval ¢ manobra» mas, a reorgani-
zagHo de 1867 refere que foi exlinta a «cadeira de pilotagem»,

Com a extingio do Exército da India. em 1871, a Escola Matemética
¢ Militar de Goa também foi extinta sendo criado, para sua substituicio,

104 Transcrigdo da p. 126 do 2.° vol., do trabalho de Menczes Braganca, citado
na nota 101,

103 Lopes de Lima, durante o seu governo, de 1840 a 1842, cometeu virias accbes
contririas aos imteresses da india, algumas das quais ndo st coadunavam com o seu
espirito culte @ apaixonado da investigagio historica. Uma dessas acgdes foi o ter mandado
refundir virios canhies de bronze, alguns de grande valor histérico e artistico, como
por exemplo a maravilhosa pega de Pedro Dias Bocarro conhecida pelo nome de Sanra
Cataring. Vidé: Hist. de Goa de Padre Gabriel Saldanha, 1.° vol., p. 271,
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o Instituto Profissional de WNova Goa, onde volta a reaparecer o «Curso
de Pilotagem». Nio conseguimos apurar as razdes do reaparecimento
deste curso mas, talvez, isso se devesse 4 criagio da Escola de Pilotagem
de Macau.

Com efeito uma Carta de Lei, datada de 5 de Julho de 1862, criou
a «Escola de Pilotagem de Macauw», cuja abertura se fez no dia 20 de
Dezembro do ano seguinte, estando matriculados dez alunos. Em 31 de
Margo de 1875 o Ministro da Marinha e Ultramar informou o Parlamento
que «a Aula de pilotagem (de Macau) tem justificado a sua existéncia pelos
bons resultados que d'ella se hiio colhido». Segundo nos parece a Escola
de Pilotagem, nessa ocasiiio, ter-se-ia transformado na «Cadeira Néiutican
que, seis anos mais tarde, o Decreto de 22 de Dezembro de 1881 mandava
anexar ao «Seminario-liceu, constituindo curso lacultative ¢ de exter-
nator 106, Nesta situagio veio a desaparecer a «Cadeira de Nautica» da
cidade de Macau, em data que também desconhece-mos.

E possivel que, com o «Curso de Pilotagem» de Goa, tivesse sucedido
0 MmMesmo, pois SO0 conseguimos apurar que a sua frequéncia foi sempre
muito reduzida e que, quando em 1892 o Instituto Profissional foi fundido
no Licen MNacional de Nova Goa, passou a «cadeira facultativan, desa-
parecendo paulatinamente, sem deixar qualquer rasto, nem sequer uma
simples alusfio nma reorganizacio da instrucio secunddria em Portugal,
em fins de Dezembro de 1894

Terminaram, assim, os estudos navais no Estado da India.

Retrocedendo no tempo, voltemos aos meados do Seécule xXvil para
nos debrugar, um pouco, sobre alguns aspectos relativos ao pessoal da
Marinha Mercante.

A data do armamento de um navio o capitio mandava i¢ar uma ban-
deira a «pedir genter e, & noite, o5 seus marinheiros percorriam as taber-
nas para aliciarem mais homens. Mas, nem sempre, se conseguia recrutar
a guarnigido necessaria e, entdo, era preciso recorrer aos presos das cadeias.
Estes, a troco do pagamento de uma fianga ou das penas pecunidrias a
que tinham sido condenados, prestavam-se a servir a bordo. De qualquer
modo obtinha-se uma guarnigio de maus elementos, muitas vezes perigosos
criminosos sem qualquer afinidade para a vida do mar.

No caso dos oficiais o recrutamento era em moldes semelhantes,
contando-s¢ a competéncia profissional mais pela bravura pessoal do que

108 Consulte-se, para wm melhor esclarecimento, a Hist, dos Estabelecimentos
Clentificos em Porfugal de 3. Ribeiro, Tomo xim, pp. 128 e 134 e Tomo xm, pp. 326 a 325,
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pelos conhecimentos nduticos. Alids estes cram dificeis de se adquirirem
dado & quase Inexisténcia de estabelecimentos de ensino néutico, pois
segundo as palavras do Almirante Avelino Teixeira da Maota 197, «... o
cosmografo-mor limitava-se a ensinar aos rudes pilotos uma arte essencial-
mente aniloga a do século xvi __.» e, assim, o mar continuava a ser «a
grande e verdadeira escola dos pilotos portuguesess 108,

Com efeito, num contrato com um armador 199 encontra-se a seguinte
cliusula que talvez fosse comum em todos os contratos similares e, por
isso, merece ser transcrita e tida em atengio:

#... Que os ditos navios navegirio com bandeira, e equipage
Portugueza; e sendo-lhes necessarios alguns Pilotos, ou Sobre-
-cargas * Estrangeiros, niio poderio receber mais de dous Pilo-
tos, ¢ dous Sobre-cargas em cada hum dos Navios Grandes, e
hum Piloto, ¢ hum Sobre-carga em cada hum dos navios pequenos,
obrigande-os a dar eschola de mareacdo ** ¢ comercio aos Portu-
guezes imperitass,

Em 1762 surgiram, entre nos, os primeiros guardas-marinhas «... com
graduagio de Alferes de infanteria e classificagiio de Cadetes *** na con-

107 In «Um Século na Histéria da Navegagion a p. 66 de Mar, Além Mar, publi-
cagdo da Junta de Imvestigacdes do Ultramar, Lishoa 1972,

108 Almirante Teixeira da Mota in «A Arte de Mavegar no Mediterrincos, a p. 470
dos Amais do Clube Militar Naval, anc de 1957,

1oe Vidé: wCondigdens & concessio a Feliciano Velho Oldemberg do commercio
nos portos da fndia e China, por dez annos», assinade por Diogo de Mendonca Corte-
-Real ¢ publicado na Cellecpdo de Leys de D. José [, tomo [, p. 358,

* «S0OBRE CARGA.— A pessoa incumbida de negociar a carga do navio,
representando o proprictdrior, in Dicciomarfo Marftimo Brazifeire, Rio de Janeiro 1877.

** 0 itdlico & nosso.

Meramente a titulo de curiosidade transcreve-se do Alvard de 16 de Margo
de 1757, criando em cada Companhia dos Regimentos de Infantaria, Cavalaria Dragoens
e Artilharia, tres Cadetes, publicado na Collecgdo de Levs de D, José I, tomo 11, p. 367,
O seguinte:

«wCadetes ... Entrarfio em casa do General na salla onde estiverern os Officiacs de
Patente; assentando-se sempre que estes assentarem, pondo os chapéos sempre que clles
sc cobrirem; e sendo isentos de trazerem bigodes,

Quando concorrcrem com Sargentos, ou Furrieis se observard entre todos recipro-
camente a politica de s ndo assentarcm, nem porem o chapeo, huns delles sem que
0% outros s¢ cubrio, e assentems.

Pode-se acrescentar que a partir do Séc. XVII regulamentou-se, no nosso Exército,
0 uso de barbas e bigodes. No Regulamento Geral do Servigo do Exército, promulgado

X
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formidade do Alvara da sua creagiio de 18 * de Margo de 1757» 110, face
ao Decreto de 2 de Julho, em que o Marqués de Pombal escreveu que:
«... considerando ¢ muito que convém ao regular servigo da Marinha
que nella haja educagiio de Officiaes que se fagfio dignos pela sua instrugiio
e prestimo de subirem aos postos e de nelles cumprirem as suas obrigagdes
comao espero: Hei por bem criar por ora vinte e quatro Guardas-Marinhas
que terdio a graduacgio de Alferes de Infantaria ¢ os mesmos soldoss.

Treze anos mais tarde o Marqués de Pombal voltaria a escrever em
decreto que seria assinado pelo Reil em 9 de Julho, que «sendo informado,
da pouca applicacio e aproveitamento que tem mosirado no exercicio
de seus empregos a maior parte dos guardas-marinhas» era extinta esta
classe de oficiais que seria substituida «por hum voluntariado para rapazes
de 12 a 16 annos ... que vio servir nas fragatas com ragdes de grumetes».

Por volta do ano de 1760 os negociantes da cidade do Porto solicitaram
ao Rel autorizagiio para construirem e armarem, por sua conta, duas
fragatas de guerra, de 24 a 30 pegas, 11! para combolarem os seus navios
e fazerem o policiamento da costa norte, entdo assolada por varios barcos
de piratas e corsarios. Este pedido foi deferido, por diploma de 24 de
Movembro de 1761 e, no ano seguinte, como consequéncia, fol promul-
gado um outro decreto, datado de 30 de Julho, em que o Rei D. José consi-
derando que era «.. justo ¢ necessario que a0 mMesmo tempo se criem
Officiaes com educagfo... achava por bem crear doze Tenentes do mar
e dezoito Guardas-Marinhas para servirem nas referidas Fragatas com
Aula, ¢ Residencia na mesma cidade do Porto ...on U112

Este qtltimo diploma originaria nova petigio dos comerciantes do
Porto — que fosse naquela cidade criada «uma Escola Nautica para habili-

por Dec. de 6 de Junho de 1914 — 50 alterado, na 2.* Parte, pelo Dec.-Lei n.® 518/30 de
5 de Novembro — continha, na 2.* Parte, Seccfio 5.%, a seguinte disposigio: «Art. 159.°
— (s Oficiais e pragas de pré conservario sempre o bigode ...», Para um melhor esclare-
cimento consulte-se o Jornal do Exércite de Novembro de 1972, p. 48 ¢ 49.

*  Indicado, certamente por lapso, a data de 18, pois o Alvard é do dia 16 de
Margo, conforme se constatou em: Coflecpdo Chromoldgica dos  Leis  Extravagantes,
Tomo IV, p. 16; Svstema dos Regimentos ou Collecpds de Legislagdo, Livro 5%, p. 253,

Uit Transcrigo da p. 6 de Reperrdrio Remissive de Legislaco da Marinfa ¢ do
Dlrgimar (1317-1856) de A. L. Costa Almeida, Lisboa 1856,
111 Mau grado todas as diligéncias efectuadas, nio nos foi possivel saber o nome

destas duas fragatas.
iz A petigio de 18 de OQutubro de 1761, o Alvard de 24 de Novembro de 1761

bem como o Decreto de 30 de Julho de 1762, encontram-se transcritos a pp. 296 a 301
do 1.* vol. da Hisr. dos Estabelecimentos Scienrificos em Portugal de 5. Ribeiro.
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tarem as tripulagdes, de oficiaes e graduados, que guarneceriam as fra-
gatasy,

Foi, entdo, que por Carta Régia de 29 de Qutubro de 1764 se criou
uma «Aula Niutica para nella se instruirem os officiass que guarnecessem
as duas fragatas que os commerciantes do Porto tinham estabelecido e
pagavam para cobrirem a costa ¢ protegerem o commercio da cidades 113,

Porém, em Lisboa, o ensino nautico estava de Lal maneira degradado
que, no dizer 114 do Almirante Teixeira da Mota: «Abisma-se o pensa-
mento nas mais tristes cogitagdes quando se langa o olhar sobre o pano-
rama da Ciéncia Portuguesa de seiscentos e setecentos, ¢ mais dolorosa
s¢ torna ainda a realidade quando se compara com o que s¢ passava na
Holanda, Inglaterra e Franga. Dir-se-ia que caiu sobre nds uma maldicio.. »

Gargdo Stockler que ndio 56 foi contemporineo da Aula do Cosmd-
grafo como também foi um distinto '3 lente de matemética na Academia
Real de Marinha de Lisboa — e, porianto, uma autoridade sobre o assunto
— deixou-nos 116 o seguinte testemunho:

«() estudo da navegagiio estava reduzido 4 uluma decadencia;
basta dizer que o cargo de cosmographo mdr estava reduzido a
officio hereditario: como se os talentos e as sciencias se transmi-
tissem de pacs a filhos, & maneira de bens allodiaes em vir-
tude das leis civis. Toda a sciencia e que na aula se ensinava, se
reduzia ao conhecimento da esphera, e dos diversos meios grap-
hicos, e trigonometricos de determinar no mar a situagio do
navio pela derrota estimada; isto &, pela medida da velocidade
avaliada pela barquinha, pelo angulo do rumo determinado pela
agulha de marear, ¢ pela mais grosseira e arbitraria estima do
abatimento. Esta imperfeitissima derrota apenas se cnsinava
a corrigir pela latitude derivada da observagio da altura meri-

113 Bepundo alguns autores, como Rogério Fernandes in O Pensamento Pedaps-
pico em Portugal, Lishoa 1978, p. 85, «... nas primeiras bases da reforma pombalina
da instrugdo, (estava) a lundagio da ... Real Escola Néutica no Porto (17620,

113 Ip «Um Século na Histdria da Mavegacdios publicado nos Anais do Clube
Militar Naval, ano de 1945 ¢ na obra ja referida Mar, Alfém Mar.

1% A fipura & obra de Francisco Borja Gargio Stockler, barfo da Vila da Praia,
nascido em 1759 e falecido em 1829, ¢ muilo controversa. No entanto como matemdtico
fol muite considerado ¢ o scu livio Ensgie fisidrico sobre a origem e propressos das
mathemaiicas em Portugal, impresso em Paris em 1519, mereceu os melhores elogios.

e A pp, 6% e 70 da obra anteriormente mencionada. Transcricio de Hisi.
Estab. Scient. de 5. Ribeiro, 2.7 vol., p. 69,
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diana do sol, observagio que as circumstancias do tempo muitas
vezes impedem poder fazer-se a bordo. A variagiio da agulha
magnética apenas se ensinava a determinar pela observagiio da
amplitude ortiva, ou occidua do sol; reputando-se por uma subli-
midade a que nem todos podiam chegar, o determinal-a pela
observagiio do angulo azimuthal; segredo que 36 se comunicava
a algum discipulo de grande esperancas.

O ano de 1779 trouxe profundas alteragdes ao ensino naval pois, em
20 de Janeiro, um decreto 117 atendendo a «que haja sugeitos habeis,
que saibam ¢ exercitem fundamentalmente a Arte da navegagio ...
e que a Marinha tenha pilotos capazes de se empregarem na dita nave-
gagdo ...», determinava que a secular «Aula do Cosmodgrafo-mdrs
— que datava de 1529 — fosse substituida pela «Aula dos Pilotosw, a ser
leceionada por um lente catedritico 118 da Academia Real de Marinha,
estabelecimento que viria a ser criado por Alvard de 5 de Agosto e que
teria como sede o Real Colégio dos Nobres 119,

Esta Academia Real de Marinha de Lisboa nio tinha qualquer caracter
militar nem se destinava, exclusivamente, a formar oficiais de marinha
pois «o pensamento do legislador... foi o de proporcionar aos portugueres
o estude das sciencias indispensaveis, nio s& para se instruirem, sendo
também para se aperfeicoparem na arte e pratica da navegagiow» 120, Assim
ministrava-se um curso de mateméticas, em trés anos, no primeiro dos
quais se ensinava aritmética, geometria, trigonometria ¢ principios de
dlgebra; no segundo: cdlculo € mecinica; no dltimo ano: elementos de
astronomia ¢ teoria da navegagiio. Findo o curso os alunes eram conside-
rados ematemadticos académicos» e podiam concorrer a oficiais do exército
ou da marinha e, ainda, ao curso de engenheiros.

117 Encontra-se transcrito a p. 68 do 2.0 vol. da Hist. dos Escab. Scient. em
Portugal de 5. Ribeiro.

113 O primeiro lente a ser nomeado foi o professor do Colégio dos Mobres,
engenheire Miguel Anténio Ciera. Seu filhe, «doutor em matemdatica» foi depois lente
da cadeira de «Astronomia ¢ Navegagion.

119 0 Real Colégio dos MNobres, destinado & cducacio militar e cientifica da
nobreza, foi criado por Carta Régia de 7 de Margo de 1761. Sobre este Colégio pode-se
consultar a obra j& muito citada de Silvestre Ribeiro, 3.° tomo, p. 126. Vidé o wAvison
de 26 de Outubro de 1779, gue s¢ encontra transcrito a p. 413 do 5.° vol. da Hist. oo
Exéreito Portugués. Provas do Gen. Cristdvio Ayres.

120 Citagdo de Silvestre Ribeiro in Mist. doy Extab. Scient. em Portugal, p. 33 do
2.7 tomo.
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Os que fossem para a marinha de guerra podiam seguir dois quadros
diferentes: os de oficiais de mar e guerra e o de pilotos das naus de guerra.
Mo primeiro caso tinham que prestar «dois annos de exercicio no mar,
comprehendendo uma viagem 4 India ou ao Brasils, no segundo caso
necessitavam de wse exercitarem, por espago de dois annos, na pratica
da navegacio ¢ manobra, sustentades & custa da fazenda». Para a carreira
de pilotos da marinha mercante bastava sd a frequéncia, com aproveita-
mento, de dois anos na Academia Real de Marinha 121,

Piginas atras 122, go indicarem-s¢ os primdrdios da Restauragio,
aludiu-se & existéncia de uma escola de navegagdo para pilotos da Marinha
Mercante. Em 1737, um Aviso datado de 27 de Outubro, declarava quais
as qualificagtes e graduagdes hierdrquicas que deviam ter os oficiais daquela
corporacgio 123 ¢, nos anos seguintes, foram publicados vérios diplomas
fixando os efectivos e condigdes de promogio 124, acabando a Resoluciio
do Almirantado, datada de 10 de Feversiro de 1798, por estabelecer que
0s pilotos sé «leriam acesso as classes superiores 4 medida da habilidade
e applicaciio que mostrassem nos conhecimentos adquiridos pela pritica,
¢ tambem do sen bom procedimentos.

Remontando no tempo pode-se indicar, ainda relacionado com a
pilotagem, que um Alvara datado de 4 de Fevereiro de 1803, criou no
Brasil a «Escola de Praticos para seguranca da navegacio das capitanias
de Maranhio e Pardn, cujos alunos «deveriam, em duas escunas, praticar
nos cannaes que formam as entradas e saidas d'estes portoss, Ao que se
nos afigura esta Escola tormou-se de grande proficiéneia habilitando pilotos
para toda a costa e julgamos que tivesse sido o gérmen das actuais Escolas
Nauticas brasileiras.

Voltando aos primeiros tempos do reinado de D. Maria T hd a referir
que esta Rainha restabelecen a Companhia dos Guardas-Marinhas, que o
Marqués de Pombal tinha extinguido em 1774, Para isso foi promulgado
o Decreto de 14 de Dezembro de 1782 125 derrogando o de 9 de Julho
de 1774 e repondo em vigor o de 2 de Julho de 1761, criando, assim, «de

121 Citagdio de Silvestre Ribeiro in ffisr. dos Esrab. Seient, em Porfugal, p. 34
do 2.* tomo.

122 A p. 16 ¢ seguintes.

12} Nio nos foi possivel consultar cste Aviso, 50 se tendo encontrado algumas
referéncias ao mesmo, pelo que a indicagiio é feita sob reserva,

124 Consulte-se, para um melhor esclarecimento, as pp. 404 e sepuintes do
3.° tomo da Fisr. Estab. Scient. em Portugal de 5, Ribeiro.

123 Transcrito a p. 427 de Quadros Navais do Almirante Joagquim Pedro Celestino
Soares, edigdo da Biblioteca ¢ Musew de Marinha, Lisboa 1942,
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nove a Companhia dos Guardas-Marinhas» sediada no edificio do Arsenal
de Marinha, tendo um efectivo de 48 Guardas-Marinhas, os quais recebe-
riam instrugiio naval e militar, além de terem que frequentar o curso da
Academia Real de Marinha 126,

Seriam admitidos a esta Companhia individuos com mais de 14 anos
¢ menos de 18 «wcom as provangas exigidas para os cadetes ou que fossem
filhos de capities-tenentes para cima; podendo ser admitidos aqueles
discipulos da Academia Real de Marinha de Lisboa ... que mosirassem
ter estudos mathematicos ... e terem sido aprovados com premiow.

Consta 127 da «Gazeta de Lisboa» do dia 19 de Agosto de 1783 que:
«Em consequéncia do decreto de 14 de Dezembro do ano passade, pelo
qual Sua Magestade foi servida criar uma companhia de quarenta e oito
guardas-marinhas, foi 2 mesma Senhora também servida ordenar o estabe-
lecimento de uma Academia de Marinha para a instrugiio da mesma compa-
nhia ...».

Surgiu, assim, a Academia Real dos Guardas-Marinhas que, conforme
frisa o catilogo da Exposigio do Bicentendrio da Escola Waval, «... nio
foi criada por lei, surgiv consustudinariamentes.

Deste modo ficaram a existicr em Lisboa dois estabelecimentos —a
Academia Real de Marinha ¢ a Academia Real dos Guardas-Marinhas —
ministrando um ensino similar e com a finalidade de formar oficiais de
marinha. Simplesmente, na Academia Real dos Guardas-Marinhas sé
eram admitidos alunos que apresentassem provas de nobreza, os quais,
findo o curso, ingressavam no quadro dos oficiais da Armada, enguanto
que, na Academia Real de Marinha, atendia-se mais a determinados graus
de habilitagdes do que & ascendéncia mas, os seus alunos seriam, princi-
palmente, destinados a oficiais da marinha mercante e, sé nalguns casos
especiais, ingressariam na Armada.

Pouco tempo depois, um Decreto datade dc 14 de Julho de 1788
aumentava o nimero de Guardas-Marinhas de 48 para 60 ¢ acrescentava

126 Segundo Fontoura da Costa em «A instrugio pritica dos Aspirantes ¢ Guardas-
-Marinhas», publicado nos Amais de Clube Militar Navafl, ano de 1902, p. 135, «Na com-
panhia de Guardas-Marninhas eram admitidos individuos — alguns com simples conheci-
mentos de primeiras letras, aos quais eram ministrados sestudos especiaise para depois
poderem cursar a Academia dos Guardas-Marinhas, onde tinham trés anos dos chamados
estudos matemdticoss,

127 Citagdo do Almirante Celestino Soares em Quadros Navais, edigio anterior-
mente indicada, p. 426
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a Companhia «24 Aspirantes *, com a qualificaciio de cadetes», de idades
compreendidas entre os 14 ¢ 16 anos.

A instrugdo naval dos Guardas-Marinhas completava-se com uma
viagem ¢, assim, o Aviso de 30 de Junho de 1790 dava a conhecer que o
Conde de 5. Vicenie de Lisboa '2% wsaira para o mar largo a bordo da
fragata Cysne, com os Guardas-Marinhas, para lazer exercicios praticos»,
o que se nos afigura ter side a primeira viagem com a finalidade Unica
de instrugdo a um curso de oficiais de marinha 129

O ano de 1796 constiluiu um importlante marco na histdria da Marinha
de Guerra Portuguesa em consequéncia da excepcional geréncia de
Martinho de Melo ¢ Castro na Secretaria dos Negdeios de Marinha e
Ultramar 39,

Como seria dificil indicar todas as reformas que aquele ilusire esta-
dista ¢ diplomata a Marinha ficou a dever, s0 nos podemos referir, e em

* A titulo de curiosidade transcreve-se 0 seguinte passo do Decreto de 14 de Julho
de 1788: «E ndo sendo esta Classe dos referidos Aspirantes estabelecida a outro algum
fim, que ndo seja o de examinar, e conhecer o genio, propenzio, talenlos, e oulras
qualidades de cada um dos ditos Aspirantes, adequadas, ¢ precisas para o importante,
e laborioso servigo da Marinha; assim como os que as tiverem devemn ser animadas,
e attendidos conforme 05 seus merscimentos, assim os que forem destituidos d'ellas devem
ser despedidos, como improprios, & inuteis ao referido servigo: E isto mesmo s& praticara
com o5 Guardas Marinhas que se acharem nas mesmas circunstancias. «Transcricio
de 5. Ribeiro in Hist. dos Esfab. Scient. de Portugal, 2.° Tomo, p. 63,

122 Manuel Carlos da Cunha ¢ Tavora, 6.° Conde de 5 Vicente, conselheiro
de guerra ¢ grande do reino. Mascen em 1729 ¢ morreu em 1795, O Almirante Celesting
Soares tem, a p. 426 de «Quadros MNavaiss, a seguinte citacdo transcrita da Gazela de
Lishoa de 20 de Agosto de 1782: «Sua Magestade foi servida por decreto de 2 do cor-
rente més conceder ao Ex.™* Conde de 5. Vicente, marechal de campo dos reais exércitos,
passagenm COM O Mesmo posto para o fervigo de mar ...,

129 O comandante A. Marques Esparteiro no seu artigo «Subsidios para a Historia
da Marinha de Guerra. Corvetas Mistas Portuguesas (1858-1913)», publicado nos Aneis
do Clube Militar Naval em 1958, referc-se a p. 776, 33 seguintes viagens de instrugdo: 1790
= fragata Crsne e bergantim Fologo, 1852, 1853, 1854 — corveta Forto, 1365, 1872
—corveta D, Jodo I, 1878 — fragata . Fermando, 1873 — corveta Bartolomen Dias.

O Almirante Gago Coutinho, sobre cste assunto, escreveu Os seguintes artigos,
todos de grande interesse: «Cruzeiro de Instrugio da Corveta Dugee de Terceiras; «lNavio
Escola de Officiacsy; Necessidade de navios-escolas navegandown, publicados nos Amais
do Clube Militar Naval, respectivamente em: 1395/1896; 1904 ¢ 1921,

O Almirante Braz de Oliveira em Norrativas Navais, p. 421 descreve a viagem de
instrugao da corveta 0. Jode [/ em 1872

130 Vidé: Alvard de 28 de Jutho de 1736 pelo qual foram criadas «... tres Secreta-
rias de Estado uma dos Negocios Interiores do Reine: outra dos que pertencem i Marinha
e Dominios Ultramarinos: e oulra dos MNegocios Estrangeiros e da Guerran.
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poucas palavras, &s que, por qualquer modo, se relacionam com o ensino
naval e 4 preocupagdo que entiio houve, no tocante is promogdes dos
oficiais: — estas deviam-se Fazer tendo, unicamente, em atencio «o mere-
cimento» 131 e, «em igualdade de merecimentos, ¢ embarques (os que)
tivessem mais conhecimentos Theoricoss 132,

O Alvard de 20 de Maio de 1796 133 permitiu aos alunos da Academia
de Marinha que aspirassem «4 honra de serem incorporados entre os
Officiaes da Armada Real ... (¢) que tivessem completado o curso inteiro
de mathematicas, apresentando as attestagtes determinadas nos estatutos,
de poderem requerer para serem acceitos nas naus e fragatas ... debaixo
da denominagio de voluntarios da real Academia de Marinha ... (g),
dando nos mesmos embarques todas as provas de capacidade, e genio
para a vida do mar, e aprendendo a bordo dos sobreditos navios aquel-
las artes, servigo, e disciplina ... poderiam ser propostos para 2. tenentes
da Armada Real».

Teria, renascido 134, assim, a classe dos Voluntirios — espécic de
woficiais milicianos» — que, legislagio posterior!s fixava as normas de
admissio e «os estudos que devem aprender para se habilitarem, e serem
empregados nos navios de guerra como taise.

Como curiosidade regista-se o facte de os Voluntirios da Armada
so terem soldo — e de grumete — durante o embarque.

Pode-se, ainda, acrescentar que pouco durou o Corpo de Voluntdrios
da Armada pois foi extinto em 27 de Agosto de 1832 sendo os individuos
que o compunham considerados «Aspirantes ... e depois de terem adqui-
rido a instrugdio pritica de Guardas-Marinhas, seriam promovidos a
Guardas-Marinhas extraordindrios e, seguidamente propostos para
2.°* tenentess,

131 Consulta do Conselho do Almirantado de 22 de QOutubro de 1796.

132 Resolugio Régia de 5 de Novembro de 1796, transcrita na integra no Tomo 1.°,
p. 405 da jd muito citada Hisr. dog Estab, Scient. em Fortural de J. 5. Ribeiro,

13} Encontra-se transcrito a p. 375 do 2.7 Tomo, da obra anteriormente citada.

134 A p. 658 do Repertdrio Remissivo da Legislapio da Marinka e Ultramar, Costa
Almeida refere que 0 Alvard de 21 de Margo de 1796 cria «os Yoluntarios para o servico
da Armada com soldo 50 durante os embarquesw, baseando-se nas Nocdes de Legislapdo
Naval Portugneza do Conselheiro José Maria Dantas Pereira. Contudo niio se conseguiu
localizar este Alvard nas vdrias obras de legislagio consultadas. Acresce que o proprio
C. Almeida parece contradizer-se quando, a p. 7 da mesma obra se refere ao Alvard
de 20 de Maio de 1796 como «creando os Voluntarios para a Armadas,

133 Decretos de 6 de Julho de 1798 & 13 de Movembro de 1800,
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Em 1 de Abril de 1796 uma Carta de Lei estabeleceu os estatutos
da Academia Real de Guardas-Marinhas, na qual se «leccionariam todas
as aulas e exercicios praticos necessarios para comstiluir a habilitagio de
Officiaes de Mar ¢ Guerra, com o curso privative de matematicas idéntico
40 que se tinha estabelecido na Academia de Marinha por Decreto de 5 de
Agosto de 1779,

A 26 de Outubro surgiv outra Carta de Lei, de enorme importincia,
em que a Rainha D, Maria I promulgava um diploma que ficaria conhecido
pelo nome de «Regimento do Almirantado e da Fazenda de Marinha».

Salienta-se que este diploma fora concebido por Martinho de Melo
¢ Castro, que se considerava «um homem ignorante das cousas do mar».
Por isso, Melo e Castro, para poder exercer as suas fungdes, rodeou-se dos
mais competentes oficiais de marinha, ¢ os bons resultados da sua expe-
riéncia levaram-no a escrever no preimbulo do citade Regimento:

#... porque sendo a arma de marinha tio cheia de especialidades,
e representando o ministro 50 a vontade do soberano; ¢ podendo
por este ser escolhido em qualquer classe da sociedade inteira-
mente ignorante das cousas do mar, preciso se tornava um corpo
Theenico que o coadjuvasses,

Assim o Conselho do Almirantado ficou sendo o corpo superior «da
boa administragio da Marinha em todos os ramos da sua dependéncian.
Segundo o mimero 5 do Titwlo T deste diploma, caberia ao Presidente
do Conselho do Almirantado «... a inspeccio de tudo o que toca 4 Aca-
demia Real de Marinha ... e ficard a seu cargo ndo 6 o fazer executar
tudo o que s¢ acha estabelecido para promover os Estudos, e Instrugio do
Corpo dos Guardas-Marinhas; mas outro fim, o propdr tudo o que julgar
convir para melhorar este estabelecimento, e para o promover, estabele-
cendo os cruzeiros regulares das curvetas para o ensino, e pratica dos
Guardas-Marinhas».

Esta Carta de Lei contemplava, ainda, um importante sector da
nossa marinha — o da construgdo naval. Com cfcito, um dos seus para-
grafos anotava que «... sem os mais solidos conhecimentos da architec-
tura naval, que dependem da reunifio das maiores luzes theoricas ¢ praticas,
e da lacilidade e habilidade no desenho, nfio pdde subsistir uma boa cons-
trugio de ndos de toda a qualidade...» e, por isso, criava a Academia de
Construgiic Naval, com um corpo de engenheiros construtores e duas
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classes de alunos: 136 «... os primeiros, destinados a engenheiros constru-
tores, reuniriam todos os conhecimentos praticos ds maiores luzes theo-
ricas; os segundos, com acesso aos logares de mandadores, contra-mestres,
até mesires da ribeira, teriam todos os conhecimantos praticos, e dos theoricos
apenas a parte indispensavel para o exercicio dos indicados misteres»,

A Resolugiio Régia datada de 22 de Wovembro de 1796 autorizava
os alunos das duas Academias de Marinha que concluissem os estudos
matemdlicos «e se quizessem empregar na architectura naval, fossem logo
nomeados aspirantes de engenheiros construtoress ficando com a gradua-
gio de guardas-marinhas. Frequentariam determinadas aulas de forti-
ficagio e engenharia ¢, quando lerminassem «o curso theorico e pratico
de construgdo naval, ¢ sc mostrassem habeis para merecerem o emprego
de engenheiros construtores seriam promovidos a 2.° Tenentesn 37

Ha a notar, ainda, o aspecto pritico do curso de engenheiros constru-
tores pois estes teriam que «... embarcar nos navios de guerra, e nos de
cnsino para os guardas-marinhas, a fim de adquirirem os conhecimentos
praticos, que podem servir 4 perfeiiio da arte de construgfio, e de estu-
darem ¢ reconhecerem praticamente os effeitos gue resultam da mastrea-
¢io ¢ da disposicio dos lastros dos navioss 138

Como escreveu Silvesire Ribeiro !3%: «A theoria luminosa, a pratica
experiente estavam enlagadas estreitamente nas disposicies da lei», mas
pode-se acrescentar que, nos construtores portugueses, havia a heranga
de um povo voltado para o mar.

Por isso talvez caiba, aqui, recordar, embora em ligeiros apontamentos,
o que foi a nossa consiruciio naval

Conforme consta na obra Portugal, Dicciondric Histdrico 140
«MNo seculo Xv, os portuguezes fizeram também progressos na architec-
tura naval, as suas armadas cram lemidas, os seus navios d'uma forte
construgiio; o sistema das ligagdes para as dilferentes pecas de construgiio,
a madeira de talhar as cavernas para formar os delgados de vante, a unifio
das pecas que formavam o carro da pdpa ou almeida, composto de gios,

136 Vidé 2. Tomo, pp. 35, 377 ¢ 430 da Hise. Estab. Scient. em Portugal, de
J. 5. Ribeiro.

L3 fdem.

138 In flisr. Estab. Scient. em Pore, de 1. 5. Ribeiro, 3.* Tomo, p. 201.

13%  (Obra anteriormente citada, pp. 209 a 210 que, pelo seu interesse devem
ser consultadas.

140 A n 673 do 1.° vol.
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porquetes ¢ mancos, etc., tudo tornava os nossos navios mais perfeitos
€ mais aplos para a navegaciow.

Durante séculos,!4! os segredos da arte de arquitectura naval trans-
mitiram-se dos «mestres» para os filhos, mantendo-se as técnicas de cons-
trugio de navios guase imutdveis até aos anos de 1600 142, altura em que
surgiv a influéncia inglesa que fez desaparecer certas préticas tradicionais
introduzindo, em contra-partida, novos tragados ¢ terminologia.

Os navios construidos pelos portugueses no Séc. xvi em Goa, Mogambi-
que, Angediva, Socotord, Rio de Janziro, Baia, etc., etc.. eram segundo as
técnicas e «pelas vitolas dos que sc¢ fazem na ribeira das naos desta cidade
de Lisboa», conforme indicava um Regimento datado de 23 de Fevereiro
de 1615, no entanto pouco se sabe sobre os mestres construtores desses
navios, quem lhes ensinou a arte, quais eram os seus conhecimentos ¢
que ensinamentos legaram aos vindouros 143,

Jodo de Barros referiu que Bartolomeu Dias — um dos «oficiais do
mar» do tempo de D. Joio Il —fora nomeado para superintender na
construgiic dos navios que Vasco da Gama levaria na descoberta do
caminho maritimo para a India. Essa nomeacdo faz pressupor que Barto-
lomeu Dias, além de conhecimentos de navegacio ¢ marinharia tivesse,
também, aprendido a arte de construgiio naval, o que alids parece ter
sucedido a outros «oficiais do mars de entdio, como, por exemplo, Afonso
de Albuguergue.

141 Silvestre Ribeiro apresentou a p. 207 do 3.° Tomo da obra ji muito citada,
uma relagho cronoligica de factos relacionades com a construgio naval portuguesa,
desde 1500 a 1974,

142 Um documento de 26 de Margo de 1603, que se encontra transcrito no
Tomo 1.% p. 239 dos Liveos das Mongdes refere a ordem real de se «construirem 4 galidens
cada anno, sendo do porte dos da Inglaterra, para melhor servirem na guerra do suls.

143 A bibliografia sobre construgies navais nos séculos xvi e XviI, gue s referenciou
—e muita da gual foi consultada — & muite vasta, pelo que seria dificil enumerd-la.
Por isso indicamos s0 os seguintes livros contemporineos: Livee da Fabrica das Naus
de Fernando de Oliveira, Livre das Tracas de Carpintaria de Manuel Fernandes e Liveo
Primeira de Architectura Naval de Joio Baptista Lavanha, editados, respectivamente,
em 1570(7?), 1616 e 1600 ¢ todos de notdvel clareza de exposigio e de excelentes figuras.

Indica-se ainda, dado o seu grande interesse a Carta Régia de 21 de Margo de 1692
que enviou para Goa 03 «wAponlamentos Necessarios para a construgio naval de fragatas
com 11, 13, 16, 19 ¢ 21 rumos de quilha de escoadria a escoadrias. Esla carta encontra-se
no «livro das Mongdess fs. 205 a 209, estd microfilmada na Filmoteca Ullramarina
Portuguesa (micro: F4 G 1 D2: 352 a 5; 36/1) ¢ foi transcrita nos Anais do Clube
Militar Naval do ano de 1890 pelo Comandante A. Percira de Paiva e Pona.

Consulte-se, também, o Alvard de 11 de Junho de 1765 sobre construgbes de navios,
suas formas e medigies.
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A Ribeira das Naus de Lisboa foi uma verdadeira escola pritica de
consirucdo naval. Era orientada pela Junta das Fabricas e os seus «mestres
¢ officiaes» deviam ter conhecimentos de aritmética e geometria e, obriga-
toriamente tinham que os transmitir a dois ou trés dos seus aprendizes,
para que estes, um dia, os pudessem substituir. 0 mesmo sucedia aos
wecarpinteiros de machado» que tinham de se fazer acompanhar por um
aprendiz, para lhe ensinar a arte.

Noentanto a primeira noticia que se encontrou ! 44 referente ao ensino ofi-
cial da construgdo naval ol a Carta Régia de 6 de Margo de 1713, recomen-
dando ao Governador da Baia o waumento ¢ adiamento da Aula de Artilharia
¢ Arquitectura Navalw. Talvez, por analogia com esta ordem, o Marqués
da Fronteira, entio Védor da Fazenda na Reparticio dos Armazéns de
Guiné e India, sugeria 145 que ndo 56 «os mestres das construgdes navaes
tivessem principios de mathematica, ¢ conhecimento das diversas [drmas
do fabrico estrangeiro» como também se eestabelecessem escolas, nas
quaes os alumnos da classe dos officiaes de mar e guerra aprendessem
0s principios theoricos e praticos, indispensaveis para o bom desempenho
de sua importantissima profission 146,

Um outro diploma 147, o Alvara de 13 de Agosto de 1781, refere
a criagdo, em Lisboa, de uma «Aula de desenho de historia, figura e archi-
tectura naval» que, pelos conhecimentos exigidos aos seus alunos — mate-
mética ¢ marinharia, além de pratica de navegagio — leva-nos a pensar
que teria sido um dos mais evoluidos cursos de entfio, precedente da
«Escola de Construgdo e Architectura Navals, vulgarmente chamada,
wAcademia de Construgion, criada, como ja se referiu, por Carta de Lei
de 26 de Oulubro de 1796.

Um Decreto, datado de [7 de Dezembro de 1813, considerando a
significativa redugiio dos trabalhos de construgio nmaval ¢ que por esse

144 Mencionada em frdice Chronoldgico Remissive de Jodio Pedro Ribeiro,
tomo 2% p. 141 ¢ Collecpdo Chronologia da Legislagdo Portugueza de Jodo Paulo F. N.
de Araijo, tomo 23.%, p. 117, no entanto ndo se encontra refenida na Hist. da Engenharia
Militar Fortuguesa na Construpde do Brasil do Gen. Lyra Tavares nem gualquer outra
obra consultada.

143 Em 4 de Novembro de 1713.

146 Copforme J. Silvestre Ribeiro a p. 208 do 3.° Tomo da ji muito citada
obra Histéria dos Estobelecimentos Scientificos Litterarios e Artisticos de Poriugal.

147 Referido por Costa Almeida na sua obra Reperrorio Remissiva da Legislapio
da Marinka e do Ultramnar, p. 102, Na mesma obra, a p. 301, refere-se ao Alvard de 23 de
Aposto de 1781 que criou a Escola de Desenho de Historia, Figura ¢ Architectura Civil,
debaixo da Inspeccio da Mesa Censoria,
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motivo era «quasi inutil e ociosa a classe dos aspirantes engenheiros cons-
trutoress extinguiu esta classe de oficiais. Contudo, dois anos depois
reconheceu-se a necessidade de «... quanto convem animar de novo aquelles
estabelecimentos» de consirugio naval e, por isso, o Decreto de 19 de
Julho de 1815 reestruturou o ensino da Academia de Construgio, entio
com caracteristicas militares. Porém, uma nova reforma, ocorrida em 20 de
MNovembro de 1824, altera-lhe a designagiio para «Escola de Construgio
MNaval», regula os acessos e uniformes dos seus alunos os quais, findo o
curso, ingressariam na Armada, no Corpo de Engenheiros Construtores,
entfio recém-criado. A Portaria de 23 de Janeiro de 1838 retirou aos alunos
desta Escola qualquer prerrogativa e foro militar e, 56 findo o curso, aquando
da sua entrada para a Armada seriam promovidos a Aspirantes a Enge-
nheiros Construtores. Aqueles alunos que ndo tivessem obtido aproveita-
mento, conforme a Portaria de 5 de Setembro de 1840, seriam «destinados
a Mandadores e mais Mestranga pratica do Arsenal»,

O ano de 1797 também se destacou na historia da Marinha de Guerra
Portuguesa, Com efesito, por Alvard de 28 de Agosto de 1797, depois
aditado por Decreto datado de 11 de MNovembro desse ano, foi criado
whum Corpo de Artilheiros Marinheiros, de Fuzileiros Marinheiros ¢ de
Artifices, e Lastradores Marinheiros, debaizo da denominagio de Brigada
Real de Marinha» 143,

Mio cabe, neste pequeno trabalho, apreciar a imporidncia que teve
para a Marinha esta Brigada Real mas, impde-s¢ que se laga uma ligeira
referdéncia 4 sua relevante acgio em prol do ensino naval. Com efeito a
instrugiio militar e profissional dos seus oficiais, sargentos ¢ pragas afigura-
-se-nos ter sido modelar, muito em especial a da Divisio dos Fuzileiros
Marinheiros 14%, que era a adequada aos exercicios de terra e de borde.
Os Artilheiros Marinheiros, além da instrugio militar, teriam que frequentar
e¢huma Fscola Pratica de Artilharia, junic da Bateria de Instrugio» e
conforme o texto do Alvard (N.® XLIV), «... nella fard as convenientes
lighes o Capitfio de Fragata dos Artilheiros Marinheiros...»

Mas, independentements desta instrugio, a nivel Unidade, hd a
referir a que se podia chamar de «Instru¢do de Oficiaisy prevista pela dispo-

148 Foi reformada ¢ reorganizada por Alvard de 10 de Setembro de 1207 e extinta
pelo Decreto de 7 de Novembro de 1836,

142 Consulte-se, para um melhor esclarecimento o artigo «Escola de Fusleirose
de capitio-de-mar-g-guerra Barahona Fernandes, publicado nos Angis do Club Militar
Naval, ano de 1972,
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sigo XLIII do Alvara de 28 de Agosto e que, pelo seu interesse, se Lrans-
creve:

wlunto aos Arsenaes, ou no lugar que se julgar mais conveniente:
Determino que haja huma sala, em que o Inspector Geral procure
reunir tudo o que se tem publicado de melhor em Construgio,
em Aparelho, em Navegacio, em Artelharia, e em Tactica Maval,
seja em livros, seja em desenhos, seja em modelos; e que o Inspec-
tor Geral anime nfio s0 todos os que alli quizerem estudar mas
que até procure que os Officiaes mais habeis do Corpo lefo *
alli Memorias sobre cada hum destes objectos; e apresente cada
seis mezes & Secretaria d'Estado da Marinha, para que subfo 4
Minha Real Presenga, as Memorias que tiverem obtide maior
approvagio, a fim que Eu possa assim conhecer, e attender os
Officiaes mais benemeritos, e que mais se distinguirem pelos
seus conhecimentos».

Para culminar a acgdo importanie da Brigada Real de Marinha no
ensino naval ha a salientar, e em lugar de destaque, a abertura da «Aula
de Matematica da Brigada Real de Marinha», criada por Decreto de 7 de
Outubro de 1803.

Regida por um lente catedritico esta «Aula» destinava-se, essencial-
mente, A4 classe de sargentos e, contra ao que se escreven, afigura-se-nos
que nio se pode equipara-la «a uma espécie de Aulas Regimentais» que,
alids, 56 foram estabelecidas para o Exército em Outubro de 1815 150 g,
para a Marinha, muito mais tarde, em meados do século xix,

Um outro acontecimento que se¢ reflectiv na Marnha Portuguesa
foi a morte do Ministro Martinho de Melo e Castro, ocorrida a 24 de
Margo de 1797. Como singela homenagem a esse grande Ministro que a
Marinha teve vamos transcrever, do seu elogio fiinebre, pronunciado
por Gargio Stockler, as seguintes linhas:

#... era preciso que estudos theoricos bem regulados, e seguidos
de huma pratica judiciosa, precedessem ao acesso dos primeiros
postos, e que huma promptiddo inalteravel em concedel-os aos

* Entenda-se: sleiame.

130 Merece ser consultada a informacdo sobre «Escolas de ler, escrever e
contar nos corpos de linhaw, constantes do Tomo 3.°, pp. 224-235 da Hisr. Estab. Scient.
de 5. Ribeiro.
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mancebos, que mais sc distinguissem pela sua applicagio e talentos,
animasse a mocidade portugueza a dedicar-se fervorosamente
aos difficeis cstudos necessarios para a vida do mar, e a fechar
os olhos aos immensos incomodos inseparaveis della. 5. Ex.®
reconhecsn effectivamente, que estes sio 05 meios unicos de for-
mar um corpo de marinha respeitavel, assim ndo 50 cuidou em regu-
lar os estudos, e em aperfeigoar os methodos de ensinar nas Escolas
dedicadas #&s sciencias navaes, mas hia elle mesmo frequente-
menle assistir aos actos publicos das mesmas Escolas, ji para
animar os alumnos dellas, j& para conhecer por si mesmo quem
erdo os mais benemeritos, 05 quacs promptissimamente empre-
gava, logo que pelos commandantes dos navios de Guerra era
informado da sua aptidio na pratica do mar..»!51,

Em meados de 1798 o Alvard de 30 de Junho crion a «Sociedade
Real Maritima, Militar ¢ Geografica para o Desenho; Gravuras e Impressdo
das Cartas Hydrographicas, Geographicas, e Militares», que foi solene-
mente inaugurada em Dezembro desse ano. Esta Sociedade nfo so preten-
dia reconstruir os precioses arquivos destruidos pelo Terremoto de 1735
como também recuperar os mapas e cartas que os homens, ao longo dos
séculos, tinham disperso, além de procurar desenvolver, nos meios cultos
da época, o westudo, factura e gravura das cartas militaress, inclunindo-se
nestas as hidrogrificas e maritimas «de todas as costas, em que era mais
frequente a navegagio dos navios portugueses» ou seja, praticamente
avogava a missdio dos antigos Armazens da Guiné ¢ India onde o Cosmé-
grafo-mdr ministrava a ciéncia nautica ¢ ¢ra o fiel de todas as cartas mari-
timas.

Tem interesse registar, para a historia dos estudos navais em Portugal,
o contetido da Resoluciio Régia de 6 de Junho de 1798 determinando
... que nenhum dos alumnos das duas Reaes Academias de Marinha
fosse admittido nos navios de guerra, na gqualidade de voluntario, nem
proposto para segundo tenente, sem mostrar approvagdo legal da sua
instrugiio nos exercicios praticos do Observatorio Real da Marinha, na
frequencia do qual devia adquirir 0s conhecimentos necessarios. Entendia
o governo gue esses alumnos, que se destinassem i entrar no corpo dos
officiaes da Armada Real, ou na classe de pilotos da marinha de guerra

151 Transcricio do 2.* Tomo, p. 431 da Hist. dos Estab, Scientificos em Portugal
de 5. Ribeiro.
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¢ da mercante, deviam ser instruidos nas manobras dos instrumentos
nauticos, e nos calculos das observagdes astronomicas uteis & pilotagem» 152,

Ao findar o Séeulo Xxvin a nossa Marinha de Guerra, gragas aos esforgos
de um dos seus maiores ministros — Martinho de Melo e Castro — compu-
nha-se de 12 naus, 13 fragatas, 2 corvetas, 12 brigues ¢ 6 charruas, ou seja
um total de 45 navios de linha, além de 26 navios para oulros servigos.
Esta importante forga naval era tripulada por um nimero de homens
que ndo conseguimos apurar com exactiddo, mas parece que or¢ava entre
os 13800 e os 15000

Para que estas dezenas de mavios, € os milhares de homens que os
guarneciam, constitufssem um conjunto coeso, disciplinade e sabedor,
era indispensdvel que os seus conhecimentos técnicos fossem muito grandes
¢ iss0 s0 se podia conseguir com um ensino naval e militar, eficiente e
competente,

O Século xi1x comegou mal para a «Aula Nautica» do Porto. Com
efeito o Alvard de 9 de Fevereiro de 1801, tendo em atenciio a sua reduzida
frequéncia ¢ o fraco aproveitamento escolar dos seus alunos — que nalguns
anos chegou a ser nulo — suspendeu aqueles estudos 133

Dois anos depois, em 4 de Janeiro de 1803, a Companhia Geral de
Agricultura dos Vinhos de Alto Douro — que ja desde de 1775 pugnava
pela existéncia, na cidade do Porto, de um ensino superior de matematica
¢ comércioc — apresentou uma extensa exposicio !4 em gue afirmava,
com respeito 4 «aula de nautica pratica» que dela tinha «resultado grandes
utilidades s artes e officios, principalmente 4 navegagiio, pelos muitos
habeis pilotos que pelo ensino da sobredita aula se formaram, e que se
continuarfio a formar com mais perfeigior, e acabava por solicitar que,
na cidade do Porto, fosse criada uma Academia de Marinha e Commercio
que englobaria as aulas de Nautica e de Desenho.

Conforme escreveu 135 Silvestre Ribeiro, «atendeu o principe regente,
depois D. Jodo VI, a uma apertada suplica ...» ¢, em 1303, foi criada a
Real Academia de Marinha e Commercio da Cidade do Porto «com as

132 Transcrigho das pp. 377 ¢ 378 do 2.° Tomo da Hist. dos Estab. Scientificos
em Porfugal de 5. Ribeiro.

1#3 Costa Almeida, a p. 18 da sua j& tdo referida obra indica, referindo-se
a0 Alvard de 9 de Fevereiro de 1801 «... extinguindo & Aula Nautica e creando uma
Academia de Marinha», o que nio nos parece correcto.

154 Transcrita a p. 401 do 2. Tomo da Hist. dos Estab. Sciene. em Portugal,
de 8. Ribeiro, donde se transcreven as linhas acima referidas.

155 A p. 387 e 421 do Tomo e obra anteriormente citada.
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cadeiras necessarias aos fins a que era destinada: tres de mathematica,
em que se ensinasse um curso de mathematicas puras, principios de mecha-
nica ¢ d'astronomia e navegagio: * aula pratica de aparelho e manobra
naval; ** uma cadeira de commercio comprehendendo direito mercantil,
geographia commercial, e arrumagio por partidas dobradas; outras de
desenho; #** ¢ tres das linguas franceza e ingleza, e philosophia racional
¢ morals 136,

No dia 4 de Novembro de 1803, nos edificios da Igreja de Nossa
Senhora da Gracga, o Professor Jodio Batista Fetal da Silva Lisboa proferiu
a oracio de sapiénecia com que se inauguraram as aulas da Real Academia
de Marinha e Comércio. Quase meio século mais tarde, ao inaugurar-se o
ano lectivo de 1846/1847, na Academia Politécnica do Porto, o lente da
5.2 cadeira J. Torquato Alvares Ribeiro, afirmaria: «... Os mais beneficos
resultados se experimentaram logo com a abertura d'Academia: a affluencia
nas aulas foi grande primeiros annos, e distinctos alumnos teve ella, alguns
dos quais mereceram depois da Universidade e da Academia das Sciencias
honrosas distincgdes, e outros occupam elevados empregos. Os pilotos,
filhos da Academia, se inferiores aos dos navios inglezes em dexteridade
de manobra, porque finalmente € nagio maritima e d’'uma navegagio
immensa e activa, sio-lhes geralmente superiores no entenderem a razdo
scientifica dos seus calculos astronomicos. ... (mas) ndo deve occultar-se
que em annos subsequentes a Academia foi menos frequentada: a difficul-
dade de ser admitido por aulista nos navios, tornande-se necessario um

* w.,, Mo terceire anno; frigonometria espherica, ¢ arte de navegagio theorica

e pratica, segpuida das nogdes de manobra, ¢ do conhecimento ¢ wso pratico dos instru-
mentos astronomicos & marilimos.

0z lentes de mathematica deviam ter o5 mesmos requisitos e habilitacdes, que os
da Academia Heal de Marinha»,

**  aMestre da manobra: Devia ensinar tudo quanto era especificado nos artigos
505 6.2 e 7.° dos estatutos da reforma da Academia Real dos Guardas Marinhas;
tendo, para este fim, uma sala provida de modelos de vasos de um, dois e tres mastros,
¢ de tudo guanto respeitasse aos exercicios da manobra navals,

*** wAula de Deseoho: ... Devia ensinar mui positiva ¢ cfficazmente o desenho
de marinha, fazendo copiar e reduzir plantas de costas, bahias, enseadas e portos, ¢
representar as vistas de ilhas, cabos e promontorios, & tambem os navios considerados
em differentes posigdes ¢ manobras, e, ultimamente, habilitando os seus discipulos na
praxe do risco das cartas geographicas ¢ topographicas.»

136 Transcricio da Hisr. dos Estab, Scient. em Portugal de Silvestre Ribeiro,
2.* Tomo, p. 421, Desta mesma obra e tomo, mas de pp. 391 e 392, transcreverame-se
as notas de asterisco acima indicadas.

45



processo judicial para ser recebido, e sofrendo depois as consequencias
de embarcar contra vontade do caixa; a barreira que os pilotos sem instrugio
scientifica oppunham aos alumnos da Academia, arredou a mocidade
de cursar as aulas com este destinow 157,

Com vistas a concorrer 4 divulgagio e desenvolvimento do ensino
naval foi criada, em 1803, a Biblioteca dos Guardas-Marinhas. Talvez
que esta iniciativa se filiasse numa velha directiva do Conde de Lippe, a
Memoria sobre exercicios de meditapdo 13% escrita em Hamburgo a
20 de Setembro de 1773, dirigida essencialmente ao Exéreito mas que tinha,
também completa aplicagio & Marinha. Messa Memdria o Conde de Lippe
estabelecia um plano de bibliotecas militares em cada suarnigio e dela ex-
raiem-se as seguintes linhas:

«A leitura serve para formar-se o espirito militar, e prover-se de
idéas: por ella se enriquece com as luzes e com a experiencia
dos outros: ¢ 0s senhores officiaes nio poderio melhor, nem mais
agradavelmente (para aquelles que amfio a sua profissio) empregar,
do que na Leitura, as horas de descanso que deixfio, especial-
mente em tempo de paz, as funcgdes do servigo diarion 159,

137 &, Ribeiro, ob. cit., Tomo 2.%, pp. 422 e 423,

138 Nio nos fol possivel consultar esta Memdria, no entanto face ao que se leu
sobre 8 mesma, nomecadamenic na tho consultada obra de 5. Ribeiro (vidé: 1.° Tomo,
p. 307}, teria sido escrita em 1773 e ndo em 1763, como alguns autores indicam, nomeada-
mente Costa Almeida a p. 114 do seu Repertdric Remissivo.

152 Mesta Memdriz o Conde de Lippe c¢recomendava fortemente a composicio
de um livro, no qual fossem compendiados os factos de virtude militar que ennobrecem
o5 povoss (5, Ribeiro, ob. ofr., 1.* Tomo, p. 308). Esta idéia ndo teve, infclizmente,
completa concretizagio, embora o General Christovam Ayres de Magalhies Sepulveda,
o Coronel Carlos M. T. Afonso dos Santos (Carlos Selvagem) e o General Ferreira Martins
tivessem escrito, respectivamente: Hist. Qrgdnica e Politica do Exércite Portugucz; Portugal
Militar. Compéndio de Hist, Militar ¢ Naval de Portugal e Historia do Exército Portugués,
obras que s¢ podem integrar no espirito indicado pelo Conde de Lippe.

Mo tocante & Marinha de Guerra Porluguesa, sepundo nos parcoe, esta idéia so foi
ventilada pelo Comandante Quirine da Fonseca na concepgiio do Livre de Ouro da Mari-
nha Portuguesa (Vidé: Anais do Clube Militar Naval, ano de 1920, p. 199), o que parece
ndo ter tido grande apoio. Afigura-se-nos gue s0 duas obras, respeitantes 3 Marinha,
¢ integram na idéia do Conde de Lippe — Os Portugueses ne Mar do Comandante Quiring
da Fonseca e a Histdria da Marinha Portuguesa, cdicgo do Cluba Militar Naval, texto
Comandante Tancredo de Morais. — porém, ambas, incompletas, pois s0 foram publi-
cados os primeiros volumes.
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Assim, dentro desta ordem de idéias, foi promulgado, em | de Abril
de 1802 160 um Decreto em cujo preimbulo se anunciava:

«Tendo Consideragdo a que deve concorrer muito para o aug-
mento, ¢ perfeicio da Minha Real Marinha o Estabelecimento
de hum Deposito de Escriptos Maritimos de Autores Portuguezes,
os quaes nio sd pelas suas Doutrinas, mas ainda pelos seus
Exemplos sio bem capazes de adiantar por huma parte os neces-
sarios conhecimentos da Navegacio ¢ por outra parte de promover
aquelle espirito de Patriotismo, que os lez 3o benemeritos, e
recomendaveis & Posteridade, Hei por bem Crear uma Biblioteca
para uso dos Guardas-Marinhas da Minha Armada Real...».

Esta biblioteca seria, essencialmente, scomposta de escriptos mari-
timos dos autores porfuguezes, quUer Manuscriptos, quer impressos», 0s quais
poderiam ser adquiridos por compra ou doagio.

O interesse que originou a constituigdo desta biblioteca parece ter sido
grande pois, apesar do Governo ter sido muito avaro na atribuigio de verbas
para compra das obras, o facto € que, em poucos anos, se reuniram «muitos
e importantes manuscriptos sobre as cousas maritimas, que remontavam
ao meado so século xXv» 161

A grande maioria dessas obras e da valiosa documentagio acompanhou
a Academia dos Guardas-Marinhas quando, em 1807, s¢ transferiu para
o Brasil, ndo voltando a regressar a Portugal. Os manuscritos, cartas,
instrumentos e modelos que nio puderam seguir para o Rio de Janeiro e
ficaram em Lisboa foram, depois, pilhados pelos franceses.

Certamente que na Real Academia de Marinha e Comércio se procurou,
tambeém, formar uma biblioteca para uso dos seus alunos, mas nfo se
conseguin descobrir qualquer diploma legislando nesse sentido. 56 num
discurso proferido pelo professor Alvares Ribeiro 182 se encontrou a refe-
réncia que, até 1828, a Academia tinha uma «insignificante livraria» mas
fora na ocasiio aumentada com «... uma esphera armilar e dous ricos

160 Costa Almeida a p. 114 da sua ja citada obra, certamente por lapso, indica
o ano de 1312,

161 5 Ribeiro, ob. cir., 3. Tomo, p. 189,

162 Vidé; «Discurso recitade na Academia Polytechnica do Porto na abertura
dor anno de 1846 para 1847, pelo lente da 5.* cadeira Joagquim Torguato Alvares Ribeiros,
parcialmente reproduzido por 5. Ribeiro, no Tomo 2.2, p. 420 & seguintes, da sua mencio-
nada obra.
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globos para o estudo da geographia e uranographia, os de maior dimensio
que ainda hoje existem no reino. E por concessiio de 5.M.I. o Duque de
Braganga, entregou a Real Biblioteca Piiblica do Porto 4 Academia um
exemplar de cada duplicado d’obras analogas as disciplinas que entio se
ensinavam» 163,

Continuando sobre o assunto de bibliotecas ndo sc pode deixar de refe-
rir ao Decreto de 7 de Janeiro de 1833, pelo qual a Rainha D, Maria 11,
na intengio de «diffundir entre os seus leaes sibditos de todas as classes
as luzes da instrugiio, e os conhecimentos da literatura como instrumentos
proprios para promover a prosperidade publica; ¢ bem assim, era de Sua
intengio, naquella conjectura, dar particular attengio & Classe da Marinha
do Estado, que muito desejava melhorar preparando aos respectivos
alumnos os meios de conseguir tio importante fim, pela applicagiio aos
estudos proprios ou subsidiarios da sua nobre profissfio... creava no Arsenal
uma Biblioteca de Marinha», que foi o nicleo da actual Biblioteca Central
de Marinha 164,

Mo entanto ndo se deviam ter criado, a bordo dos navios, pequenas
bibliotecas destinadas ao pessoal embarcado, quer para fins de instrugdo
quer para fins recreativos pois, uma ordem geral 165, datada de Setembro
de 1845, determinava que os «officiaes da armada deviam munir-se dos
livros ¢ instrumentos indispensiveis para as observagbes astrondmicas
e mais usos da navegagion.

Em 29 de Novembro de 1807, ja com as tropas de Junot muito perto
de Lisboa, largou do Tejo a esquadra com a Familia Real, que se ia refugiar
ne Brasil, face 3 invasio de Portugal pelas tropas napolednicas 166,

183§, Ribeiro, ob. eir., 2.* Tomo, p. 422,

164 Medida semelhante foi tomada para o Exército pois o Decreto de 15 de
Dezembro de 1336 criou a Biblioteca do Ministério da Guerra, formada com as obras
fornecidas pelo Depdsito das Livrarias dos extintos conventos, em especial das reunidas
no Convento de 5. Francisco de Xabregas, Ainda hoje existe esta Biblioteca, embora
integrada na Biblioteca do Exército e, vulgarmente designada por «Biblioteca dos
Paulistasw. Depois de um século de andangas, uma das quais numa das dependéncias
da Escola Mawval, a Bibl. do Min. da Guerra foi instalada, em 1919, na sala da antiga
Livraria do Convento dos Paulistas (3 Calgada do Combro), onde permanece
mas, infelizmente, com uma reduzidissima frequéncia de leitores, mau grado possuir
obras de grande valor — por exemplo, do Séc. xvi contém 16 livros manuscritos e 142
obras consideradas raras, sendo uma exemplar tnico.

145 Widé: Rep. dor Ord. da Armada, de Silva Basto, p. 264,

146 Mo Arguive Histrico Militar, na 3.* Div., 15.* Sec,, Cx. 1, encontra-s¢ um
codice gue, a fls. 49, tem um mapa da esquadra portuguesa, com o nome dos navios
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A bordo dos 16 vasos de guerra e 20 navios mercantes 187 seguiam
15 160 pessoas, das quais perto de 1600 pertenciam & Brigada de Marinha
e Companhia de Guardas-Marinhas, esta ultima embarcada na nau
«Conde D. Henrique ¢ fazendo-se acompanhar, praticamente, de todo
o material que tinha em carga — muito em especial os instrumentos cien-
tificos, aparelhos didaticos e a biblioteca — como também de todos os
arquivos da Academia ¢ documentagio relacionada com a histdria da
marinha portuguesa.

A nau «Principe Real», que conduzia a seu bordo a Rainha D. Maria I
¢ o Principe Regente D). Jodo, chegou i Baia a 22 de Janeiro de 1808 mas,
50 cerca de dois meses depois, no dia 7 de Margo, a Familia Real
desembarcou no Rio de Janeire. Nesse mesmo dia cessou o governo do
Vice-Rei do Estado do Brasil, D. Marcos de MNoronha, comegando D, Jo#o
a governar Portugal, tendo como sede da sua corte aquela cidade.

Mo dia 3 de Maio de 1808 foi publicado o seguinte Aviso: 168

«Tendo assomado a falal epocha em que o Reino de Portugal
foi envolvido na geral catastrophe que tinha sofrido quazi toda
a Europa, 0 Comamndante da ento Companhia de Guardas-Ma-
rinhas, José Maria Dantas Pereira, acompanhando a Corie, foi
por Aviso d'esta data estabelecer no Rio de Janeiro esta Academia,
no hospicio do Mosteiro de 5. Bento, servindo-se dos instrumentos,
livros, modelos, machinas, cartas e planos com os quaes estava
montada esta Academia em Lishoan.

Em Junho de 1808 o comandante da Companhia dos Guardas-Mari-
nhas, entio o capitio de fragata José Mariz Dantas Pereira, vbrilhante
oficial, notdvel pela sua cultura e talento pedagdgicon 169, apresentou uma

que seguiram para o Brasil, incluinde as trés naus inglesas, ¢ oz que ficaram no Tejo.

Ainda sobre a viagem da Familia Real podem ser consultados oz documentos
existentes ma 1.* Div., 14.* Sec., Cx. 287, n.” 19, alguns dos quais ji transcritos no
Boletim do A. H. M. n.” 46 de 1976,

Consulte-se, também, o artigo do Almirante Bris de Oliveira intitulado «Esguadra
Russan, publicado nos Angis do Clube Militar Naval do ano de 13%),

167 Vidé: eMapa da Forga Naval Porluguesa que acompanhou o Sérenissimo
Senhor Principe Regente ao Rio de Janeirow, publicado a fls. 122/123 do 46.* Boletim
do Arguive Historico Militar, de 1976,

168 Transcrigio de Costa de Almeida, ob. cir., p. 10

169 Vidé; Catilogo da Exposipde Comemorativa do Bicentendrio da Companhia
de Guardas-Marinhas e sua Real Academia, p. 11.
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proposta, hoje considerada como «projecto arrojado de larga visdow 170,
contendo o plano de estudos para a Academia de Marinha do Rio de
Janeiro. No entanto a proposta niio foi considerada e, as Aulas da
Academia, tiveram inicio em 4 de Novembro daquele ano, nos moldes
estabelecidos pelos Estatutos de 1796. Seis meses mais tarde, a Portaria
de 9 de Setembro de 1809, ao aprovar um Regimento interino para a
Companhia dos Guardas-Marinhas e sua Academia criou, virtualmente,
a Academia Real de Marinha do Rio de Janeiro.

Como em Lisboa tinham ficado algumas pragas da Companhia dos
Guardas-Marinhas estas, juntamente com alguns «Voluntirios da Armadan,
foram frequentar a Academia Real de Marinha e, no dizer |71 de um
escritor coevo, «durante todo o tempo que D. Jodo VI esteve no Brasil,
(aquela Academia) preencheu as vagaturas da Armada com oficiais que ainda
hoje s@o dos mais distintos que ela possuin.

Em Julho de 1820, juntamente com a Familia Real, vieram para Lisboa
algumas pragas da Companhia dos Guardas-Marinhas e dos Voluntarios
da Armada, todos recrutados no Brasil. Ficaram aquartelados no Arsenal
de Marinha ¢ passaram a frequentar a Academia Real de Marinha. No dia
4 de Janeiro de 1822 foram expedidas de Lisboa ordens para que a Companhia
dos Guardas-Marinhas, bem como a sua Academia, regressasse 4 Metrd-
pole. Sucedeu, porém, que no dia 9 de Janeiro desse ano o Principe Regente
do Brasil, D. Pedro, pronunciara o seu célebre «Fico» e, assim, quando a
ordem chegou ao Rio de Janeiro, s6 um pequeno nimero de Guardas-
-Marinhas optou vir para Portugal, onde chegaram em 1825

Imediatamente, uma Resolucio do Conselho do Almirantado esta-
beleceu um Regulamento Provisdrio para a Companhia dos Guardas-
-Marinhas, em Lisboa, reinstalando-a «no mesmo local em que primiti-
vamente tinha funcionado quando passou para o Rio de Janeiro; formada
com o5 Aspirantes, Voluntirios e Guardas-Marinhas existentes em Lis-
boanl72,

530, entdo promulgadas, entre 1825 a 1829, uma série de medidas
respeitantes 4 Companhia dos Guardas-Marinhas ¢ 4 sua Academia que
vio desde a nmomeagdo de um Vice-Comandante, varios Lentes e alguns
Mestres de arquitectura naval e desenho: ¢ a elaboraciio de compéndios

170 Vidé: Catdlogo da Exposigio Comemorativa do Bicentendrio da Compa-
nhia de Guardas-Marinhas e Sua Real Academia, p. 11.

171 Vidé Silvestre Ribeiro, ob. cft., 6.* Tomo, p. 150,

172 Vidé Costa Almeida, ob. cir., p. 10,
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e manuais pars uso exclusivo dagquela Academia 173; até a publicagiio
de uma Provisfo «regulando as continencias que a Companhia deve fazer,
scja debaixo de armas ou sem ellas, na forma ou fora della» e atribuicdo
de «uma bandeira identica 4 que arvorava quando se passou para o Rio
de Janeirow.

A década dos anos trinta a quarenta do Século XIX trouxe, para o ensino
naval, profundas alteragdes.

Em 1832 o liberalismo fez com que a admissio ao ensino superior
fosse feito sem distingdes sociais. 0 Decreto de 27 de Agosto de 1832 regulava
que, para ser admitido a praga de aspirante a Guarda-Marinha seria indis-
pensdvel que tivesse entre 10 a 15 anos ¢ «uma constituigio sadia e vigorosa,
que saiba ler e escrever correctamente a lingua materna, e pratique as quatro
operagdes arithmeticas, lanlo sobre numeros inteiros como em fracgdes
decimaes e ordinarizss. Conforme se escreveu nos Anais do Club Militar
Naval 174 «na Companhia de Guardas Marinhas eram admitidos indi-
viduos — alguns com simples conhecimentos de primeiras letras, aos
quais eram ministrados estudos especiais para depois poderem cursar a
Academia dos Guardas Marinhas, onde tinham trés anos dos chamados
Estudos Matematicosy.

Para ser Guarda-Marinha bastava ser examinado, por trés examina-
dores, «nos conhecimentos de arithmetica, algebra elementar, geometria,
trigonometria rectilinea e espherica, navegagio e pratica das observagles
nauticas, manobra e aparelho... sem dependencia da maneira por que
tiver adquirido taes conhecimentos ...»

Este mesmo Decreto extinguiu a classe dos Voluntirios da Armada
passando, os que entdo existiam, a ser considerados como aspirantes a
guardas-marinha.

Em 1836 e 1837 os estudos navais voltam a estar em foco, com vistas
a uma completa reforma.17% Assim, pelo Decreto de 11 de Janeiro de 1837,

173 Julgamos ser justo lembrar o nome de um dos grandes mestres da Academia
Real de Marinha e Academia Real dos Guardas-Marinhas, o Comandante Anténio
Lopes da Costa Almeida que, para uso daquelas Academias publicou, entre 1828 a 1852,
vinte & dois livros diddcticos, alguns dos guais, ainda neste século, eram sepuidos em
estabelecimentos de estudos navais.

174 Ano de 1902, p. 135.

175 Aligs, na Marinha, deu-se um outro acontecimento que se repercutiv na vida
de bordo, o aparecimento do Batalhfio Naval, criade por Dec. de 7 de Janeiro de 1837,
Era um corpo de infantaria para prestar servigo a bordo dos navios do Estado, nos moldes
dos fuzileiros navais. Ao gue parece foi mal aceite pelos marinheiros, que o designavam
por «Batalhiio Mangala». Foi extinto por Decreto de 22 de Outubro de 1851,
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as Academias Reais de Marinha, das cidades de Lishoa e Porto deixaram
de existir ¢ surge-nos 176, entdo, a primeira referéncia A organizacio da
Escola Naval. Dois dias depois, um outro decreto, criava a Escola Poly-
technica de Lisboa e a Academia Polytechnica do Porto.

O primeiro destes estabelecimentos de ensino destinava-se a «habili-
tar o3 alumnos com os conhecimentos necessarios para seguirem os diffe-
rentes cursos das escolas de aplicacio do exercito e marinha, offerecendo
a0 mesmo tempo os melos de propagar a instrugio geral superior, e de
adquirir a subsidiaria para outras profissdes scientificas», enquanto que a
Academia Polytechnica se destinava ao ensino das ciéncias industriais,
com vistas a formar engenheiros civis de todas as classes, oficiais de marinha
e pilotos, comerciantes, agricultores, directores de fibrica e, até, artistas.

O ensino estava dividido em matemitica, filosofia e coméreio. A pri-
meira secgfio pertenciam, entre outros, 0s cursos preparatdrios necessarios
a0 ingresso & Escola do Exército 177 ¢ aos cursos de marinha e pilotagem,
estes Gltimos com cadeiras especificas de navegagdo, artilharia e tatica
naval.

Em 1842 o plano de estudos da Academia Polytechnica foi remodelado,
sendo extintas as cadeiras de artilharia e titica naval 173 e reorganizadas
as cadeiras de navegacdo tedrica e pritica, que foram agrupadas num
curso que se chamou «Escola de Navegacgion, sendo regido por um oficial
do Exército, o capitio Joaquim Cordeiro Feio.

A Carta de Lei de 23 de Abril de 1845 foi o diploma que maiores reper-
cussdes trouxe ao ensino naval, pois autorizava a extinciio da Academia
Real dos Guardas-Marinhas e criava uma «Escola Navals.

176 Art. 77.° — Enquanto nio cstiver definitivamente organizada, e estabelecida
a Escola Maval, a cadeira que pertencia ao 3.° ano da Academia de Marinha fica anexa
i Escola Polytechnica...». Em 1834 wum proffessor illustradow publicou um «Plano para
a organizacio de uma escola naval n'este Reinow. No entanto 56 em 27 de Julho de 1842
foi criada uma comissdo para estudar a organizagio de uma Fscola Maval. Este projecto
foi confrontado com um outro, elaborado pelo director da Escola Politécnica. Em 3 de
Maio de 1843 foi nomeada nova comissio para estudar os dois projectos. Consulte-se
o Tomo Y1, p. 110 da Hist. dos Estab. Scientificos em Portugal, de 8. Ribeiro,

177 Por Decreto de 12 de Janeiro de 1837 foi extinta a Academia de Fortificacio,
Artilharia e Desenho, sendo criada, em sua substituigio a Escola do Exército.

17%  wCreava-se a de artilharia ¢ tatica naval para os officiaes de marinha, notavel
cousa, para tio mesquinha armada como a nossa, duas escolas a formar officiaes para ella;
¢ quando se lhes nio davam outros meios de instrugio especial que se deram depois na
escola naval de Lisboan. Citagio de Silvestre Ribeiro in Tome 6., pp. 172, da sua obra,
transcrevendo um discurso inaugural do ano de 1846/47 proferido «por um professor
illustrados.
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Face a este diploma publicou-sc, a 19 de Maio de 1845, um Decreto,
assinado pelo Ministro da Marinha José Joaquim Falcio, criando, de facto,
a Escola Naval, cuja organizagio foi regulamentada cinco meses mais
tarde, por Portaria de 10 de Outubro.

s candidatos a oficial da Marinha de Guerra matriculavam-se na
Escola Politécnica ou Academia Politécnica, para frequéncia dos prepara-
térios militares. Eram considerados, somente para efeitos de recrutamento
e incorporagdo, como formando um corpo militar especial, com a cate-
goria de «Aspirantes de 3.* Classen, regendo-se a sua vida escolar pelas
normas dos alunos civis exceptuando a obrigatoriedade de assistirem
as aulas.

Concluidos os preparatérios militares ingressavam, entio, na Escola
Maval como wAspirantes de 2.* Classe», sendo incorporados numa sub-
-unidade militar designada por Companhia de Guardas-Marinhas, sediada
na antiga Sala do Risco do Arsenal de Marinha, A par dos estudos tedricos
wefectuavam exercicios militares e praticos» sendo o regimen de estudos
o de externato pois. apds o toque de ordem, iam pernoitar is respectivas
casas.

Depois de terem cursado, com aproveitamento, o 1. ano passavam
a «Aspirantes de 1.* Classe», Frequentavam mais um ano escolar, faziam
uma viagem de instrugiio a bordo de um dos navios da Marinha de Guerra
sendo, por fim, promovidos a Guardas-Marinhas e ingressando no Corpo
de Oficiais da Armada.

Cedo se reconheceu que o programa de estudos e a organizagio
militar da Escola Naval niio satisfazia completamente pelo que, em 18 de
Margo de 1847, foi mandado organizar um novoe projecto de instrugdo,
em que se procurava tornar o ensino naval dos futuros oficiais de marinha
0 mais pratico possivel ¢ adequado 4s exigéncias militares. Em 14 de
Julho de 1851 era determinado, por Portaria, que a Companhia de Guardas-
-Marinhas, todas as quintas-feiras, «devia fazer exercicio a bordo de um
navio a cunha, surto no Tejor. Pouco depois, segundo as palavras 179
de Silvestre Ribeiro: «... determinava o Governo que nas ter¢as € quintas-
-feiras de cada semana se fizessem todos os exercicios praticos a bordo de
um navio de guerra surto no porto de Lisboa, que por entdo seria o
brigue Vouga, embarcando os alumnos, com os seus respectivos officiaes,
no arsenal de Marinha, 4s nove horas da manhi, e desembarcando #s
tres da tarde, como ji foi de louvavel costume fazer-se em outro tempo.»

17 b, ¢ir.,, Tomo 7.%, pp. 119,
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No ano seguinte, uma Portaria datada de 25 de Junho, obrigava que toda
a Companhia fizesse, durante as férias grandes, uma viagem de instrugiio
a bordo de um navio da Marinha de Guerra, tendo sido escolhida, para
esse fim, a corveta Porto, de 24 pecas.

Em 1871 foi escolhido para navio escola de Guardas-Marinhas a
corveta D. Jodo I mas, ao que parece, a sua primeira viagem de instrugio
ndo foi coroada de grande éxito. Reconhecceu-se, entio, a necessidade
de se possuir «um navio exclusivamente escola» pelo que se iniciou a cons-
trugdo de um brigue, concebido e construido, exclusivamente, para navio
escola de toda a Armada. Infelizmente, j4 em adiantada fase de construgio,
0 seu casco inacabado ardeu completamente. Quatro anos mais tarde,
o Ministro da Marinha determinou que se estudasse a possibilidade de
construgdo, ou de aquisicio em Inglaterra, de um navio escola mas, a idéia,
nio teve seguimento.

Até aos nossos dias o ensino ¢ a organizagio da Escola
Naval ja sofreram quinze reformas !30 todas com o fim de acompanhar
a constante evolugdo da técnica e da ciéncia naval e, ainda, aumentar o
espirito militar e grau de preparacio dos seus alunos. Nio podemos, ndo
s6 por sair do ambito destes simples apontamentos como também por
desconhecimento de causa, abordar o que foram, ao longo de século e meio,
£ssas reorganizaches e as suas consequéncias. Por isso vamos terminar
estas breves notas sobre a Escola dos oficiais da Marinha de Guerra
Portuguesa recordande as palavras 181 de um saudoso amigo e de um
grande Mestre, o Almirante Avelino Teixeira da Mota:

@Que a Escola Naval continuc na vanguarda do ensino da
Ciéncia Wautica, e que as honrosas tradicdes deste ensino conti-
nuem a aumentar, agora que uma nova época na Histdria da
MNavegacio se estd abrindo, ...».

Com a criagdo da Academia Politécnica do Porto, em 1837, a formacio
dos oficiais da Marinha Mercante ¢ dos Pilotos ficou, teoricamente, a
cargo deste estabelecimento de ensino superior, no entanto niio consegui-
mos apurar como teriam decorrido os respectivos cursos. Afigura-se-nos

P80 Vidé: «Reorpanizaciio da Fscola Maval. Reforma do Ensino», de Almirante
Pedro Fragoso de Matos, in: Anads do Clube Militar Naval, ano de 1971, p. 24,

141 Em «Um Século na Historia da Navegagion, in Anais do Clube Militar Naval,
ano de 1945,
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que 05 mesmos ndo despertaram grande interesse € que a sua frequéncia
foi sempre muito reduzida, pois os candidatos a oficiais da Marinha
Mercante preferiam seguir uma carreira pritica matriculando-se, ainda
muito jovens, nas equipagens dos navios, subindo de posto a posto pela
sua aptidio e antiguidade 182,

Talvez para obviar muitos dos inconvenientes que este sistema de
admissio e de promogies trazia, a Carta de Lei, datada de 7 de Julho de 1862,
autorizava o estabelecimento de «uma escola de pilotagem em gqualquer
dos portos do districto de Farow. Pouco depois, em Fevereiro do ano
seguinte, um decreto sediava essa Escola de Pilotagem na cidade de Faro.

Asg gulas da Escola de Pilotagem comegaram no dia 1 de Outubro
de 1863 e terminaram em 31 de Julho do ano seguinte, tendo sido a
frequéncia escolar de trés alunos. Estes fizeram os seus exames nos primeiros
dias de Agosto e, com este acto, terminaram as actividades da Escola de
Pilotagem '3, da qual havia tantas esperangas que, nos meios locais, era
designada pela Escola Nautica de Faro.

Pelo Decreto de 7 de Julho de 1864 184 reformaram-se os estudos
da Escola Waval, passando-se a leccionar, neste estabelecimento de ensing,
além dos cursos de oficiais da Marinha de Guerra e de Engenheiros Navais,
um «curso para Pilolos de Navios de Commercio», com a duragdo de um
ano e que compreendia, unicamente 135 w«Astronomia; hydrographia
e desenho correspondente; explicagiio e uso dos instrumentos de reflexdo;
observagdes e calculos de astronomia nautica: derrotlass.

Mas, ao que parece, esta solugio também nio resultou porquanto
a Portaria de 13 de Abril de 1866, ao estabelecer as normas para obtencdo
das cartas de sota piloto e de piloto, limitava-se a indicar que estas eram
passadas aos individuos que fizessem prova de terem feito determinadas
derrotas em viagens no alto mar e satisfizessem um exame piblico de pilo-

182 O Decreto de 19 de Maio de 18345 permitia aogs pilotos eser admittidos a exames
praticos sem mostrarem frequencia de Escola alguma regular de Marinha, quando mostra-
rem por documentos terem sufficiente pratica, com os quesitos indicativos no Decreto
da Escola Maval ¢ suas reformass,

A Portaria de 11 de Junho de 1845 publicava o «Regulamento para as habilitagoes
dos Pilotos Mercantles ¢ seus exames pralicoss,

133 Afirmacdo sob reserva, dado que as ultimas referéncias que se encontraram
s0b esta Escola de Pilotagem foram sobre os citados exames.

184 Vidé: Repertdrio das Ordens da Armada, Parte I, de Silva Basto, p. 209,

185 Artigo 10.%, com remissdo ao artigo 7.7, da Portaria de 13 de Abril de 18646,
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tagem, realizado na Escola Naval, com base nos programas entiio publi-
cados 186,

Face & Carta de Lei de 21 de Julho de 1885 foi reformado, por completo
o ensino da Academia Politécnica do Porto, que passou a ministrar cursos
de engenharia e comércio, além de quatro cursos preparatérios para estabe-
lecimentos militares, entre os quais os da Escola do Exército e Escola Naval.
Possivelmente integrado no plano que entfio se processava da reorganiza-
¢io do ensino mnacional, o Decreto de 29 de Novembro de 1867 aprovou
o «Plano da reforma dos estudos da Escola Naval e dos estabelecimentos
de ensino que lhe estdo anexos». Segundo este diploma seria criada, em cada
uma das sedes dos Departamentos Maritimos, Escolas de Pilotagem, as
quais ficariam anexas 4 Escolas Naval, tendo «por fim proporcionar offi-
cialmente a instrugio necessaria aos individuos que se destinassem a servir
na marinha mercante como commandantes, pilotos ou mesires de navios».

Ainda segundo o mesmo decreto, em Lishboa formar-se-iam duas
Escolas de Pilotagem 187, uma onde se ministraria o curso elementar para
pilotos e mestres de navios, outra destinada ao curso complementar,
para comandantes de navios mercantes.

Criaram-se, assim, nos Departamentos Maritimos do Norte, Centro
e Sul, ou seja, no Porlo, em Lisboa e Faro, o que, vulgarmente, se desig-
navam por «Centros de Examinagem de Candidatos a Pilotos»,

Aos candidatos a Pilotos bastava ter a instrugiio primaria e possuir
determinadas «derrotas» feitas como simples «mogo com servico de mari-
nheiro ou, até, como criado de bordow, para ser examinado. No dizer 188
do Almirante Bris de Oliveira, «os candidatos eram marinheiros, homens
quase analphabetos, que juntavam dinheiro e, por uns tres ou quatro meses,
arranjavam explicadores que lhes ensinavam a firmar na memoria as res-
postas ao programa de exame para pilotos da Marinha Mercantes.

Se o candidato tivesse «conhecimentos» era considerado como «Aspi-
rante» e voltava a embarcar para fazer «mais derrotas e praticar no cileulon.
Quando reunisse essas condigdes apresentava-se a exame para oficial da
Marinha Mercante. Mais tarde, uma Lei de 1895, aumentava as habilitacdes

186 Vide: Portaria de 13 de Abril de 1366, «Regulamento para os exames de pilo-
tagem na escola navaly, e Decreto de 13 de Agosto de 1874, «Regulamento e Programa para
os exames de Pilotos Mercantes na Escola Navale.

187 O Regulamento das FEscolas de Pilotagem consta da Portara de 15 de
Seternbro de 1388.

188 Consulte-se o artigo «Aula de Pilotagem», publicado a pp. 234-257 dos
Anais do Clube Militar Naval, ano de 1880,

56



exigidas aos candidatos para o curso geral dos liceus mas, em contra-partida,
reduzia o nimero de «derrotass e, praticamente, mantinha os mesmos
programas de exame.

Mo principio desle século a Liga Naval 189, em execugio de uma das
muilas missdes a que s¢ impusera — a de promover e vigiar a educagio
do pessoal da Marinha Mercante — e com vistas a melhorar as habilitagdes
dos oficiais, criou 1? um curso livre, ¢ gratuito, onde s¢ ensinavam as
cadeiras de naviologia (teoria do navio), maquinas maritimas e direito
internacional.

Esta tentativa também fracassou. Dir-se-ia que nos portugueses tinha
desaparecido a heranga e tradigio maritima de seus avos e o desejo de
#saber do mars.

A 5 de Junho de 1903 foi publicada uma importante lei sobre o ensino
naval. Segundo esse diploma, que ficou conhecido pelo nome de «Plano
de Imstrucio Navalw, nio 50 cra reformado o ensino da Escola Wawval
como também se criava, em Lisboa, a Escola Auxiliar de Marinha que,
conforme dispunha o Art.® 30.% se destinavan... a habilitar pessoal para o
servige nas classes de officiacs da administragio naval, condutores de
machinas da armada, machinistas da marinha mercante, pilotos e capitdes
da marinha mercante e officiaes de marinha hydrographoss.

A Escola Auxiliar de Maninha ficava, assim, com a particularidade de
formar oficiais para a Marinha de Guerra e Marinha Mercante, além de
oficiais engenheiros hidrogrificos.

Em 1924 foi criada a Escola Mautica dependente do Ministério
da Marinha e anexa 4 Escola Naval. Mo entanto foi 36 no ano de 1936
que deixaram de funcionar as Escolas de Pilotagem dos Departa-
mentos Maritimos. A partir de entfio a Escola Niutica ficou com a missdo
de formar todos os oficiais da Marinha Mercante, num curso geral de dois
anos, que os habilitaria s fungbes de praticantes de ponte e pilotos,
maguinistas, radiotelegrafistas e comissarios 121, Este curso completar-se-ia,
mais tarde, depois de oito anos de servigo a bordo e de determinadas
wderrotasn, com o curso complementar de um ano, que habilitaria os

189 A Liga Naval foi fundada em Maio de 1900 tendo os seus Estatutos sido
aprovados por Decreto de 24 de Dezembro de 1902,

190 Sepundo o5 Boleting Oficiais de Liga Naval Portugueza, Série 11, n.° 7 e §,
Jul. & Ago. de 1903, em | de Agosto de 1903 foi aberto concurso para 20 alunos do
Curso Elementar de Pilotagem e 6 alunos para o Cursoe Complementar de Pilotagem.

191 () curso de Comissdrio foi extinto em 1976,
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aluncs para as fungdes do posto de capitio de navio, 1.° maquinista,
1.° radiotelegrafista e 1.° comissdrio.

Desde de 1975 que o ensino de todo o pessoal da Marinha Mercante
— quer de oficiais, quer de mestragem, quer de marinhagem — é feito na
Escola MNautica Infante D. Henrigue, num monumental edificio construido
em Pago de Arcos, propositadamente para esse fim, e que foi inaugurado
em Outubro de 1972.

Pode-se afirmar que o ensino naval da Escola Nautica atingiu, em
nossos dias, o seu auge, com uma frequéncia escolar que jamais sc poderia
esperar, incluindo individuos de ambos o3 sexos. De cerca dos 600 alunos
que se matricularam no ano lectivo de 19821983, havia trinta e trés alunas
estando 135 inscritas em pilotagem, 17 em miquinas e uma em radiotecnia.

Mas, por trigica ironia do destino, também se pode afirmar que o auge
do ensino da Escola Néutica coincidiu, por razées de todos conhecidas, com
o declinio da nossa Marinha Mercante, para a qual, dificilmente, se
antevé qualquer recuperagiio possivel.

Sobre os estudos navais em Portugal, nos dltimos cem anos, muito mais
haveria que dizer, quer na apreciagio do ensino de oficiais, sargentos e
pragas da Marinha de Guerra Portuguesa e da especializagiio que, dia a dia,
Ihes € exigida em maior grau, quer na aprecia¢iio do ensino que hoje se minis-
tra nas Escolas de Pesca ou nos conhecimentos que sc exigem aos amadores
dos desportos nfuticos, quer, ainda ao desenvolvimento dos estudos de
astronomia, oceanografia, biologia maritima e outras ciéncias afins.

Séo capitulos que, embora intimamente ligados com o estudo do mar,
de certo modo se situam fora do @mbito destes apontamentos que liveram,
como objectivo, pdr em relevo a constante do ensino naval para os oficiais
de Marinha — quer de Guerra quer Mercante — através dos sete séculos
que decorreram desde D). Dinis até aos nossos dias.

O wsaber do mar» foi uma constante que constituin uma peculiaridade
da vida portugucesa, como cabia a um pais que colheu, no mar ¢ através
dos seus marinheiros, muitas das suas maiores e mais rutilantes gldrias.
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Horas culminantes da histéria nacional
na Praia do Restelo

Comunicagdo apresentada & Academia de Mari-
nha (o Mosteire dos Jevdnimos) em 28 de Feversiro de
1955 pela Profesior D Fernande Casrelo Branco.

Conta-nos Jaime Batalha Reis ter ido numa noite de veriio. ele. Salo-
mdo Saraga ¢ Eca de Queiroz, em passeio até Belém. Jd de madrugada,
esfomeados, mas sem dinheiro para pagar uma refeigdo, foram-no pedir a
um amigo de E¢a de Queiroz. residente junto da igreja da Memoria, ao qual
o escritor disse: «Menino (...) estamos esfomeados apds muitas horas de
incalculiivel criagio romintica. Juramos ndo morrer antes de produzirmos
trés obras de génio. Dd-nos entretanto dinheiro para almogar. Mas olha 14
... Comunicamos toda a noite, esprectralmente, no Restelo, com as arma-
das portuguesas que dali foram ao descobrimento da India e do Brasil» ()

O Restelo faz evocar logo horas culminantes da histéria nacional: a
armada de Vasco da Gama partindo para realizar a primeira viagem mari-
tima desde a Europa até & India, marcando o inicio da presenca e da
actuagio dos portugueses no Oriente, e a armada de Pedro Alvares Cabral
deixando o Tejo para efectuar a descoberta oficial do Brasil., Sdo sem
diivida horas decisivas ¢ esplendorosas da histéria portuguesa.

Luis de Camdes, em Os Lusiadas, assim descreveu a partida de
Vasco da Gama do Restelo:

«Partima-nos assim do santo templo
Que nas praias do mar estd assentado,
Que o nome tem da terra, para exemplo,
Donde Deus foi em carne ao mundo dado.
Certifico-te, d Rei, que, se contemplo
Coma fui destas praias apartado,
Cheio dentro de diivida ¢ receio,
Quie apenas nos meus olhos ponho o freio.
') Na primeira fase da vida literdria de Eqa de Queiroz introdugio ao volume
Provas Barbaras de Ega de Queiroz. Segundo o texto corrigido pelo autor ¢ incluido em

Ega de Queiroz e Juime Batalha Reis, Cartas ¢ Recordagdes do sen Convivio, escritos
coligidos e apresentados por Beatriz Cinatti Batalha Reis, 1986, pag. 120,



A gente da cidade, aquele dia,

{Uns por amigos, outros por parentes,
Chutros por ver sdmente) concorria,
Saudosos na vista ¢ descontentes.

E nds, co'a virtuosa companhia

De mil Religiosos diligenies,

Em procissdo solene, a Deus orando,
Para os batéis viemos caminhando.

Em tdo longo caminho e duvidoso

Por perdidos as gentes nos julgavam,

As mutheres ¢'um choro piedoso,

Qs homens com sUSPIres gue arrancavam.
Mies, Esposas, Irmds, que o temerose
Amor meais desconfia, acrescentavam

A desesperagdo ¢ frio medo

De jd nos nédo tornar a ver 1ao cedo.»(7)

A partida do Restclo da armada de Pedro Alvares Cabral é muito
sucintamente referida por Pero Vaz de Caminha, e compreensivelmente,
pois a sua carla visa dar noticias ao rei da terra onde tinham abordado ¢
nio da viagem.

Diz-nos por isso apenas: «A partida de Belém, como Vossa Alteza
sabe, foi, segunda feira, 9 de¢ Marco» (7). Mas num estudioso da
viagem de Pedro Alvares Cabral encontramos uma descrigio mais
pormenarizada:

«A 8 de Margo de 1500 a esquadra de treze navios encontrava-
se reunida no Tejo, a algumas milhas abaixo de Lisboa. perto da
pequena ermida do Restelo, onde hoje se encontra o mosteiro dos
Jerénimos. Alguns deles eram o0s navios «redondos» da época. assim
chamados por causa das velas enormes que faziam bojo. outros
cram caravelas latinas, ou talvez uma combinacdo dos dois tipos
chamados caravelas redondas. Um destes navios pertencia a Barto-

)} Q5 Lusiadas, TV, 87-89, edicdo nacional, pag. |52.

i*) Segundo 4 adaplagio a linguagem actual de Jaime Cortesdo. A leitura paleogrd-
fica &: «diguo que apartida de belém como vosa alteza sabe foy seg®, feira IX demargos
A Carta de Pera Vaz de Caminha com wm esiudo de Jaime Cornesio, Rio de Janeiro, 1943,
paigs. 199 & 135,



HORAS CULMINANTES NA HISTORIA NACIONAL NA FRAIA DO RESTELQ

lomeu Marchioni, florentino, e a outros mercadores italianos, outro
a um fidalgo portugués, mas todos os restantes se obtiveram i custa
da Coroa. Alguns dos melhores navegadores e pilotos da época
acompanhavam a frota, entre 0s quais o veterano Bartolomeu Dias,
que dobrara pela primeira vez o Cabo, Pedro Escobar, Jodo de Sd e
Nicolau Coelho, companheiro de Vasco da Gama, ¢ muitos outros.
Antes da partida houve missa solene de pontifical.

O Rei assistiu, deu as suas tltimas instru¢des verbais ao jovem
comandante ¢ entregou-lhe uma bandeira com as armas reais. Os
navios estavam embandeirados com muitas bandeiras de cores.
Miisicos com os seus atabales, flautas, tambores e trombetas torna-
vam maior a alegria. A gente, tanto a que ia partir, como a que
ficava, vestia como para uma festa. Lisboa inteira viera despedir-se
deles e desejar-lhes boa viagems(®).

Do Restelo viio partir sucessivas armadas cujo destino ¢ra a india.
Gil Vicente escreveu uma farsa chamada Auto da India, «representada a
muito catdlica Rainha D. Lianor, era de 1509»(°) segundo a Compilacam.
data aceite por Antdnio José Saraiva (). Nessa farsa, surge uma mulher
que, «estando ja embarcado para a India seu marido, lhe vieram dizer que
estava desaviado ¢ que jd ndo ia»("). Dai o seguinte dialogo entre essa
mulher e uma moga, sua criada:

Ama deixa-me ora erq md
que dizem que jd ndo vai jd
Moca Quem diz esse desconcerto?
Ama  Disserdo m'o por mui certo
que ha certo gue fica cd
Moca S'elles jd estdo em Restelo
Como pode vir a pello?

Marques Braga apds esta nota quanto ao significado da dltima
frase: «como pode acontecer que nio partam?s (7)

(') William Brooks Greenlee: A Viagem de Pedro Alvarex ao Brasil e & India pelos
documentos e relagdes coevas, tradugo de Antdnio Alvaro Diria, Porto, s.d. O preficio
do tradutor estd datade de Agoste de 1931, pdgs. 23-24,

") Gil Vicente: Obras Completas, edigio de Marques Braga, Clissicos de 54 da
Costa, Lishoa, 1944 vol. V., pag. 8.

(%) Histéria de Coltura em Porupal, Lisboa, 1953, vol. 1. pdg. 246

(") Obras Completas. ed. citada, vol. V. pdg. 90
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Outros autores, outros textos, outros acontecimentos se poderiam
referir. Mas ndo nos devemos alongar. E sem diivida que as horas culmi-
nantes do Restelo foram as das partidas das armadas, em particular, em
1497, da armada de Vasco da Gama, e, em 1500, da armada de Pedro
Alvares Cabral.

Aqui as evocamos neste histérico mosteiro dos Jerénimos.
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SESSAO INAUGURAL DA SEDE DE ACADEMIA DA MARINHA

Alocugio do Presidente da Academia de
Marinha C/Alm. Rogério S. d’Oliveira, na sessdio
du sede em 26 de Junho de 1986

Senhar Almiranie Chefe do Estado-Maior da Armada
Senhor Secretdrio de Estado Adjunto da Defesa Nacional
Senhor Secretdrio de Estado da Investigagdo Cienrifica
Senhores Presidenies dus Acadenios

Senhores Oficials Generais

Eminenres Confiades

Senhoras e Senhores

Se o destino nio tivesse arrchatado as vidas de Sarmento Rodrigues e
Teixeira da Mota, veriamos esses saudosos confrades viver nesta sessdo um
momentd alte da sua vida de mannheiros e académicos, ao ver realizado em
pleno o seu grande sonho: uma Academia de Marinha digna desse nome.

Veriamos Sarmento Rodrigues nesta sessio dirigir-se a V. Exa., Senhor
Almirante Chefe do Estade-Maior da Armada. com supenior dignidade. fasci-
nante ¢loquéneia e fulgor da sua personalidade. atributos que eu — circunstan-
cialmente empossado na funcdo de Presidente da Academia de Marinha por
impedimento do respectivo titular — atributos, dizia cu, que ndo posso repro-
duzir. As minhas palavras ndo terfio nem o timbre nem a cér daquele orador nato.
nem ¢ peso da autoridade de quem foi o precursor, fundador e primeiro
Presidente desta Academia. palavras que me ajudassem a expressar com brilho
o sentimento de respeito e gratidio a V. Exa..



MNio faltard porém nas minhas palavras o que em Sarmento Rodrigues era
ainda mais relevante do que a propria arte: a sinceridade na afirmagao, o culio
do mar ¢ a devogdo 4 Marinha. Marinha que V. Exa.. Senhor Almirante, vem
chefiando com larga visdo e realismo perante as circunstincias em que vive o
Pais.

Comecei por evocar dois vultos historicos, primeiros presidentes da
Academia de Marinha e niio me parcee acertado proceder de outro mode. E que
o inicio da actividade na nova sede implica a presenga espinitual dagueles mem-
bros fundadores, a quem a Academia deve a sua esséneia ¢ cuja memdria ji
resson nesta casa, como fonte de estimulo ¢ inspiragio para [uturas realizagoes.

Esta sessdo & por isso a wm tempo manifestagdo de regozijo. expressio de
reconhacimento 4 Marinha ¢ preito de homenagem aos académicos que em vida
se esforgaram por exaltar os valores patrios gue no mar cimentaram a nacional-
idade do Povo Portugués, deram 3 Pétria uma grandeza inigualivel, irradiaram o
universalismo lusiada,

—

A Academia de Marinha criada em 27. Dez. T8 a partir do Centro de Estudos
de Marinha. viveu os seus primeiros anos — a gque podemes chamar o ciclo dos
Jeronimos — instalada no Musen de Marinha. Nio dispondo de instalagdes
proprias nem apropriadas, a Academia fol nesta fase como que uma alma sem
carpo, e pode até dizer-se que a sua actividade tem sido uma pura e expontinca
emanagao do espirto,

V. Exa., Senhor Almirante, que em 1978, numa larga e rara visdo do que é a
misdo da Marinha e o interesse do Pais, deu vida & Academia de Marinha crian-
do-lhe © espirito, completa hoje a sua obra concedendo-lhe o suporte material
necessirio para cumprir, agora em termos modemnos de organizacio e planea-
mento, a sua nobre missio de apromover ¢ desenvolver os estudos e divulgar os
conhecimentos relacionados com a Histona, as Citneias, as Letras. as Artes ¢
tudo o mais que diga respeito ao mar e as actividades maritimass.

Inicia assim a Academia um novo ciclo da sua vida o qual, sem desvies do
rumo que a tem norteado. vai processar-se em moldes diferentes. utilizando a
imaginagdo. a criatividade, o espirite de cooperagio. o dinamismo dos seus
membros,

A autonomia que lhe confere a nova casa nfio faz todavia esquecer a sua

origem. Foi no Museu de Marinha, mais precisamente no seio da sua Comissao
Consultiva de que Sarmento Rodrigues era presidente, que pela forga impul-
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sionadora da Prof. Virginia Ran e do Vice-Almirante Teixeira da Mota se criou
em 3. Mar. 6% 0 Grupo de Estudos de Histéria Maritima. embnifio que germinou
de imediato para se alargur so campo das Artes. Letras e Ciéneias ligadas ao mar,
dando origem, apenas um ano depois, ao Centro de Estudos de Marinha, em que
a actual Academia teve a sua sénese.

Foi no Museu de Marinha que a Academia teve o apoio 4 sua infincia.
Academia e Musecu sfio membros da mesma familia, com maizes comuns: ¢ mais
ainda, com aspiragiies e objectivos comuns; porém com missdes e tarefas distin-
tas. Nao sZo pois, nem devem ser. organismos concorrentes, antes se completam
nos seus cometimenios ¢ capacidades.

Esta complementaridade deveri estar scmpre presente na futura relagio entre
os dois organismos, assegurando uma colaboragio ainda mais proficua, para
beneficio de ambos e consequentements da Marinha e do Pais,

Neste momento em que a Academia de Marinha se emancipa pela sua natu-
ral evolugio, muito me apraz registar o apoio e colaboracio do Museu de
Marinha ao longo dos altimos 17 anos. no desenvolvimento desta instituico cul-
tural que hoje culmina com a sua maioridade.

_x_

A localizagdo da nova sede ndio terd ralvez a herdldica ¢ o lirismo histérico
da drea do Mosteiro dos Jerdnimos, simbolo da gesta heroica dos Porlugueses na
sua epopeia maritima e universal; mas ndo € menos significativa. De facto este
local. a «Nau de Pedraw, estd carregado de histdria e tradigdes oratas aos mari-
nheiros, historia da Marinha niio tanto de incidéncia politica mas exactamente
mais especifica da sua acgio desde séculos atrds,

Neste local, no estaleiro da Ribeira das Naus — a Fabrica das Naus como era
chamada  se construiram muitos dos navios que fizeram a grandeza do Pais e
o transportaram com esplendor a todos os cantos do Mundo. Apds o terramoto
de 1735, surgiu neste local o Arsenal Real da Marinha com a sua Casa das
Formas — mais tarde a célebre Sala do Risco — onde em escala natural se
tragavam os navios.

Em | 782 foi criada a Companhia dos Guardas-Marinhas ¢ pouco depois, em
1783, a sva Academia Real para instrugdo destes. Esta Academia funcionou na
Sala do Risco e espagos adjacentes, dando mais tarde. em 1845, lugar 4 Escola
Maval.

Aqui se forjaram geragdes e peragdes de oficiais de Marinha, Mais especili-
camente no espago ocupado por este auditorio funcionou durante 150 anos a



Biblioteca de Marinha que estava anexa 4 Escola Naval, Esta Biblioteca havia
sido criada para suprir a falta da Biblioteca da Academia Real dos Guardas-
Marinhas, fundada em 1802, que nio voltou do Brasil, para onde fora transferi-
da acompanhando a Compania dos Guardas-Marinhas, quando esta seguiu a
Corte para o Rio de Janeiro,

Quando a Escola Naval foi transferida para o Alfeite em 1936, a Biblioteca
passou a funcionar em condigdes diferentes ¢ a designar-se por Biblioteca
Central da Marinha. Foi tlambém no espago adjacente que nasceu o Muscu de
Marinha. Este e a Biblioteca. foram mais tarde instalados na zona dos Jerdnimos
em edificios proprios.

Como se vé trata-se de um local de tradigdes nauticas, cientificas e culturais.
Nenhum ambiente poderia ser mais apropriado a wma jovem instituiglo gue se
devaota 4 cultura maritima e ao estudo das actividades maritimas dos
Portugueses. e que assim & herdeira dos seus antepassados.

Tratando-se de um espago muito antigo, a sua adaptagio a uma Academia
modemna ndo se fez sem muitas sujeighes, ¢ o melhor que se conseguiu, alids
como em quase tudo na vida, foi uma solugdo de compromisso, O auditono, em
termos absolutos, € uma sala pequena. Em termos relativos, para nio nos apou-
carmos, digamos que é um grande auditorio de um grande navio. Mas todo o
espago estd em harmonia com as manifestagdes culturais e outras actividades da
Academia. As mstalagdes sdo funcionais e dotadas de aprecidvel conforto, como
convém a sabia idade de grande pane dos seus membros,

E pois wna infraestrutura com as condicdes necessarias para permitic &
Academia de Marinha cumprir cficazmente a sva missio, missdo cssa — ao
atesti-lo estd a presente sessdo — que € bem compreendida e acarinhada pela
Marinha.

_x-

F natural que surja a interrogacdo se o apoio 4 cultura e investigagiio ndo scra
feito em detrimenta de acedes de linha, acgdes principais da missdo da Armada.
Compreende-se esta imterrogagio: «Primum vivere, deinde philosaphares; em
tempo de austeridade as primeiras coisas em primeiro lugar. Mas serd que a mis-
sdo da Academia significard na realidade uma contribuigdo meramente
acessoria? Este pensamento deve ser atenvado sendo rebatido pelo argumento
simples de que nem todo o labor da Academia de Marinha ¢ recreagao do espiri-
to, nem tio pouco exercicio de pura filosofia. Ao contririo, sem prejuize do
desenvolvimento do conhecimento e da cultura pela cultura. a Academia de
Marinha deverd orientar-se pelo objectivismo e utilidade publica.

A missiio da Marinha, todos concordario, néo se restringe a defesa militar da
integridade nacional, logo 4 sua cficdcia operacional. Esta & sem sivida a sua
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tarefa primordial. que exige preparacio em tempo de paz. na qual se deverio
concentrar 0s seus maiores esforgos.

Todavia a Marinha niio pode ser indiferente 4 crise que o Pais. embora vivens
do em clima de paz com o exierior, atravessa na ordem interna, consequéncia de
ter subitamente passado de uma poténcia pluri-continental, a cujo estatuto asso-
ciou durante séculos a sua identidade nacional, a uma dimensdo reduzida, prati-
camente & de que partin para a expansio maritima e universal no séeulo XV,

Esta crise atinge a Nagdo nas suas mais profundas raizes: identidade histori-
ca ¢ capacidade de autonomia econdmica. pondo aw em risco a independéncia
nacional.

Em relagdo a primeira. o aprofundamento do conhecimento e exaltagiio dos
valores histdricos sdo ¢ssenciais para a preservagio do orgulho, patniotismo e
solidariedade nacionais. E como Portugal 56 for grande quando se langou e
dominou os mares, € na historia maritima. mais do gue noutra, que se deve
procurar a raziao de ser da nossa nacionalidade.

Pelo que respeita a independéncia ccondmica, o mar, que constitiv 7710 da
superficie do globo, é hoje. peranre a explosao demografica ¢ a depredagio dos
recursos terrestres, olhado como esperanga de progresso e de sobrevivéncia da
humanidade. Die facto o mar encerra recursos anda ndo completamente conhe-
vidos, que terio de ser estudados e aproveitados muito proximamente.

O futuro do nosso Pais. como nagdo independente. esta em grande parte no
mar. A mvestigacio e estudo dos seus recursos quer minerais, quer bioldgicos,
ou energéticos ¢ da sua utilizagio, sdo iImperativos e requerem enorme esforgo
de cientisias e técnicos,

Cal o papel da Academia de Marinha neste delicado e complicado contex-
o da vida nacional? Melhor do que a minha voz convencem as palavras de
Sarmento Rodrigues. quando ainda clamava pela criagio da Academia. Cito:

wDiffcilmente se compreende que wma Nagdo cuja principal grandeza
feve origem no ntar, gue afém do Mar fof consolidar a swa independén-
cla, que do Mar recollten as swas maiores gldrias. gue ainda depende
arandemente do mar para o sustentagdo da sia unidade e da sua propria
vida, ndo exista wm organismae de culiica gue ao Mar seja especialmente
dedicado, do nivel invelectual e putriotice de vma Academia de Marinka,
Ovganismo de cultura, no qual desinteressada e patrioticamente scjam
tratadas as idéias evolusivas gue vievam de Sugres ¢ se cspatharam por
fados os horizontes ganhando novas dimensdes, 4 hisidrio das swas md-
tiformes facetas. a ciéncia pura. a arie militar. a teenologia, a pratica



comercial, o leratura e as belas artes, de cardeler especulativo e senri-
do pravico. Criando wm movimento de idéias e efectuando mrabaliios,
recorrendo a estudos, reunides, discussdes, publicagdes, concursos,
préntios, farefus e todos ox meios apropriados para animar desde as
pesguisas as experiéncias, dentro da vastissima diversidade dessa
admirdvel unidade que € o Mars.

[sto afirmava Sarmento Rodrigues em 1970, Que dizer de tal organismo hoje
apos a experiénela de devasseds anos. quando o Mar parece ndo fazer parte das
preccupagdes da Nagio?

() mar & um meio hostil e se ndo houver no Povo a consciéncia da sua essen-
cialidade no seu sustento e independéncia, cedo a sua vocagio maritima |he
falece. O Povo Portugués tem-se amedado do mar e das actividades que nele se
desenvolvem. O estado das suas marinhas tem-se deteriorado a um nivel
deploravel:

A Marinha de Guerra caminhando para um obsoletismo incompativel
com a defesa nacional;

— A Marinha de Comércio a um nivel perto do zero, ndo assegurando o
abastecimento do Pais:

— A Marinha de Pesca insuficiente tanto em guantidade como em gquali-
dade e =0 muite lentamente cammhando para métodos e praticas mo-
dernos;

— A Marinha de Recreio fugindo do Pais, ndo encontrando nele nem esti-
mulo nem facilidades, em ver de se tomar uma awténlica reserva de
defesa nacional;

A investigagio do mar, quer do fundo quer do meio pelagico, longe de
ser uma realidade pratica.

Par tudo isto, tho importante ou até mais importante do que o estudo da nossa
histdria maritima ¢ a investigagio cientifica em realgfio ao nosso mar, € o chama-
mento a ele da Nagio. E bom recordar que a inicgragio de Portugal na Europa
Comunitaria hio altera a geografia. nem a nossa dependéncia do mar como ha
quinhentos anos. Apenas agora as descobertas terfio de ser em ciéncias difer-
entes. Com a comunidade ou sem ela Portugal estd na Europa, mas:

wonde a terra se geaba ¢ o mar comegu
& onde Phebo repousa no oceana.»

)} regresso do Pais ao mar é tarefa urgente e todas as acgdes neste sentido
devem ser acarinhadas a nivel nacional. Neste campo a acgio da Academia de



Marinha pode e deve ser prodigiosa. divulgande o conhecimento sobre as cotsas
do mar, aliciande a juvenitde ao estudo destas. mentalizando seciores da
sociedade. chamando a atengio dos dirigentes responsaveis, criando, em resuma,
uma consciéncia maritima nacional.

Deve pois entender-se que a fundagio da Academia de Marinha nio assenta
no deseje de eriar um instituto para recreagiio de um punhado de estudiosos ¢
intelectuats devotados as coisas do mar. mesmo aproveitando algum do seu
labor. Visa sobretudo o proposite de preservar e desenvolver os valores que sus-
tentam a identidade da Nagio e como corolirio fortalecer a vontade de inde-
pendéncia nacional. Esta ndo repousa apenas na antonomia ccondmica ¢ na defe-
sa militar; ela reclama também a exaltagdo dos valores historicos que estio na
base da unidade da Patria.

Foi com este propésito que V. Exa. Senhor Almirante. reconhecendo que a
missdo da Marinha de Guerra ndo se confina 4 sua vertente militar, e seguimdo
uma vocagdo e tradigdo seculares pelas quais a Marinha tem estendido a sua
acgdo a campos ndo militares mas de alto interesse nacional, em gue a coope-
ragdo com entidades civis tem-se revelado de mestimavel beneficio publico,
decidiu em boa hora criar esta Academia, prestando um notdvel servigo 4 Nacio.

A sessio de hoje ndo se limita a assinalar a dadiva da Marinha ao dotar a sua
Academia com casa propria. O seu significado € mais transcendente do que o do
lurente recebimento de um bem material: cle ¢ a re-afirmagao daguele propdsito.

Estas razdes e o baixo indice de custo‘beneficio que implica a manutengio da
Academia de Marinha 530 bem reconhecidos pela Armada. E a comprova-lo esta
o diligente ¢ carinhoso apoio que nesta fase da sua implantagdo no edificio da
Marinha. & velha Ribeira das Naus. recebeu de virios organismos, apoio esse que
desejo registar e agradecer, em particular a:

Estado-Maior da Armada

Direcgio do Servigo de Pessoal

Direcgao das Infraestruturas da Armada (a que foi cometida a obra de adaptagio)

Direccio de Abastecimento

Museu de Marinha

Fibrica Nacional de Cordoaria

Arsenal do Alfeite
¢ por dlimo mas nio menos importante 4 vridade de Apoio aos Organsmos da
Administragio Central da Marinha, a quem dirijo um caloroso obrigado.

Do mesmo maodo desejo expressar em nome da Academia de Marinha. o
agradecimento a4 Cimara Mumicipal de Lishoa e a Fundagdo Calouste
Crulbenkian pela sua contribuigio na decoragiio desta casa,



— X

A existéncia de uma Academia de Marinha € pois mais do que recomenda-
vel. E necessana.

Ao dotd-la de instalagdes proprias a Marinha faz um investimento material e
intelectual, demonstrative da confianga que nela deposita. Como investimento
requer retribuigdo: em estudo. em investigagdo, em conhecimento, em cultura.

E evidente que as responsabilidades da Academia sio assim acrescidas e
disso temos consciéncia. Conhecendo a devogdo ao culto do mar gque une os
académicos, creio interpretar os seus designios ao afirmar que a Academia ndo
desiludira a Marinha, propondo-se caldear o romantismo do estudo do passado,
com o pragmatismo do presente ¢ com a eficicia do futuro.

(s membros da Academia de Marinha trabalham por amor & arte. Wiio aspi-
TAM A Tecompensas materiais nem a honrarias. Basta-Thes a honra de. servindo a
Mannha, engrandecer o Pais. Pois como diz o nosso Epico:

“PGJ"GHIE? essas honras Vs, esse olro o,
Verdadeiro valor ndo ddo d genie:
Melhor é merecé-lo sem os ter

e passui-los sem 05 Merecery.,

—_— % —

A accio mentalizadora e sensibilizadora da Nagdo para o seu regresso ao mar
surge no momento asado, pois que:

— & preciso modemizar a Marinha de Guerra;
— & preciso renovar a Marinha de Coméreio;
— & preciso desenvolver a Marinha de Pesca:
€ preciso apoiar e incentivar a Marinha de Recreio;
— ¢ preciso investigar e conhecer os recursos das nossas zonas maritimas.

Numa palavra; ¢ preciso fazer regressar Portugal ac mar, ou melhor, recor-
dando a célebre frase atribuida a Pompeio Magno, que foi lema em Roma e

traduz uma fatalidade histonea:

wliver ndo € precise; preciso € navegars
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O Porto de Lishoa na Histéria de Portugal

Comunicacde  apreseniuda na Acade-
mita de Marinha em 26 de Junho de 1989
pelo Prof. Dr. Jorge Borges de Macedo.

Exmo Senhor Almirante Sousa Leitdo, Chefe do Estado-Muior da Armada
Senhor Secrevirio de Estado da Defesa

Senhor Secrewdrio de Estado da Investigagdo Clentifice

Senhor Presidente da Academia da Marinha

Prezade Confrades / Minhas senhoras e meus senhores

Por um conjunto de circunstincias. verificamos que a inavguragao desta nova
sala de sessdes da Academia da Marinha a venham colocar na borda do Tejo,
bem proxima de alguns antigos estaleiros e do lugar onde D. Dinis mandou farer
o cais da Oura, o primeiro cais acostavel do antiquissimo porto da cidade.
Instalou-se, afinzl, na principal deste rosdrio de enseadas que <6 em fins do séeu-
lo XIX se uniformizaram, no lugar principal do que ja era conhecido por porto
de Lisboa.

Por um outro conjunto de circunstincias quase que premonitorias, vem agora
a verificar-se que a inauguracio desta sala da Academia da Marinha tem como
tema wma comunicagdo acerca do Porio de Lisboa, numa altura. precisamente,
€m que os portos portugueses enfrentam graves problemas. Tudo isto constitul
afinal, a confirmagdo gque ao propor um tema desta natureza, a Academia da
Marinha nio esquece as grandes motivagdes nacionais.

Mo meio destas ocorréneias coincidentes, vislumbra-se uma outra certera que
€ a de se verificar que nada ha de mais constante na vida da Marinha portugue-
sa do que a preccupagio com a defesa da nossa costa, para aléem dos tempos, dos
governos e dos regimes. Acrescentar-se-4 que nada mais significativo também
nessa mesma costa do que o porlo de Lisboa, sem esquecer evidentemente, a
vida de toda csta costa, desde a foz do Guadiana 4 bacia de Lagos e cabo S.
Vicente, lugar de tantas batalhas ¢ missdes ¢ cujo papel internacional sempre tem
sido relevante, nas relagdes com o Mediterrineo. E ndo é menos significativo o
papel que os portos ac Norte do Douro desempenharam nas relagdes com a
Galiza ¢ o Mar do Norte ou na defesa dos territdrios do interior. Por sua vez, 0s
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porios do Centro tio importantes nas relagdes com a Terra Nova ou a produgio
do Centro do Pais. drea de desembarque ainda, das tropas inglesas para comba-
ter as tropas napoleonicas em |1802.

Neste conjunto de tungdes e de interesses da costa portuguesa, destaca-se,
como disse, Lishoa. Aqui se desenvolven uma parie significativa da fungdo
atlantica de Portugal na Europa, face ao mundo.

A estes interesses efectivamente nacionais. acrescenta-se. assim. uma nao
menes decisiva impeortancia internacional, Expressiio tipica da costa portuguesa,
nio nos dispensa. contudo a participagio de toda ela. Neste equilibrio ou, por
veres, alé conflronto-chogue, antes de passar a convergénela. tem um papel diri-
gente de extraordindria dimensdo o porto de Lisboa. E tanto o faz na Historia de
Portugal continental como nas relacies europeias, como ainda na dimensdo
mundial gque a acuvidade portuguesa acabou por alcangar. Sem, a0 mesmo
tempo, deixar de se manter numa intransigente e expressiva responsabilidadz
nacional. Nio exageremos. porém, as «virtudes» — ou vaidades — de Lisboa.
Diremos s0 ou sobretudo que ndo pode esquecer-se o que representa na comu-
nidade nacional!

Lishoa desempenha um aspecto decisivo da relagdo costa-interior que con-
stitui uma das dimensdes fundamentais da dindmica da Histona de Portugal.
muito superior aos confrontos politicos ¢ s visdes classistas. Tem sido muito
pouco referido esse confronto dialéctico que domina toda a historia do nosso
pais, parte da prohleméatica das relagfes Lisboa-Pais onde ha um manifesto
debate entre as exigéneias, solicitages ou ocorréncias provinciais e as condigdes
de Lisboa, numa troca de servigos nem sempre pacifica. onde tém lugar tanto as
condigdes de trabalho, prego das permutas, servigos, paridade politica, como a
hegemonia cultural ¢ outras controvérsias da vida portuguesa. Esta dialéetica
essencial tem sido substituida. na moda das ideias gerais que vai variando. por
uma empolagdo das relagdes de classe. Certo & porém. gque por virtude da dimen-
sio de qualquer das classes sociais portuguesas e das condigdes particulares do
seu regionalismo nido tem possibilidade de constituir uma dialéctica nacional que
& o minimo que se pode pedir a uma regifo voluntariamente inserida num poder
central, qualguer que ele sgja.

Nesta confluéncia permanente da costa com o interior, no seu territdrio, em
contacto directo com 0 oceano — Lisboa ¢ o primeiro porto curopeu que pode
chamar-se atlintico. Esta assim indissoluvelmente ligado i Historia de Portugal,
como dres de comunicacio e de contacto de regides, assim como de transfor-
mag¢io daquilo que comunicam, ao passarem por esse intermediario obrigatorio.
Esta, por isso, ligado de maneiras muito diversas, com a intervengio de factores
complexos que embora permanentes, nunca permitiram que essa ligagio tomasse
uma forma idéntica. E o seu estudo € extraordinariamente estimulante | a exigir
a intervengdo da histdria como ciéncia que esruda as situagdes cujo conjunto nos
leva as «tipologias dos conjuntos praticoss na expressio de Raymond Aron.

Cuer dizer, a vida do porto de Lisboa tem de ser estudada época por época,
situagiio por situagio. 56 assim podemos chegar a uma compensagio ponderada,
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com vista a comparagio das solugdes que o calculo de uma estrarégia contem-
poranea pode exigin, ndo tanto com vista ao futuro, como, sobretudo a com-
preensdo do homem portugués, face is respostas que o porto de Lisboa lhe tem
proposto. E elas tém wna tal espeeificidade que da sua historia ndo ser conheci-
da e pensada pode levar a que o debate sobre o seu presente, perca a perspectiva
simultancamente realista e operacional de que necessita.

A racionalidade histérica aplicada ao porto de Lisboa aconselha o seu estudo
profundo ¢ conereto, a andlise das suas sitvagdes, a determinagdo dos seus recur-
sos varidves. E essa a imica forma de atingir, a seu respeito, um veredicto com-
preensivo, De outro modo. inventamos prosperidade quando pode ter-se verifi-
cado decadéneia, ou prevemos amarguras quando podem ter eclodido perspecti-
vas ttels que afinal ndo foram lucidamente preparadas ¢ por 1550 ndo resultam,

Debrucemo-nos um pouce sobre a sua histdria @ veremos que assim & Nio
precisaremos fazé-lo aqui e agora. nem remontar periodos anteriores ao surgi-
mento do poder politico portugués. Basiara. ndo 50, localizarmos o momento da
sua reconquista por D Afonso enriques em 1147, depois de wr sido perdido
pelos leoneses em 1110, Na realidade, na fala do Bispo do Porto ao cruzado
Osberne. logo se vé a consciéncia de que a posse deste poro era essencial @
seguranga cristd da costa atlantica. Consequentemente a sua conguista pelos reis
portugueses punha nas suas maos uma garantia de seguranga para as rotas que se
dirigiam do norle para o sul da Peninsula Ibérica, assim como uma defesa con-
tra as frotas mouras. vindas do sul. Aumentava ainda o poder de negociagio dos
reis portugueses, no conjunte da peninsula. E muito embora Osberno, acaso
tivesse exagerado, como muito provavelmente exagerow, a importincia do
niumero de habitantes ¢ do proprio porto de Lisboa, certo era que ele constimia
um factor decisivo de seguranga para a costa cristd da peninsula. E assim per-
maneceu Lishos, em aumento constante de importancia, estimulo de prosperi-
dade para 03 campos que a rodeavam, centro populacional. area de defesa. ter-
minal de uma linha simultaneamente diviséria ¢ da comunicagdo com um sul
maritimo e continental, definido a volta do Tejo.

Em meados do séeulo XIT1, ocorrew, na Europa, a expressio como que explo-
siva de uma forma de ser do homem ocidental. Com efeito, os grandes investi-
zadores da tecnologia apontam aquele sécule como sendo o tempo em que a
Luropa ocidenal se formou a vanguarda teenoldgica da humanidade, ulrapas-
sando a China que, até esta alura. de algum modo, a secuia a par, ainda que sem
a mentalidade de exigéncia priatica aplicada ao mundo exterior que caracteriza o
ocidente. Ora essas caracteristicas da Luropa também se revelaram nos invenlos
nauticos num progresso constante nos mais dominos, durante mais de seiscen-
tos anos, embora com alguns efeitos perversos que s agora comegamos a ter de
administrar, Desses inventos., o gue nesta altura mais influéneia exerceu, no
século XIIL no ponto de vista da tecnologia naval foi o leme de timao que veio
tornar a marinha ocidental diferente ¢ muito superior a todas as marinhas do
mundo como tdo bem o demonsirou o comandante Lefebvre de Noeues. Invento
que veio desencadear outras modificagdes importantes na construgio do navio;
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deu-lhe condigdes para ser maior, mais rapido e mais seguro. Com o aumento do
volume do navio. o prego da mercadoria transportada baixou. facilitou-The a
navegagio 4 vela, assim como a propria construgio de cascos. O namero de iri-
pulantes necessdrio ao seu manuseio diminuin. Em suma, as viagens passaram a
poder ser prolongadas ¢ tomadas mais rentaveis. A carga ¢ descarga tornou-se
mais facil com os cais e os guindastes para 0s navios mais acostaveis.

Todos estes factos tiveram uma importincia decisiva no porto de Lisboa.

MNa verdade passou a ser bern mais claro, a partir desta altura, que a Furopa
estava dividida em duas dreas navais bem distintas e diferente navegagio: a drea
do mar do Norte ¢ a drea do Mediterrineo. E se a ligacio terrestre se fazia ao
longo da costa, com o apoio nos estudrios do trajecto entre o norte de lalia e a
Flandres, tomava maior importancia a navegacio com navios que partiam da
costa da Flandres em direcgdo & Itdlia ou dos navios que dai partiam para chegar
a Flandres ¢ regressarem também carregados aos respectivos portos de origem.
Lisboa veio ocupar nessa rota, uma posigdo decisiva de apoio e seguranga.

() porto de Lishoa tinha optimas condigfes para a preencher: ancoradouros
seguros, madeira disponivel, fabricantes de remos, velas, calafates, carpinteiros,
amplo abastecimento de vinho, de sal, alimentos de conserva, como, por exem-
plo, o toucinho, peixe, came, manteiga ¢ queijo, biscoitos ete. Além disso, os
meios de abastecimento e reparagio tinham agui um lugar seguro, assim como
para descanso das tripulagdes. Era igualmente um mercado que vendia muito do
que o Mediterrineo podia fornecer ¢ onde se podiam depositar artigos que as
cidades italianas podiam vir buscar ormando as viagens mais curlas para os
agentes de navegagdo de cada wma daquelas dreas. Lisboa tinha todas as

condighes para ser um porto internacional. E deste modo, a sua alfindega
tornou-se desde DL Afonso I a mais rica fonte de reccita dos reis de Portugal.

A partir desta altura, Lisboa, ou melhor, os portos de Lishoa que o século
XIX passou para o singular viram aumentar o scu papel, tanto na vida portugue-
sa como na europeia. Area, como disse de descanso e abastecimento e comércio,
nas relagoes entre o Medilerrineo ¢ o mar do Norte, do ponto de vista interna-
cional, lugar de szida de produtos e de recepgio de mercadonias essenciais assim
como armas, lormava-se, no ponto de vista da realeza e do concelho uma area
estimulante de produgio no ponto de vista regional e de captacio de dinheiro no
ponte de vista do poder politico. A sua importincia cresceu. D, Afonso 11 usou-
-1 como forma de expansio, a ponto que pode dizer-se ter iniciado um processo
de concentragdo do poder da realeza centrabizadora. ¢ a acgio destes factores vai
acelerar-se no decurso do século XIV,

O facto ndo ¢ mais do que a confluéncia dos factores tecnoldgicos com o
crescimento da importineia politica ¢ economica da Furopa Atlintica, a inter-
vengdo do mundo comercial Baltico e do Mediterraneo Oriental (através de
Aragdo), acentuando o papel estimulante desempenhado pela Europa do Mar do
Norte sobre os seus extremos no Baltico e no Atlantico, insere-se nesse proces-
so toda a costa do Atlantico ¢ do Mediterrineo Ocidental. 56 que a expansio do
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poder politico curopeu para o Mediterrineo oriental encontrou obsticulos
intransponivers, no plano politico ¢ militar, Como resolvé-lo?

Escusado serd dizer que. no séeulo XIV, o aumento da importancia do Mar
do Norte ao lado do aumento sumultineo do Mediterrineo, transformou esta
regido do ocidente europeu numa sona csiralépica fundamental, tendo Lisboa no
cixo das suas novas responsabilidades. Disso beneficiaram a Flandres ¢ a
Inglaterra, menos prispera esta do que a primeira. Castela. na peninsula, quiz
integrar-se nela, 4 custa de Portugal e assim se iniciou um confronto insupera-
vel.

A guerra dos Cem Anos € a expressio de uma das necessidades que para
chegar a um novo equilibrio politico dai decorria. A Franga ¢ a Flandres tém
também. por sua vez um papel decisivo nesse nove cquilibrio continental
curopew. Fol esta situagio peral {onde, como disse, se insere a Guerra dos Cem
Anos) gue manifesta pela primeira vez. de uma forma generalizada, a importin-
cia da costa ocednica nas relagdes intemacionais de todo o Continente.

Com a sua extensa costa tano no drea do Norte como no Mediterrdneo, a
Franga oferecia um alve facil ao ataque inglés. Depois das grandes derrotas em
terra, era visivel o necessidade da Franca se defender, assim como cra evidente
que ¢ ndo poderia conseguir 50 pela protecgao das suas proprias fronteiras. Por
is50, a Franga e Castela procuravam unir-se. Deste modo, o Reino de Castela,
como seu vizinho por mar ¢ por terra facullaria & Franga maiores recursos para
o dominio eurapen, a ocidente,

A mtervengdo da Inglaterra no equilibrio de poderes no Mar do Norte teve
COMO COoNnsequéncia que provurasse apoios na Peninsula para vencer a Franga.
Cluando Aragdo se recusou a participar nessa forma de intervengio da Peninsula
Ibérica a Inglaterra procurou celebrar uma alianga com Portugal.

Deste modo, € por intermédio das comunicagdes maritimas que o reino por-
fugueés vem tomar posicio nas lutas europeias. Estes factos wmaram a posigiio
diplomatica ¢ militar mais exigente, no reinado do Rei D, Ferando. depois de
uma lenga politica de neutralidade praticada por D. Alonso IV ¢ D. Pedro.
Contudo T3 Fernando, o novo rei acaba por aceitar fazer em 1373, uma alianga
com Inglaterra.

Tem sido muito pouco salientado que foram maritimos o3 3spectos mars
importantes de participagio de D. Fernando, por diversas vezes, na Guerra dos
Cem Anos. Derame-se nessa intervengio diversas e decisivas hatalhas,

Lisboa era um empario maritimo e comercial, ponto de apolo muito oportuno
no trajecto atlantico. F assim que Ferndo Lopes descreve a cidade na sua Cronica
de D. Fernando. Terra de muutas ¢ desvairadas gentes, de intensa navegagio
comercial, o seu papel militar estd relacionado com o Oceano, Em grande medi-
da, & dessa mansira que Portugal limita o apoio de Castela & Franga. pois obriga
a que muitas tropas castelhanas se fixem na fronteira portuguesa ¢ até invadam
o scu reine. O porto dz Lishoa constituiu em todas estas operagdes um objectivo
decisivo e muito naturalmente os castelhanos compreenderam que a ocupagao da
cidade ou a alianga com o reino era o objectivo cecondmico e politico mais impor-
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tante de todas as emergéncias peninsulares que importava ter em conta. Tarefa
tentada em viie. Contudo. pds em claro as lacunas de defesa da cidade e do porto.

Tomava-se claro gue o Porto de Lishoa ¢ a sua eidade eram wm faclor pri-
monkial para garantit ao ocidente a viabidade da posigio politica, militar,
econdmica portuguesa, face ao conjunto da Europa. Em ligagio com o0s
primeiros acidentes militares graves, logo se verificou que Lisboa fosse provida
de muralhas que a defendessem como cidade e como porto. E quando se deu a
uliima guerra com Casiela e surgiu o risco de os portugueses terem de desisur de
uma dinastia propria, lambém se tormava cada vez mais claro que, com [sso, a
cidade perdia alcance europeu. Lishoa ndo podia perder. ndo tanto o seu finter-
land nacional. nem subordinar a sua capacidade econdmica e geogrifica a um
condicionamento que, por ndo ter apoio politico proprio. viesse a estar ameaga-
do por outras regides gue o tvessem. Nestas condigdes, Lisboa tomou plena-
mente consciéneta que era o eixo da independéncia nacional. Nio vamos evi-
dentemente narrar os acontecimentos da crise de 1383-1385. O que importa dizer
& que Lisboa, como cidade e como porto, longe da fronteira terrestre ¢ lugar de
intercimbio europeu, foi a condigio decisiva para a montagem de um esquema
da defesa da independéncia nacional.

No decurso da luta travada para esse eleito, o porto de Lisboa foi por duas
veres fechado pelas forgas navais castelhanas. A primeira. em 1384, quando
ficou cercado por lerra e por mar. Na segunda, estava ja cercada por mar pelas
forgas navais castelhanas guando se travou a batalha de Aljubarrota, tanto deci-
siva para a libertagio da cidade como porto, como do centro de Portugal. como
ternitorio.

Garantida a independéncia, nos seus primeiros tempos o porie de Lisboa
creseen consideravelmente, em potencial economico, em equipamento, em
recursos, Nao tanto como seria de esperar, porque a Furopa do centro e do Norte
estavaim em guerra.

Entretidos a falar na burguesia comercial, ou melhor induzidos a citar feno-
menos da moda que era dispor de uma classe social responsavel pelo progresso,
alguns ensaistas esqueceram uma consequéncia fundamental para a cidade de
Lishoa e o sew porto. em resultado da crise de 83-85: a disponibilidade de uma
drea regional crescente — o termo — bem dotada de recursos ccondmicos e de
privilégios fiscais que melhoraram tanto o seu abastecimento como centro de
trifego maritimo, como Ihe permititam uma muito melhor defesa e maior ligagao
an Centro ¢ & drea Leste do Pais. Depois da guerra com os Castelhanos continu-
ou a formecer 4o rel as suss mais importantes receitas fiscais; dispunha de um
aparelho de produgio que lhe estava directamente ligado ¢ continuava a garantir
boas receilas no comércio externo. Acrescentava-se um melhor equipamento
para a reparagio de navios a essas boas relagdes de mercado com o Norte e o Sul
da Europa. A organizacio estdvel ¢ segura da Casa dos Vinte e Quatro dia-nos a
prova de uma esfrutura artesanal provida de mercado. ao lado da agricola e co-
mercial. A sua ligagio com o comércio europeu do norte tornou-se mais intensa,
O mesmo se podia dizer da sua relagdo com as drcas mediterrinicas, uma ver
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que sdo desta data indicagdes mais numerosas do interesse das grandes cidades
amediterrinicas» pelo porto atlantico de Lisboa ¢ desta, por sua vez, com aque-
las mesmas dreas. Acrescente-se que sua garantia da navegacio niio se aplicava
s0 4 cidade, propriamente dita como também aos portos da costa.

Nao [vi o inicio da expansio com a conquista de Ceuta, para usarmos as de-
signagdes oficiais, que criou este panorama. Aquela & muito mais o resultado
dele. A primeira fase da expansiio exprime-se no empenhamento com que Lisboa
precurava o Mediterrdneo ¢ aproveitava de preferéncia as costas algarvias. Na
realidade, o Porto de Lisboa estava, digamos assim, saturado dentro de um
comercio europeu com mais amplo sentido e as suas preferéneias para a diver-
sificagio bascavam-se em diversificar os produtes do Sul.

Com efeito, Zurara, quando fala na primeira consequéncias da expansio cita
em especial o aumento da dispomibihidade do porto de Lishoa em madeiras, a
maior facilidade na construgdo civil. a seguranga da navegacio, em segundo
plano o aumento do movimento do porto. 56 mais tarde, Lisboa - acompanhan-
do o Algarve, e Africa, veio a interessar-se pelo comércio atlintico mais intenso
¢ sua conscquéneia. Essa expansio tinha-se revelado com excelentes perspecti-
vas ¢ em grande medida, a partir de wentativas de produtos de clima temperado
quente, nomeadamente no que se refere a0 agucar.

A partir deste chegou a fazer- se uma rede de distiribuigio mediterrinica ¢ o
mesmo interesse sucedew com o escravo. O primeiro interesse de Lisboa, comao
drea autonoma foi entrar no Mediterraneo. A sua percepgdo de Africa veio
depois deste ¢ com estes apoios com o Mar do Norte tornaram-se mais eficazes
€ rentaveis.

Em seguida, a transformacdo de Lishoa como porto de expansao atlantica
taz-se quando as suas perspectivas no plano politico ¢ ecONOMICO ¢ SCPATATAM
da expansio no Norte de Africa ¢ quando os cidaddos da grande cidade atlanti-
ca sentiram gue nela podiam conviver com grande vantagem eses trés mercados:
o mediterrdnico, o africanc e o Mar do Norte.

O infante . Henrique teve a nogio dos trés sentidos da expansdo —— a
mediterrimea, a africana e mercado receptivo do mar do Norte ¢ acabou por as
combinar numa unidade politico-estratégica do alargamento do que podemos
chamar a drea atlintica euripeia. Neste dominio, a conceptualizagio de 1. Joido
1l estabelecen-a como ponto central naval, politico e diplomatico. Para apoiar
todas esias responsabilidades. podemos falar na constivigio de um verdadeiro
conjunto portuario de Lisboa. desde a zona que vai de Alcochete a Cacilhas,
{rente 4 cidade, apoio da construgio naval ¢ de um rosaro de portos na margem
norte do Tejo, de Sacavém a Belém provido de todos os recursos, assim como
para montante do rio até Santarém ¢ na margem Sul até ao Sado e Alcacer do
Sal. Foi todo este complexo urbano que causou o espanto do alemio Jeronimo
Munzer que o visitou e dele nos deixou uma imagem elucidativa quanto 4 sua
variedade, recursos. condigdes de proteccio. Em suma, afinal. 1oda esta capaci-
dade atlantica de intervengdo. Alimentos, construgio naval. produgio de arma-
mento, movimento comercial, area de vigilaneia, depositos, lugares de venda,
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tudo & anotado com espanto e entusiasmo. Lisboa & por ele chamada inclita e glo-
ripsa, 05 seus navios apresentados como enormes e preparados para todas as
exigéneias do mar. As muralhas sio referidas como invencivels, em movimento
constante dos arrabaldes Lisboetas, imponentes. Aproximadamente deste perio-
do, ¢ ainda o primeiro testemunho tecnologico de que dispomos quanto ao porto
propriamente dito... Refiro-me ao emblema do Marqués de Valenga que o man-
dou esculpir numa custédia. actualmente no Museu Nacional de Arte Antiga, de
Lishoa, esculpido também em baixo relevo na decoragio do proprio tamulo do
Margués. Esse guindaste, porventura, a funcionar proximo da casa do proprio
Marqués de Valenga junto i borda do rio, onde hoje existe o Cais do Sodre?

Fai a partir do porto de Lisboa que se iniciaram as viagens transatlanticas.
Exigiam elas um extraordinario equipamento, construgio naval da methor qual-
idade, facilidade de recrutamento de mannheiros, soldados e quadros, condigdes
de abastecimento e disponibilidade de inimeros materiais. No Barreiro, estavam
os moinhos de moagem de cerzal & os fornos de biscoito. Nas encostas a volta
de Lishoa eram muitos os meinhos para a produgiio de fannha. Sabemos ter havi-
do na borda do Tejo uma importante olicina produtora de canhdes, enquanto em
Barcarena se fabricavam mosquetes. Foi esta concentragio tio diversificada que
transformou Lisboa no primeire grande porto, onde, face ao Mar Occano, todos
os conhecimentos téenicos europeus tinham sido instalados e de onde iriam par-
tir navios para lodos os oulros oceanos e continentes.

E aqui surge um elemento perturbador, que. sem atactar o enriquecimento de
Lisboa, vem, ndo obstante, afeclar todo o processo historico da sua ligacio ao
hinrerland. A cidade tem uma relagio econdomica com as suas dreas proximas
bastante significativa e extensa: dai vem para o seu consumo uma quantidade
importanic de produtos. Nio obstante, o seu significado como porto é muito
superior, por todas as razdes atras mencionadas, e desde o século X1V que i1am
em desenvolvimento. E se. no plano estratégico portugués, Lishoa se revelou
decisiva para a independéncia politica, acrescente-se agora o seu papel no con-
[eXI0 europeu que passou a ser durante seculos, em termos de rotas, ponto de
apoio e de transbordo mais significative da Europa ocidental atlintica, em lig-
a¢do com a Africa e o Mediterrineo e, s¢ ndo se transformou com todas essas
vantagens maritimas num centro financeiro, as causas estdo sem divida muito
mais relacionadas com as facilidades que o mar largo di ao corso, atribuindo-lhe
melhores condigdes de abordagem dos navios «legais» do que numa navegacio
controlada em mares «estreitoss. Por outro lado, o lucro era maior & mais rapi-
do para os capitais colocados no Norte e no Mediterrdneo do que, quando colo-
cados no Extremo Ocidente da Peninsula. Na verdade, nesta época, Lisboa, em
termos de rigueza pertencia mais ao Atlantico do que ao continente. As forgas
que decidiam da sua influéneia estavam mais ligadas ao cendrio europeu do que
a0 portugués, o que ndo impedia que houvesse em Lisboa ¢ Porto, amercadores
de sobradow, ou capitalistas. O poder econdmico do reino estava em Lisboa mas
o centro polirico do pais e a presenga do rei no século XV localizara-se, muitas
vezes. em Evora. Por outo lado, é bom lembrar que o poder politico procurava,
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como de seu direito, uma religiio de estado para se impor: porgue o poder
economico do ret . Jodo 11 unha recursos insuficientes e ele procurou mais um
meio de pressdo ¢ unidade no Tribunal do Santo Oficio, em vez de ser este a
origem dessa mesma pressio.

A politica externa do século XV e a defesa das rotas tornava, por outre lado,
o porto de Lisboa mais preocupado com esse problema economico e militar do
que qualquer outra motivagdo exclusivamente politica. Dai. o endo querer ter
wpreocupagdesy religiosas ou outras, com as areas regionais do pais. A ligagio
do porio de Lisboa e dos seus meios de contacto e a influéncia sobre Abrantes,
Pinhel. Visew, Alcobaga. Santarém, Senibal, Alcicer do Sal, em suma, da costa
para o interior do pais, para além do termo da aidade, com vantagens que ndo
podiam ser postas em dovida, € uma das razdes que mais influénecia teve no
processo de centralizacio do séouloXVI e que se exprimiu tanto na religifio
como na estrutura juridica € militar. Procurava-se a todo o custo manter um ter-
ritério pacifico e seguro, A diversidade dos meios para esse efeito nio era muito
contestada, Cardlicos, protestantes, calvinistas, maometanos pretendiam sobre-
tudo @ sua seguranga; os processos — cada um 4 sua maneira — ndo eram muito
diferentes da sua expressio pratica. Houve wonuras hediondas em muitos lugares
por outras razdes religiosas. o que ndo absolve nenhuma. O «homem
perseguidors é um fendomeno de uma tipologia com causa diversificada, mais
corrente nos resultados entre os séculos XIT e XV, mas sempre tem existido
em lodas as sociedades.

Especializada no mar, digamos assim. Lisboa ¢ rodeada de wm pais muito
mais pobre de gentes ¢ de bens do que em possibilidades portudrias. E o que s¢
pode ver na descrigiio da viagem de D. Sebastidio ao Alentejo ¢ Algarve, assim
como na narrativa do viajante que acompanhava o cardeal Alexandrino a Lishoa,
sobretudo quande comparavam os luxos provinciais da nobreza local com a
sumptuosidade exibida em Lisboa. Foi. em grande parte, por virtude desse dis-
tanciamento da cidude, no século XV, face ao interior mais pobre & pouco provi-
do de produtos rentdveis, que em 1580 foi facil ao Duque de Alba, atravessar o
Alentejo, quase deserto. conguistar Alcdcer do Sal e Setiabal, ¢ preparar a con-
quista de Cascais ¢ entrar pelo estudrio do Tejo para vencer as tropas do Prior do
Crawo no enconiro de Alcantara.

Diependente no século XVII, exclusivamente do seu potencial ccondmico,
despojada de corle ¢ de poder politico, Lishoa definhava no meo da pirataria
desenfreada junto ds suas costas e apartada das grandes decisdes atlinticas,
Tinha deixado de ter ai uma presenga autdnoma; como exemplo. refira-se o rela-
to de Pero Reis Soares sobre a amargura da populagao da cidade no dia de acla-
macio do rei na cidade, as constantes rixas entre portuguescs ¢ cspanhois, ao
mesmo tempo que sumentava 3 sua violenta ironia para com aqueles gue tinham
julgado que o mar oceano ficaria livre de corsarios quando a realeza espanhola
fosse comum a todos os estados da peninsula. Nao fol o que sucedeu. Pelo con-
trario: um rei grande senhor e muito poderoso que odos haviam de temer; que
ndii haveria mais ladrbes no ma- além do direito de andar pelas ruas e ouatras
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muitas grandezas «que propunham a scu sabors. Ora sucedeu precisamente o
contrario, Tinham-lhe dito que os Filipes eram indispensdveis para combater a
pirataria ¢ eis que a veéem nas suas costas. mais atrevida que nunca. a Cascais
vinha fazer sobrancenias! Os testemunhos a esse respeito nio inlimeros.

Um viajante italiano que. em 1608, percorreu Lisboa mal conseguia reco-
nhecer a orgulhosa cidade. Comerciantes armuinados, casas em crise, aumento da
emigragdo para o Brasil. fuga de capiuais, leildo de mercadorias, esmaleiros sem
trabalho, ma constru¢ao naval, uma ruima onde 50 se salva o comércio do Brasil
¢ da India. Fagamos ainda referéncia a Africa com o trafego crescente do marfim
e do escravo. Acrescente-se-lhe, no continente europew, o sal, o vinho e os citri-
nos. ACIescentem-se as preciosas ¢ Caras especiarias, as madeiras preciosas, as
sedas, os marfins. Afinal Lisboa ou a costa de Porrugal resistiam pelo esforgo
dirceto dos seus naturais, na luta contra o isolamento em relagio & Europa: a
principal arma da Espanha e por ela usada com conhecimento de causa.

E nessa altura que surge, mais além, aquilo a que podemos chamar o orgu-
lho de Lisboa. Luis Mendes de Vasconcelos, Duarte Gomes Salis, Nicolau de
Oliveira, entre outros e cada um 4 sua maneira ¢ com a sua voz elogiam, a
riqueza potencial, o lugar privilegiado. a seguranca, o destino atlintico da sua
cidade, a sua prionidade politica! De uma maneira ou outra, advertem que o ver-
dadeiro mérito da cidade s6 poderd ser reconhecido se Lishoa for a capital das
Espanhas! Sonhe absurde porque estrategicamente imposivel. Nem reparavam
que o oceano Atlintico ainda ndo dava garantia hegemonica (teria de esperar trés
seculos para tanta!) E trés outros portos da Espanha ndo suportariam a escolha
de Lisboa como capital. Para satisfazer esta iltima, Barcelona, Bilbau passariam
a resistir ao poder central espanhol! Os Filipes trocariam a «tranguilidades (se
existisse} de Lisboa ¢ dos portugueses pelo desgosto. ja patente. dagueles
grandes portos peninsulares. Nio era. cvidentemente, vantajoso para a
Espanha... Para nio lalar do que havia de paradoxal em passar o deo ceptro
politico natural da «Hispdnia» como «reinon de Madrid e do Escorial para a pe-
riferia: dificuldades militares dos espanhois com os holandeses e ingleses no
Brasil ¢ Lisboa. Desfeito esse sonho estratégicamente insensato (o pior dos
erros) de ser o porto hegeménico da Peninsula Ibérica, Lisboa esperou que a
América do Sul fornecesse os primeiros passos para a recuperagio do poder
politico: e com efeito, terid de ser no porto de Lisboa que se vai organizar o socor-
ro as cidades brasileiras atacadas pelos holandeses. Aqui ja se tinha organizado
uma companhia de comércio com o fim de reconstituir uma parte, pelo menos,
do comércio peninsular com a india. Reconhecida desde 1619, para se renovar
mais tarde, numa outra, Companhia do Comércio das Indias. com dinheiros
diversos de Lisboa ¢ dos Conselhos mais ricos. Mas abre faléncia em 1634, O
dinheiro tinha sido , como disse, em grande parte encontrado junio dos por-
tugueses ainda que insuficientes. Lisboa defende-se participando noutros nego-
clos agora quase s atlinticos: o escravo, o agucar, a madeira, o tabaco, o sal, etc,
Todos os portugueses viam que a ligagio politica e militar do portugués a monar-
quia hispanica da Europa, on a sua dependéncia dos acidentes militares na
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Holanda. em Mildo, Franca e na Flandres nada tinham de vaniajoso para o Pais,
€ 0 que se passava nos portos da Costa porfuguesa era, a esse respeilo. um argu-
mento cotidiano! Afinal. ligando-se Pormugal & Europa. por meio do inter-
medidrio espanhol ndo se podia definir essa presenga directa de Portugal nos
Jogos de interesses europeus, embora existisse. Portugal acabou por parecer dis-
tanciar-se da Europa, durante os anos amargos de 1380-1640. Lishoa reconhece
claramente que o seu porto perde muito com a dependéncia da Espanha, e que o
poder politico desta ndo bastava para garantir a sua prospendade perdida nem
para manter uma essencial dignidade como poténcia politica. Ora foi precisa-
mente dentro das lutas de equilibrio europen que Portugal recuperou a sua
influéncia atlantica. Ou antes, Portugal recuperow, pelo seu proprio nome, a sua
presenga dirceta nesse mesmo equilibrio europeu. Ausente, do equilibrio
EUrOpen, nunca esteve,

A propria revolugdo de 1640 o provou de um modoe bem claro. D. Jodo 1V ao
reconquistar a independéncia politica. esta refoma o seu caminho ¢ 03 seus
riscos. Ninguém ignorava evideniemente, que a Espanha tnha uma presenga
fortissima a ocidente da Europa, em terra e no mar, e que Portugal sozinho nio
a 1a poder desafiar sozinho de novo, 56 com Lisboa que Portugal conta para asse-
gurar a sua presenga nas lutas europeias ao ajudar a Franga e a Holanda na sua
luta atlintica contra a Espanha. assim como oferecendo os seus servigos a
Inglaterra, Deste modo garantiu a sua independéncia pois com Lisboa salvou
muitos dos territdrios ultramarinos, Para evitar o assalto corsdrio, organiza a par-
tir de Lisboa o sistema de wcomboior de navios. que saia em Margo e Setembro/
/Outubro, de Lishoa e Porto. reunia navios de outros portos para conduzir o seu
coméreio allinueo, sob escolta naval ao seu destino ultramarine. Para caplar ca-
pitais porlugueses, cristdos novos ¢ até disponibilidades dos concelhos organiza
a companhia do Comércio do Brasil de 1649, por cujo reconhecimento o Padre
Antonio Vieira tanto lutou. O porto de Lisboa torna-se win grande foco de comér-
cio do Atlintico Sul,

Nela convergem produtos da Africa e da América do Sul, redistribuidos pela
Furopa. juntamente ou com concorréncia, com a produgio inglesa ou holandesa
das Antilhas. Os contratos da importagao de tabaco. as empresas da escravaria,
as exportaghes de aglicar para diferentes portos portugueses desde Viana,
Setiithal, Portimin, ete. (criando e desenvolvendo grupos interessados) ainda que
tendo o seu principal foco em Lishoa deram a Portugal as condigdes econdmicas
necessdrias para levar por diante a guerra da Restauragio contra a Espanha, e
obter capitais de empréstimo na Holanda, garantidos pelo sal de Senibal para a
compra de armamento; para desenvolvr o comércio brasileiro arranjava o
necessario dinheiro para investir na compra de escravos e na organizagio da rede
de distribuigio comercial de agicar. Lisboa foi o centro de montagem ¢ organi-
zagdo da guerra ¢ do funcionamento de um novo esquema diplomdtico onde a
Inglaterra substituia 8 Franga como garanie na montagem diplomdtca de pro-
tecgiio d independéncia pormuguesa.
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Por outro lado este periodo assiste a uma melheria significativa nas relagdes
da cidade com o interior do pais, sem que o porto de Lisboa deixe de ver crescer
a qualidade do porto internacional. Desde a dura provagio do dominio espanhol
que o8 portugueses se tomaram, de novo, muito mais realistas quanto ao papel
da sua independéncia no coméreio externo e ao significado internacional do scu
porto,

Depois de sessenta anos de dominio espanhol. a responsabilidade econdmica
do governo directo por autoridades portuguesas — ou seja a independéncia —
revelava-se clarissima. Tinha valor social, economico e cultural, as dividas so
valtariam nos séculos XIX e XX! E no século XX com a Europa ndo passa ne-
cessanamente pela Espanha. A vida dos povos tem muitos acidentes imprevistos
¢ a independéncia das comunmidades existe para os enfrentar. Na verdade, o porto
de Lisboa é grande demais para a pobreza do pais. Contudo também, por 1550
mesmo & uma garantia de valorizacio nacional que Lisboa ndo pode estar 50 nela
corporizada!

A descoberta do ouro, no Brasil, no final do século XVII e as suas remessas
para o conlinenle agravaram as assimetrias entre Lisboa e o interior do Pais,
sendo certo que a pobreza estimulava um investimento nos ransportes: 0 grosso
dos meios mteriores de comunicagio assentava, na altura, na almocrevaria assim
como no trafego fluvial ¢ costeiro. Mas a «Cortes, 1a mats longe. Tinha-se tran-
formado num mercado rico, perdulario, atraente.
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As 1lhas do Atlintico gue mais interessam ao estudo das descober-
las ¢ da expansdo portuguesa encontram-se agrupadas em arquipélagos.
de mimero de ilhas e extensdo varidvel. estendendo-se em latitude dos
07 N (Corvo) ao Equador (Sao Tomé) e. em longitude, dos 6° E (Siio
Tomé) aos 31° O (Flores). abrangendo. assim, uma drea importante do
Atlintico Norte: relativamente a distancia dos continentes, é o arquipé-
lago dos Acores o gue se encontra mais distanciado da Europa (1770 km.
a latitude de Lisbow). enquanto a ilha de Principe se enconira a uns escas-
s0s 350 km da Ponta Pongara, no Gabio,

As proprias ilhas. mesmo dentro da cada arquipélago, variam de
fisionomia, porque nem as formacdes eruptivas que as originaram nem o
clima a que estio sujeitas pertencem a um mesmo Hpo; por eslas razdes
fisicas e pelas diferentes distincias a que se encontram dos contingntes
mais proximos. embora o mesmo estilo de colonizagio tenha sido usado
em odas elas. os resultados foram bem diferentes: Agores e Madeira sio
arquipélagos «curopeus». com cambiantes da Europa Ocednica. o
primeiro ¢ lembrando a Europa Meridional. mais seca ¢ menos verde. o
segundo: Cabo Verde e Sdo Tomé ¢ Principe apresentam um cariz afri-
cano. nas suas gentes como nos produtos e téenicas de utilizar a terra;
mas todos. cada um com 4 sua especificidade. foram pontos de apoio
indispensiveis a epopeia portuguesa.

A origem dos arquipélagos

Todos os arquipélagos €m origem vulcanica e em dois deles, Acores
¢ Cubo Verde, ocorreram numerosas erupgdes, nio sé em tempos histéri-
C0os como nos nossos dias: alguns relatos antigos. mais pormenorizados.
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Posicdo do arguipélago da Madeira

mostram o panico das populagdes perante fenomenos até entao desco-
nhecidos € que na verdade, assumem aspectos assustadores, Ao cronista
das ilhas agoreanas. Gaspar Fructuoso. se deve. na sua obra Sandacdes da
Terra. livro IV, vol. L. a primeira noticia de uma erupgio ocorrida em Sao
Miguel. entre o achamento da ilha ¢ a segunda cxpedicio: Depois de
achada a itha de Sdo Miguel, tornando para o veino os seus descobredn-
res, foram pelo mar.. arentando e notando a sua figura, e viram que e
cada ponta da sua compriddo tinha wn mui alto pico ... e demarcando-a
por eles o piloto, para depois poder melhor reconhecer.. |e quando de
novo] partiram de Sagres e navegando com prospera viagem. vindo
vista da itha, vendo-a o pilote, a desconlecew por the ver um 5o pico da
parte do oriente e ndo ver o outre da banda do poente... porgue neste
meio lempe, enquante eles foram ao reine ¢ tornaram, qeonfecell gie se
alevanion o fogo a primeira vez sabida nesia terra, ¢ ardeu aequele alte
pica para a banda do noroeste desta ilha, junio da pemta dos Mosteiros,
onde agora se chamam as Sete Cidades ... ¢ dizem gue o mesmo piloto e
08 ddos navios Viram no mar muita pedra pomes e ironcos de devores gue
dali safram, sem entender a causa disso. Mas ainda que entdo e depois
Sowaim achados os sinais e efeitos deste fogo que fez arrebatar ¢ abaivar
aguele pico. nde foi visto, por ndo ser povoada a iltha ne rempo que ele
arrebenton. Embora ndo seja credivel que se trate da crupgiio que tlenha
originado a Caldeira das Sete Cidades, trata-se, sem divida, de uma das
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Posigde do arguipélage dos Agores

muifas erupgoes secunddrias de grandes proporgdes que ocorreram em
tempos historicos em Sio Miguel como em todas as outras ilhas. & excep-
ciio de Santa Maria e Flores.

A dltima erupgio ocorrida nos Acores teve inicio em Setembro de
1937 ¢ prolongou-s¢ até¢ Quiubro de 19538, Trrompeu ao largo da ilha
do Faial — mais uma das tantas erupedes submarinas — a pouco mais de
2.5 km a Noroeste da Ponta dos Capelinhos. com emanacoes de tumo a
que logo se seguiram jactos de matenial Kvico que, por acumulagdo em
torno da cratera. ndo tardaram a originar a primeira ilhota, assimétrica, na
cldssica forma de ferradura — devida a inclinagdo dos jactos e 4 ruptura
do cone na sua drea mais [rdgil. pela forca do mar, Pela persisténcia dos
ventos dos quadrantes de Leste (raros na latitude dos Agores). a ilhota. no
decorrer das suas vicissitudes de formacio. manteve guase sempre um
hordo rebaixado ¢ voltado para a ilha do Faial, podendo, assim, ser obser-
vada a cratera — as bocay gque se abriam e fechavam, a sua deslocaciio, a
existéncia de fuimarolas e de placas de escdria fumegantes. o seu preen-
chimento, por osmose. com dgua do mar. no fim de longas e violentas
fases explosivas em gue as paredes ficavam completamente fechadas e,
consequentemente, isolavam a cratera do mar,

Segundo alpuns especialistas internacionais foi. nesse ano e no
mundo. um dos vulcdes de maior actividade explosiva com todo o cortejo
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de fendomenos que caracterizam o tipo de vulcdes a que esse pertencia, o
vilcaneano: explosdes violentas com projeccio de enormes quantdades
de cinzas (que acabaram por cobrir wma drea importante a Qeste do
Faial). lapili. blocos sélidos podendo atingir grandes dimensdes. uns de
lava consolidada, outros formados por pedacos arrancados a propria
chaminé pela forca das explosoes (todavia material pouco incadescente).
tudo envolto por espessas nuvens de gases densos e quase sempre acom-
panhados por forte cheiro a gds sulfidrico e outros compostos de enxolre.
por vezes incomodativos. Percebe-se bem o terror que tais fenomenos
sempre produzem nas populacoes.

Mas 0 vuleiio dos Capelinhos ndo foi o dnico a entrar em acciio, nos
nossos dias. nestes arquipélagos: jd em 1951 se dera uma curta mas a violenta
explosio na itha do Fogo, em Cabo Verde — mais precisamente na Chil das
Caldeiras; durou uns escassos dias. tendo causado alguns estragos tanto nus
povoacoes abrangidas como nas culturas: o mesmao fendmeno repetiu-se em
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Abnl de 1935, com os mesmos efeitos desastrosos e em ambas as ocasides
também o tipo de emupgoes foi o estromboleano, com jactos de escoria e
importantes comentes de lava basiltica incandescente a descer rapidamente
pelas encostas, destruindo casas e campos ue encontrava pelo caminho.

Em todas as outras ilhas o vulcanismo permanece adormecido ha
varios séculos.

A ocupacio das ilhas

Nio 6 pelas formas de relevo como pela vegetagio e 1otal auséneia
de seres humanos, estas terras devem ter causado uma forte impressio
aos primeiros portugueses que as abordaram. E nao fallam descrigoes
pormenorizadas de como foram ocupadas. das dificuldades vdrias.
consoante o ¢lima. em encontrar os produtos adaptdveis. primeiro a



alimentagio e, logo de imediato, a um rendimento que permitisse a
ocupagdo ¢ o desenvolvimento das ilhas. Como produto alimentar. o trigo
foi, desde o infcio, introduzido em todos os arquipélagos: a sua sorte
diversa deveu-se a problemas climiticos: na Madeira ¢ nos Agores acli-
matou-se com relativa facilidade ¢ foi a base de alimentagio até a urili-
zagdo do milho grosso. produto das dreas quentes e humidas das
Ameéricas; nos arquipélagos de Cabo Verde e de Sio Tomé e Principe
foi necessdrio recorrer aos milhos mitddos do fronteiro continente afri-
cano, pols se no primeiro a produtividade do trigo era extremamente
aleatdria devido & caréncia e irregularidade das chuvas. no segundo era
a elevada humidade ao longo de todo o ano o ¢lemento impeditivo da
sud cultura.

Cada arquipélago (até mesmo cada ilha), devido & posi¢io em lati-
tude que «determina» o clima geral de cada um, foi utilizado para a adap-
tagio de homens, animais ¢ plantas que, posteriormente, se «faziam
passars para novas regioes; o facto de wdos, i excepcio das Candrias,
serem desabitados jogou positiva e negativamente: de forma positiva,
porque, sem gente, 4 instalacio processou-se sem conflitos. na negativa.
porque os primeiras ocupantes tiveram de trunsportar tudo consigo e
adaptar, palmo a palmo, a lerra para a sua sobrevivéncia, desde a cons-
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trucio de cabanas & preparagio das dreas de cultura, pois s6 podiam ter
encontrado alguns coelhos e cabras. animais gque propositadamente
haviam sido lancados. para esse fim, nas viagens de reconhecimento e
muitos dos quais, certamente. morreram ou desapareceram mato adentro.

A instalaglio em qualquer das ilhas nio foi tarefa ficil: a escolha do
lugar para fixacio dos colonos tinha de recair numa enseada o mais abri-
rada possivel e que desse acesso a uma drea relativamente pouco aciden-
tada, para ai se implantar as singelas habitagdes ¢ comegar a desbravar o
terreno. Além disso houve gue fazer face a uma dificuldade suplementar
devido a ser mal conhecida a influéncia do clima na vida das plantas; tal
dificuldade reflectia-se no povoamento de cada arquipélago, cujo desen-
volvimento linha de ser feito i custa de culturas de rendimento econd-
mico. logo gque outras assegurassem a subsisténcia dos habitantes, com
produtos alimentares que lhes ndo fossem completamente estranhos.
O trigo teve um papel primordial, tendo sido a primeira cultura, apos os
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Esguerma da wrilizopdo do sole na itha de 5o Migue! no sécuto XV
(e A [lha de 5o Miguel, de Raquee! Soetre de Brito)

Dissribuigdo da populapdo na ilha de Sao Miguel no século XV
Iin A Dha de 8o Mizuel, de Raguel Soerne de Brto), Cada pontle representa 30 habitanies
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Esqueenta da senilizageo doe sedo e il e Sdo Tomeé ne sécuda XVF
lin A llha de S50 Tomé, de Froncisco Terreiro

derrubes da mata; com o correr dos tempos outras se foram inroduzindo,
trazidas mesmo de owtros continentes. Do ponto de vista alimentar. a
cultura de maior sucesso acabou por ser o milho grosso, embora sé intro-
duzido pelo Séc. XVIIL o qual possibilitou densidades elevadas de popu-
lagdo.

A primeira cultura de colonizacdao foi a cana do agdcar. muito
cultivada no Mediterriineo, onde fora introduzida. a partir do Oriente,
pelos mugulmanos e de onde o Principe Dom Henrique a mandou
buscar (Juntamente com cultivadores e fabricantes de agicar): com ¢la
iniciou a colonizagio de lwdos os arquipélagos. embora com sorfe
muito diversa. devido essencialmente as referidas dificuldades de acli-
matlagao.
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A JLHAS DO ATLANTICO E OF DESCOBRIMENTON PORTUGUESES

Na Madeira. segundo Gaspar Frutuoso, uns trinta anos apds o inicio
da colonizagiio jd 4 cana era importante; em 1452 foi instalado o primeiro
engenho movido pela forga humana ¢ a tracgdo animal: nos finais do
século contavam-se uns oitenta engenhos. espalhados principalmente
pelos terrenos mais baixos da costa sul.

O sucesso da cana do agicar na Madeira s viria a repelir-se. bem
mais tarde e com a ajuda de madeirenses. nas ilhas equatoriais de Sio
Tomé ¢ Principe: nos Acores nflo se adaptou por falta de calor e em Cabo
Verde por falta de chuva.

Outra cultura de sucesso, na maioria das ilhas do médio Allintico,
foi a vinha que, em alguns casos. substituin a cana quando o scu éxito
terminou. por motivos ecoldgicos ou de concorréncia; também espécies
locais ajudaram ao desenvolvimento dos arquipélagos, como o paste! nos
Acgores e a wrzela em Cabo Verde, ambas exportadas para o Norte da
Europa. onde eram usadas na untagem dos tecidos.

Apesar  das dificuldades, foi-se desenvolvendo uma populagio na
gual se misturavam elementos ndo ¢ de Portugal Continental como do
Mediterrineo, do Norte da Europa e, mais tarde, das costas ocidentais de
Africa: as ilhas foram nio sé um cadinho de culturas da terra mas também
de povos e civilizacdes diversas.

() papel das ilhas nos Descobrimentos

A poderosa arte ndutica que ao longo do tempo se criou ¢ desenvol-
veu no Mediterrineo, mar «fechados e contido entre o macico conlinente
almicano ¢ a Europa. de costas muito complexas e recortadas desempe-
nhou um papel muito importante e dnico nas relagdes humanas no Mundo
de entiio: foi o ponto de partida para um intenso coméreio, do gual os
maiores beneficiados seriam o5 grandes intermedidrios entre o Médio
Oriente ¢ a Europa, de Veneza ¢ de Génova. Mas, ao largar a profunda
fossa do Mediterrineo — onde a cabotagem era ficil devido ao priprio
desenho da costa, ds indmeras ilhas que serviam de apoio em caso de difi-
culdade, & propria luminosidade da atmosfera. permitindo ver a grandes
distincias — e 10 enfrentar o Atlintico. trocuva-se um mundo limitado e
conhecido. por um gigante que apavorava. Havia, entdo. que modificar,
adaptar. aperfeicoar tanto 05 navios como a ciéncia da navegacio, quer a
um nove meio. quer a novos fins. onde as possibilidades de guerra eram
previsiveis; a evolugdo nos navios encontrou na caravela, barco ligeiro e
ripido, por ventura uma simbiose entre a galera dos mares interiores & as
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O Mediterrinee. mar guase fechadp enmve dois vonrinenres

arandes ¢ elegantes embarcacdes do norte europeu. uma solugio de tal
forma eficaz que ao longo dos Descobrimentos seria encontrada em todos
os lugares; os avangos na cartogralia (onde a contribuiciio drabe foi muito
importante) ¢ na ciéncia ndutica foram demorados. porque os problemas
cram muitos: necessidade do conhecimento da latitude ('), do regime dos
ventos, das correntes maritimas ... mas tais avangos eram indispensédveis
para se obter o melhor rendimento dos veleiros. Pouco a pouco, os
problemas foram sendo vencidos, talves no justo momento histdrico,
tanto do ponto de vista cientifico como psicologico.

Com o alargamento das Descobertas  India e depois ao Brasil, era
necessirio encontrar rolas mais rentiveis, principalmente no caminho de
retorno. devido aos ventos e correntes marinhas: desde o comeco da
ocupagio, os arquipélagos toram. dentro das suas possibilidades, «labo-
ratGrios» de ensaio de culturas e de povos; agora é a vez de, pela sua
posicdo estratégica no Atlintico (a vdnas latitudes e longitudes). desem-
penharem outro papel, igualmente importanie — ow mais ainda: o de hase,
de abrigo ¢ de abastecimento das equipagens dos veleiros, bem como de
repouso ¢ acolhimento de pessoal depauperado ou doente. Sem a exis-
téncia dos arquipélagos espalhados pelo Atlantico teria sido possivel
domind-lo logo no sée. XVI?

'3 O problems da determinagdo da longimde era mais dificil ¢ menos importante,
sendo so resolvido no séc. XVIIL
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AS ILHAS DO ATLANTICO E 05 DESCOBRIMENTOS PORTUGUESES

Ronas dog veleiros portugueses de (370 a 1670
{in s poutes noéaniques e 1a domination de I Atdantiyue. de £ Magnn

Um século apds as primeiras viagens atlinticas, todo o Oceano era
familiar aos marinheiros europeus. pois j@ tnham explorado odo o seu
espago maritimo e abordado odas as costas,

Arnold Toynbee tem toda a razdo quando diz que 0s poriugueses
mudaram a face da terra porque a descoberta do caminho maritimo para
a India correspondeu a uma revolugio no mundo de relagdes internacio-
nais da altura. () tho falado «mundo global» foi. atinal. iniciado hd cinco
séculos por um punhado de gente ibérica, tendo em mente a conguista e
0 comércio, servindo-se das téenicas disponiveis ao tempo e melhorando-
as sCm cessar: ¢ neste longo roleiro scguiram os povos mais ricos ¢ pode-
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rosos da Europa, tornando-se, assim, a epopeia muito mais do gue uma
«aventura luso-espanholas», numa aventura europeia, que acabou por, ao
longo dos tempos, «fechars 0 «mar oceano» num «mare nostrums» euro-
americano.

A conferéncia terminou com a passagem comentada de 1rés dezenay
de diapositivos da autora, de que se dd wum pequeno exemplo.
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AS TLHAS DO ATLANTION E 08 DESCOBRIMENTOS PORTUGLESES

VULCAO DOS CAPELINHOS

ILHA DO FATAL

Fuse explosiva no dia 8/10/1957 1971 = as vinzas ainda cobrem alguns
is 15 horas guilometros para além do centro
vulciinico

1971 - as cinzas ji descobrem algumas 19810 — aspecto do aparelhe voledinicoe,
casas junto ao farol et Julle



ASPECTOS DE VULCANISMO
NOS ACORES

LU'm vuledo de lava nas Furnas - ilha de Perfil da ilha do Pico, o mais impor-
Sio Miguel tante vulcio dos Agores

Um cone volcinico antigo totalmente Vertente de um velho vuledo na ilha do
aproveitado para pastagem. Fico, aproveitada para vinha
ilha do Faial
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ASTEHAS PP ATIANTIOOE 05 I SCOBRIMENTOS PORTLUGLUESES

OUTROS ASPECTOS
DOS ACORES

Cidade da Horta — ilha do Faial, Ilha das Flores — casa totalmente
vista de uma das fomrbas a oricnte construida com Mocos de hasalto
da cidade

Angra do Heroismao — ilha Terceira. Ilha de Sdo0 Miguel - as Portas da
efeitos do sismo de 17171950 Cidade, ex-fikris de Ponta Delgada
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ASPECTOS DE OUTRAS
ILHAS ATLANTICAS

lha da Madeira - poveamento disperso Relevos vulcinicos ¢ povoamento na
e campos de cultura nuwma das encostas ilha de 5an Tiago, Cabo Verde
vulciinicas do centeo da ilha

Aspecto de uma roga na ilha de Sao Lmia rasa grande na ilha do Principe
Tomé. na base de um dos picos mais
elevados da ilha
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Assinatura do Protocolo de Patrocinio pela SoroNaTa
e Comissdo Nacional para as Comemoracoes
dos Descobrimentos Portugueses da edicdo do «Livro
de Tracas de Carpintaria» de Manuel Fernandes

Palevras do Presidente da Academia de
Marinha, CALM ECN 5 d'Gliveira, em 24 de
Abril ife 987,

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada

Senhor Presidente da Comiss@io Nacional para os Descobrimentos
Portugueses

Senhor Presidente do Conselho de Geréncia da Soponata

Senhora Directora da Biblioteca da Ajuda

Prezados Confrades

Senhoras e Senhores




A arquitectura naval, a par da cartografia ¢ da ciéneia ndutica, fol um
dos pilares em que assentou o conhecimento dos Portugueses que lhes
permitiu descobrir terras e rotas e expandir a Nagdio pelo mundo.

Os feilos espectaculares das viagens de descobrimento tém natural-
mente deixado na penumbra o discreto mas importante papel desempe-
nhado pela arte naval no desenrolar da expansio marilima portuguesa nos
séculos XV e XVL

Qual era o estado da arte naval naguelas épocas? Como explicar o
alto nivel da construgao naval que forcosamente teria existido para garan-
tir aos navegadores portugueses aventurarem-se em expedicoes longin-
quas através de mares hostis?

A resposta a estas perguntas tém intrigado cientistas e investigado-
res. e de facto algum progresso tem sido feito neste sentido. Pode dizer-
-se, porém, que a arqueologia naval estd ainda. entre nés. na sua infancia.
pois muito mistério persiste sobre a realidade histdrica da configuragdo,
morfologia, construgiio ¢ operacionalidade dos navios usados pelos
Portugueses nas suas empresas de descobrimento e exploragao. Particu-
larmente no que respeita a esse tipo de navio ideado, desenvolvido e aper-
feicoado pelos construtores navais lusitanos para marear contra o vento e
explorar as costas e portos, que abriu a caminho ds grandes naus de trans-
porle. que uma vez cumprida a sua missao na epopeia marilima s¢ extin-
suiu sem deixar rasto, mas gue celebrizou a Nagao e € hoje o mais allo
simbolo dessa epopeia: a «caravela porlugucsas.

As fontes de estudo sdo escassas. Os auténticos objectos de estudo
arqueldgico jazem no fundo dos mares, provavelmente em grande parte
ji destruidos ou desfigurados. Em qualquer caso a sua recuperacio requer
meios financeiros avultados.

Por isso. & atengfio dos arquelogistas e historiadores concentra-se
nos documentos escrilos e pictdricos, que reflectem de uma forma ou
outra as caracteristicas e peculiaridades das embarcagoes da antiguidade.
E a partir daqueles, por conjecturas em gque muitas vezes intervém o
conhecimento cientifico actual mas ndo raro também a fértil imaginagio
do investigador, chegam a conclusdes muitas vezes contraditorias.

A Academia de Marinha, consciente da sua missao de em geral
promover o estudo das coisas do mar. e em particular prestar o seu
contributo para as comemoragoes dos Descobrimentos, que s¢ iniciam
este ano com a celebragio da viagem de Bartolomeu Dias a dobrar o
Cabo da Boa Esperanca. tem vindo a agitar o tema da arquelogia naval
e a aliciar a atengdo e o imteresse dos estudiosos para este dominio do
saber.



LIVRO DE TRAGAS DE CARPINTARIA

Em linha com esta onientagiio e integrada nas acgdes contempladas
pela Comissdao Nacional para as Comemoracoes dos Descobrimentos
Portugueses. decidiu a Academia de Marinha promover a edigdo em
fac-simile de obras bibliogrificas portuguesas de construgao naval
antiga. numa série de publicagdes que ndo s6 constituirio material
diddctico para estudiosos e investigadores. mas também mostrardo ao
mundo o progresso da ane naval que esteve na base da nossa epopeia
maritima.

Entre aquelas obras uma existe de grande relevo, que justifica ter
sido escolhida para primeira da série de obras a editar. Nio € o cadice
mais antigo que se conhece, mas é o mais completo e minucioso sobre a
morfologia e construgdo de navios que se situam no século XVIL donde
s¢ poderdo deduzir informacées sobre os navios da segunda metade do
século XV,

Refiro-me ao «Livro das Tracas de Carpintaria» de Manuel Fernan-
des o qual se intitula a si préprio «oficial do mesmo oficios. Trata-se de
um regimento de construcio de mais de duas dezenas de navios de
vdrias categorias, exemplar (nico perlencente i Biblioteca do Paldcio da
Ajuda, um verdadeiro tratado manuscrito sobre a construgio naval
daquela época, de valor arqueldgico superior is melhores obras congé-
neras estrangeiras.

A edigao deste livio, como disse. integra-se nas ac¢bes culturais de
comemoragcdo programadas pela ji citada Comissdo Nacional, e € pois
patrocinada por esta Comissio, mas também pela SOPONATA — Socie-
dade Portuguesa de Navios Tanques. empresa de navegagio que valiosos
servigos tem prestado ao Pais no abastecimento de combustiveis, que
pronta ¢ entusiasticamente se associou a esta iniciativa.

A participaciio da SOPONATA nesta edigdo, financiando por subsi-
dio metade do seu custo. faz-se ao abrigo do Dec.-Lei 258/86. conhecido
pela lei do Mecenato, mas creio firmemente que nio foram os aliciantes
de ordem fiscal que animou a SOPONATA a contribuir para a realizagio
desta obra. A SOPONATA. honrando o seu nome e interpretando com
brio o seu papel na actividade maritima. associar-se-ia em qualguer caso
num puro gesto de mecenato sem contrapartidas.

A outra metade do custo desta edigio, como € Gbvio, € suportada
pelas verbas atribuidas & Comissiio Nacional.

Tratando-se da primeira publicacio da série que a Academia de Mari-
nha se propde editar sobre obras de construcio naval antiga. e ainda da obra
mais notivel sobre esta matéria, julgou-se acertado assinalar o acto proto-
colar entre as trés entidades, nesta cerimdnia simples mas signicativa.
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Ela sd por si simboliza a série de acgbes concretas de comemoragao
dos 500 anos dos feitos universais dos Portugueses.

A presenca de V. Ex® Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da
Armada, além de conferir a este acto um brilho e solenidade especiais,
vem relembrar o papel relevante que a Academia de Marinha deverd
desempenhar nas comemoragdes, 0 que. e cito palavras de V. Ex.®, «vai
exigir muito esforgo e muito empenhamento. bem como o despertar
nas geragdes mais novas do gosto pelo estudo dessy época durea da
nossa Historias. Mas a presenga de V. Ex.® interpreto-a também como
a reafirmacio do apoio da Marinha a esse esforco e empenhamento,
sem o qual a Academia dificilmente cumpriria a sua nobre e patridtica
missio.

A directora da Biblioteca do Paldcio da Ajuda Senhora Dr." Melba da
Costa que gentilmente cedeu o seu ambiente histdrico para a realizacio
deste acto. agradeco as facilidades que com notdvel espirito de coopera-
¢io concedeu & Academia de Marinha para a consecugao do trabalho que
agora s¢ inicia. .

A V. Ex.” Senhores Presidentes da Comissao Nacional para as Come-
moracdes dos Descobrimentos Portugueses ¢ do Conselho de Geréneia da
SOPONATA, meus parceiros nésle acto, apresento as minhas sinceras
congratulagdes e afinmo o propésito da Academia de Marinha de devota-
mente cumprir o protocolo que acabamos de celebrar. de forma digna ¢
prestigiante para o Pais.
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Comemoracdes do V Centenario
da viagem de Péro da Covilha
1487-1987

Discurse do Presidente da Academia de Marinha
C/Afm. Rogério 5. d'Oliveira no Saldo Nobre da
Céarmara Municipal da Covithd em 7 de Maio de 1987,

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada

Senhor Presidente da Camara Municipal da Covilhd em representa-
¢A0 do Senhor Governador Civil

Senhor Presidente da Comissao Nacional para as Comemoragoes dos
Descobrimentos Portugueses

Senhor Presidente da Assembleia Municipal

Senhor Reitor da Universidade da Beira Interior

Senhor Representante de S. Ex.® Reverendissima o Bispo da Guarda

Dignissimas Autoridades Civis e Militares

Senhoras e Senhores.

Quando um marinheiro se embrenha pela terra dentro, corre o risco
de o seu remo ser tomado pela pd do forno.

[sto pode suceder em muitas lerras do interior. Nio na Covilha.

Quando a Marinha, representada pelo seu mais alto expoente, o Alm.
Chefe de Estado-Maior da Armada, saindo da orla litoral. seu «habitats,
se desloca a uma cidade do interior, algo de insélito ou paradoxal parece
ter lugar. Isso poderia suceder em muitas cidades do interior, mas nio na
Covilhd, povo de cultura secular, cuja devogio aos feitos maritimos estd
bem patente nos anais da sua histéria.

Povo fundado e desenvolvido nas contrafortes da Serra, suportando
03 rigores nevosos do inverno, longe do clima ameno do mar, nem o mar
nem o que ele significou e ainda significa na formagio e manutengio da
independéncia da Pdtria. lhe sdo alheios. Para se ter consciéncia disso
basta dar uma mirada no seu passado histérico.



A sua propensdo para 0 mar € legenddria. Remonta a lenda das lagoas
dos Montes Herminios, segundo a qual estas teriam ligaciio subterriinea e
misteriosa com o mar, recebendo desta as marés e tempestades ¢ até os
destrogos de naufrigios.

O préprio facto desta cidade comemorar hoje o meio milénio da
partida de Péro de Covilhd, para a sua viagem por terra ao Oriente em
servigo do Rei D. Jodo II, mostra bem o timbre de uma cidade gue se
orgulha da sua contribuicio para a espantosa epopeia maritima de
Portugal.

A viagem de Péro de Covilhd ¢ Afonso de Paiva integrava-se nos
ambiciosos planos do Principe Perfeito, como investigagio preparatdrna da
grande exploracio do Oceano Indico, que havia de mudar o empério
comercial de Alexandria, Veneza e Génova, para Lisboa; e transferir a
importincia do Mar Mediterrineo para o Atlantico, como meio de comu-
nicacio.

A viagem por terra visava a recolha de informacdes exactas, portanto
nio lenddrias, sobre as potencialidades econdmicas da India e do Reino
de Prestes Jodo, mas principalmente as respeitanies a navegagio no Indico,
necessdanas para garantir o sucesso do empreendimento que havia de se lhe
seguir: o descobrimento da rota maritima para a India.

De facto, é s6 depois da aprendizagem dos conhecimentos obtidos da
viagem por lerra ¢ da prospecgio levada a cabo pelas caravelas de que a
viagem de Bartolomeu Dias é a culminacio, que D. Jodo 1l se lanca nas
grandes expedigdes occinicas.

Mas & D. Manuel que colhe os louros.

Este acontecimento € tao importante que € sublinhado pelo nosso
épico, gue, apos referir a viagem de Péro da Covilha, o traduz assim:

«Manuel, que a Joane sucedeu

no Reino e nos altivos pensamentos,
logo como tomou do Reino cargo,
tomou mais a conquista do mar largos.

Desde o inicio dos Descobrimentos que Covilhi lhes esti associada,
A participagdo de uma cidade do interior no grande projecto nacional que
havia de consolidar a identidade e independéncia da Nagdo, nao foi caso
tinico. Muitas cidades do reino o fizeram, mas Covilhi teve um papel espe-
cial.

Em primeiro lugar estd a sua relacdo com o grande impulsionador ¢
organizador dos primeiros descobrimentos: o Infante D. Henrique, a quem
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COMEMORACOES DA VIAGEM DE PERC DA COVILHA

foi conferido o senhorie da Covilhd por seu pai D. Jodo 1. Nestas condi-
¢des muitos dos rendimentos do concelho foram aplicados na organizagio
de expedigdes a Africa e na colonizacio das ilhas atlanticas. Era ai que o
Infante usava os recursos da sua casa ¢ da Ordem de Cnsto, de que era
administrador,

O seu testamento mostra bem a organizacdo que estd por detrds da
transcendente empresa nacional que foram os Descobrimentos Maritimos,
¢ prova que estes, como afirma Pedro Nunes, «ndo foram feitos a acertars,
mas fundamentados em conhecimento cientifico e planeamento ponde-
rado, assentando em apoios muito seguros. em elevada capacidade de
direcgdo e de execugio, tanto em meios humanos como técnicos e econd-
Micos.

Todas as partes do Reino participaram nas aclivias e constantes tare-
fas da expansio portuguesa no mundo. Covilhi esteve presente em forga;
nas suds gentes e nos seus bens, nas missdes do mar ¢ na preparacio e
realizacio dos grandes cometimentas,

Este lacto nio € de admirar. Desde tempos remotos que a Covilhi é
o centro de uma regido chave do Pais, tanto pelo que tem realizado em si
mesma, como pelo exemplo de trabalho e confianca no futuro.

Grande centro de pastoricia e tecelagem desde o século xii. pdde
sobreviver, apesar de todas as dificuldades. a crise criada pela concorrén-
cia inglesa decorrente do tratado de Methwen de 1703, Soube conservar
€ animar com o comércio de tecidos de 1i produzidos nas suas fibricas
toda a Beira interior e fornecer ainda tecidos para o Exéreito e Marinha
duranie o século xvin. E no século x1x, com a concorréncia generalizada,
manteve um lugar de primeira ordem na vida econdmica nacional.

Quando s¢ comemora 0s 300 anos dos Descobrimentos, a evocaciio
desta cidade € ainda significativa em outros aspectos.

De facto, além da participagdo como cidade na organizagio ¢ finan-
ciamento das empresas marilimas, além da investigagfo levada a cabo com
a viagem por terra ao Oriente, dois filhos da Covilhi. notdveis homens de
ciéncla, prestaram aprecidvel contributo a ciéncia da navegagao: 0s irmaos
Rui e Francisco Faleiro, cosmdgrafos dos melhores do seu tempo. cola-
boradores directos de Ferndio de Magalhdes na preparacio da célebre
vingem i volta da Terra.

(s Descobrimentos e a projeccan da nacionalidade portuguesa além-
-mar foram ditados essencialmente pela situacdo geogrifica do Pais ¢ por
causas politicas ¢ ccondmicas, Mas estas 0 por si niio explicam todos os
espectaculares [eitos, que s6 o foram com o heroismo e a & cristd. virtu-
des que secundaram aqueles factores materiais ¢ lhes deram alma.
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Neste campo também a Covilhid forneceu os seus evangelizadores,
missiondrios e até santos: Frei Heitor Pinto, Padre Francisco Cabral, Padre
Gaspar Reis, Padre Anténio de Sousa e acima de todos, o mdrtir Francisco
Alvares, beatificado em 1854 e santo dos cardadores desta terra, de que
vos falari o conferencista desta sessio.

®
E

E a comemoragio dos 500 anos desse feito precursor da viagem 2
India por mar o momento histérico que propicia a visita da Academia de
Marinha a esta bem portuguesa cidade da Covilha, para se associar as cele-
bragdes locais.

Este evento, como um dos pontos altos da nossa epopeia de expansido
pelo mundo, tem um significado mais oportuno quando se considera que
ele se insere nas comemoragdes do meio milénio dos Descobrimentos
Portugueses. Bem se pode dizer que a Covilhi se antecipou nessas cele-
bragdes, ao recordar o feito de um dos seus dilectos filhos.

A presenca da Academia de Marinha nfo € s6 uma atitude protocolar,
nem a esta se deve reportar o alcance desta cerimdnia. Nds. os
Portugueses, ndo devemos permanecer virados para o passado gloroso
numa postura contemplativa. E necessdrio ter sempre presente esse
passado, porque, como postulado inexordvel, condiciona o presente e
influencia o futuro. Mas € também revendo-nos nos feitos dos nossos ante-
passados gque encontraremos dnimo ¢ motivagio suficientes para manter e
reforgar a nossa identidade de naciio de oito séculos, e enfrentar com
confianca os desafios perigosos que o futuro nos promete.

E este um outro significado que devemos atribuir a esta sessio, exac-
tamente porque tem lugar na Covilhd. Na presente época em que temos de
superar as dificuldades de integracdo na Europa, a que regressdmos apis
500 anos de expansio pelo mundo num verdadeiro universalismo, o exem-
plo da Covilha, de resisténcia e perseveranca, de iniciativa e realizagao,
constitui uma for¢a poderosa e necessiria para resolver com acerto a posi-
¢io complexa e dificil do nosso Pais.

Mas um motivo pois para recordarmos os grandes nomes da sua histo-
ria, que sdo também grandes nomes da Histéria de Portugal.



COMEMORACOES DA VIAGEM DE PERD DA COVILHA
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A Academia de Marinha sente-se altamente lisonjeada em participar
neste acto solene de evocagio da viagem de Péro de Covilha, e agradece
a Cdmara Municipal, a Universidade da Beira Interior e demais institui-
¢oes locais, a oportunidade e hospitalidade que lhe foram dispensadas para
esse efeito.

A participagio da Academia de Marinha faz-se principalmente pela
voz autorizada de um notdavel histonador, Vice-Presidente da Academia e
Presidente da sua sec¢fio de Histdria Maritima. Professor jubilado, com
projeccdo internacional, com uma vastissima obra de histéria maritima
que, dada a sua pujanca, ainda nao atingiu o auge, o Prof. Luis
Albuquerque dispensa-me de ir mais além na sua apresentago. Seria um
gesto inteiramente redundante.

Se a cidade de Guimaries € considerada o bergo da nacionalidade
portuguesa, por ter tido af lugar a fundagio do Reino de Portugal, Covilha
— a Cova Lhana ou Cova Juliana dos Montes Herminios — mais lusitana
do que as terras lusitanas, bem pode considerar-se o bergo da Lusitanidade.
virtude de um povo que, escasso em populagio, através de lutas e odis-
seias, de vissicitudes e tragédias, deu «novos mundos ao mundo»,

Hoje, 500 anos apds a data em que ficou indissoluvelmente ligada aos
Descobrimentos Maritimos, a cidade de Covilhd € visitada pela Marinha
de Guerra, num gesto de preito e homenagem a csta terra, aos seus herdis
e @ sua hibil e laboriosa gente.

Gente gue. com determinagdo e coragem, trabalho e perseveranga,
ajudou a Nacio a realizar a sua obra universal: gente que mantém bem alto
o sentimento constante no fazer da sua histéria: a lealdade ¢ amor 4 Pdtria.



COMEMORACOES DA VIAGEM DE PERO DA COVILHA

O Padre Francisco Alvares
e Péro da Covilha

Conferéncia proferida no Saldo Nobre da Ciamara
Municipal da Covifha em 7 de Maio de 1987 pelo
Professor Doutor Luis de Albuguergue.

Néo foi possivel obter o texto desta conferéncia.
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LANCAMENTO A AGUA DA CARAVELA
“BARTOLOMEU DIAS”

Alocucdn  do  Presidente  da
Academia de Marinha CAILM ECN
Rogério 5. d'Qliveira, autor do pro-
jecto da Caravela “Bartolomeu
Dias”, na Sessao solene da Cdmara
Municipal de Vila do Conde em 17
de Julho de 1987,

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada

Sua Exceléncia Reverendissima o Senhor Arcebispo Primaz de
Braga

Senhor Presidente da Comissdo Nacional para as Comemoracoes
dos Descobrimentos Portugueses

Senhor Representante do Secretdrio de Estado das Pescas
Senhor Vice-Governador Civil do Porto

Senhor Presidente da Cimara Municipal de Vila do Conde
Senhor Comandante da Regido Militar do Norte

Senhor Presidente da Assembleia Municipal de Vila do Conde
Representantes das Comunidades Portuguesas da Africa do Sul
Dignissimas Autoridades Civis e Militares

Prezados Confrades

Senhoras e Senhores

A construgdo da caravela “Bartolomeu Dias”, réplica visual de uma
caravela do século XV levada a cabo pela APORVELA num estaleiro
prestigiado de Vila do Conde sob o patrocinio das Comunidades
Portuguesas Africa do Sul, constitui um facto simbdlico evocativo da
viagem daquele grande navegador a dobrar o Cabo da Boa Esperancga,
que rememora o saber ¢ experiéncia dos Portugueses na arte naval, na
ciéncia ndutica, na cartogratia, ciéncias que lhes permitiram descobrir
terras ¢ rotas e desvendar o mundo.



Se o lancamento a dgua ¢ um marco importante dessa evocagio. a
circunstancia de se efectuar nesta augusta ¢ vetusta Vila do Conde, cons-
titui um simbolo evocativo do empenhamento de um povo. escasso de
genle e recursos materiais, mas com €, determinagio ¢ coragem, que se
langou no mar oceano, reconheceu e explorou terras, difundiu a sua civi-
lizagcdo por todas as partes do mundo. num universalismo sem paralelo na
histdria.

Efectivamente Vila do Conde tem a sua histéria ¢ o seu destino liga-
dos ao mar, ¢ ¢ um exemplo vivo da contribuicio dada pelas vilas e
cidades de Portugal ao empreendimento glorivso dos descobrimentos
maritimos,

No tempo de D. Jodo | jd agui se construiam navios - porventura
alguns foram caravelas! - que asseguravam a pesca e o coméreio com o
Norte da Europa e 0 Mar Mediterrineo. Em plena fase dos descobrimen-
tos atlanticos, foi em parte com gente de Entre-Douro ¢ Minho que se fez
o povoamenia da llha da Madeira.

Vila do Conde foi um povo de mannheiros e pescadores ¢ forneceu
muitos dos nossos navegadores: no dizer de Jodo de Barros os
Vilacondenses eram peritos na arte de navegar, e a vila venera a memdria
de um famoso piloto da carreira das Indias: Gaspar Manuel,

0 seu periodo de grande riqueza e florescimento quer material quer
espirilual. ocorreu em coincidéncia com a época das grandes navegacies
¢ exploracoes maritimas. A atestar ¢sta afirmacdo, aqui tlemos o conjunto
de ricos ¢ requintados monumentos e alegorias a relembrar ¢sse periodo
dureo da sua hisiéria. entre as quais se contam os Pagos do Concelho.
onde nos encontramos. e a vizinha e imponente Tgreja Matriz. Nao ¢ por
capricho que o motivo central das suas armas herildicas ¢ constituido por
uma caravela latina de tés mastros. A propria histéria do convento de
Santa Clara, a que se liga tdo intimamente a histéria da Vila teve vincu-
los com o mar, pois aquele convento foi em parte suportado pelos impos-
tos pagos pelas actividades de pesca ¢ comércio maritimo.

Com o aumento do tamanho dos navios e o assoreamento do
estudrio do Rio Ave. Vila do Conde perdeu o papel preponderante de
porto de mar, mas i sua vocacao marinheira perdurou até aos nossos dias,
mantendo uma tradi¢io de construgiio naval impar no Pais e no Mundo.

Por wdo isto, a construcdo da caravela “Bartolomeu Dias™ em Vila
do Conde veio dar mais forga ao significado implicito na sua realizacio.
O facto de o seu lancamento se efectuar no inicio das festas de S. Jodo. o
Santo Padroeiro da Vila, augura-lhe nas suas viagens uma sorte benfazeja.
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Quis a edilidade de Vila do Conde associar-se a este momento
evocativo, assinalando-o com esta sessdo cultural no Salio Nobre dos
Pagos do Concelho. dignificando o acontecimento e emprestando-lhe
solenidade e brilho,



LANCAMENTO A AGUA DA CARAVELA “BARTOLOMEU DIAS™

Também a Academia de Marinha s¢ sente lisonjeada em participar
nesta sessdo a convite do Sr. Presidente da Camara Municipal.

A Academia de Marinha - dirijo-me especialmente aos prescnres
que a nao conhecem bem - € uma instituicdo devotada ao estudo e
investigag@o da historia e ciéncias ligadas ao mar ¢ is marinhas. E um
organismo da Marinha dependente do Almirante Chefe do Estado-
-Maior da Armada no dmbito administrativo. No campo cultural € uma
instituigdo livre no pensamento e na actividade, em tudo semelhante a
outras academias culturais,

Ao ser solicitada para designar o conferencista desta sessio, a esco-
lha da Academia ndo podia deixar de recair numa pessoa do Norte: o prof.
Lixa Filgueiras. eminente cientista e historiador, que bem dispensaria
apresentacdcs, ({0 bem conhecido € no Pais ¢ no estrangeiro.

MNao devo contudo deixar de sublinhar algumas facetas interessantes
da sua destacada personalidade.

Formado em Arquitectura pela Escola Superior das Belas Artes do
Forto com a classificacio médxima de 20 valores e professor da Faculdade
de Arguitectura da Universidade do Porto, tem-se dedicado com muito
brilho a ciéncias que com a arquitectura estiio associadas: a arqueologia,
a etnologia, a museologia, a histéria. A sua paixio estd porém ligada ao
mar: a arqueologia naval ¢ dentro desta a das embarcacdes ribeirinhas ¢
tradicionais de norte a sul do Pais. A sua obra escrita € de uma profusio
e qualidade cxcepeionais e a sua participacio em trabalhos cientificos
internacionais € notivel. Estd ligado & Marinha como membro efectivo da
Academia de Marinha, tendo sido membro fundador do m'ﬂ&nismﬂ de que
esta for sucessora - o Centro de Estudos de Marinha - ¢ ¢ membro da
comissdo Técnica Consultiva do Museu de Marinha.

O Prof. Lixa Filgueiras conhece bem a esséncia dos descobrimentos
marilimos, e assim ndo podia ser mais acertada a sua escolha, para pro-
ferir uma li:;in NO MOMEento em que s¢ comemaori, alrveés deste acto sim-
bolico, 4 viagem de Bartolomeu Dias, de todas as navegagdes a que,
abrindo o oceano Tndico ao Ocidente, teve efeitos mais determinantes da
difusdo da humanidade.

Foi no mar e além mar que se consolidou a nacionalidade por-
tuguesa. Foi no mar que a Nacio se revestiu das maiores gldrias. E ainda
hoje no mar que a Nacdo tem a melhor esperanca de vida independente,

Portugal, concluido o seu ciclo histérico de expansao e império
alcangados pelo descobrimento do mundo através do mar, volta a
enfrentar 0 scu destino de Nagiio europeia e a ter de procurar novos
rumos, a empreender outras navegagdes, para as (uals requer a mesma
determinaciio e coragem de hid 500 anos.

A melhor fonte de inspiracio para tal empresa cstd ad: no mar, nos
feitos dos nossos navegadores e descobridores dos anos quatrocentos e
quinhentos, que durante um século consagraram no mar a gesta herdica
da nagio portuguesa.



E revendo-se nesse passado glorioso que a Nacdo reforca o senti-
mento de unidade, regenera o oreulho nacional. E nele que deve encon-
trar o exemplo e estimulo para novos cometimentos, para o descobri-
mento de Portugal.

Esta a mais veemente razido de ser das comemoracdes do V
Centendrio dos Descobrimentos que este ano se iniciaram, com a cele-
bracio da viagem de Bartolomeu Dias, que a caravela que hoje “se bota
abaixo” pretende recordar e cujo significado esta sessdo pretende subli-
nhar. Significado enaltecido pela presenca de V.Exas. Senhor Almirante
Chefe do Estado-Maior da Armada, Senhor Presidente da Comissio
Nacional para as Comemoracoes dos Descobrimentos Portugueses e
demais altas entidades, portuguesas e sul-africanas.

A caravela foi a obra de arguitectura naval mais relevante na
epopeia maritima portuguesa, € a viagem de Bartolomeu Dias talvez a
mais vultosa expedigio de caravelas na sua missiio descobridora de
terras e rotas. E pois a caravela latina o mais alto simbolo dessa epopeia
e, mais, um exclusivo de Portugal, como transparece da afinnagio de
Garecia da Horta na crénica de D. Jodo 11

“E porque em todo o mar Oceano ndo hd navios latinos sendo as
caravelas de Portugal e do Algarve™.

A caravela dos descobrimentos, que os Portugueses desenvolveram
¢ aperfeicoaram. tornou-se assim o “ex-libris” da Nagio. O Cte. H. Lopes
de Mendonga, o pioneiro da arqueologia naval portuguesa, pis de forma
lapidar esta verdade, dizendo:

“Se algum dia a Lingua portuguesa se sumisse no pélago das
tradicdes obscuras. a palavra “caravela”™ seria baslanle para recordar &
Humanidade a histéria de um pequeno povo, empenhando esforgos de
gigante para o descobrimento do mundo.”
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Comunicacdo apresentada pelo
Prof. Arg. Octdavie Lixa Filgueiras,
na Sessdo solene realizada pela
Academia de Marinha, na Camara
Municipal de Vila do Conde, ne dia
do lancamento a dgua da Caravela
Bartolomeu Dias em 17 de Julho de
1987,

Decidiu a Academia de Marinha incumbir-me da missio de dar
resposta & solicitagio do Exm®. Presidente da Cimara Municipal de Vila
do Conde para. nesta circunstincia o especial como a de hoje. ver abor-
dado o tema dos Descobrimentos. ;

Em termos gerais. os Descobrimentos dos Portugueses, tal como
normalmente é entendida esta expressdo. encontram-se ja suficiente-
mente estudados e o seu conhecimento de obrigagio para todos nos tio
difundido, que eu nada poderia acrescentar aquilo que todos sabem.

Palavra ociosa seria a minha a que. por estulticia ou descuido, nesta
matéria vos dirigisse! E, como a Biblia no-lo ensina, em pecado se trans-
forma toda a palavra ociosa!

Por outro lado, a Historia. se mal doseada ou entendida, pode tornar-
-se num fatal entorpecente.

Ainda hd bem pouco, andavam os Portugueses adormecidos pelas
vozes ditirimbicas dos que se fixavam na deificagio dos feitos dos
nossos ‘egrégios avds”. descuidando-se dos netos e dos que depois lhes
sucederam,

Talvez por iss0 - € como reacgiio de jovens complexados - assistiu-
-se, entdo, ao eclodir duma apressada afirmagao de repidio por quanto
lembrasse as “glérias passadas™ - como se 0 “caso portugués” cristali-
zasse em exemplo tudo aquilo que era de execrar por todos os que, apres-
sadamente, iam haurir. em cartilhas de iniciagdo pscudolibertdria, a
pujante seiva duma nova mensagem...

Mas como subsistir - enquanto comunidade, ou como sumples
individuos — desligando, cortando abruptamente, amputando as
relagdes com as raizes, que efectivamente sio as nossas? Como se,



ao contrario de todos os outros povos, ou individuos, fosse possivel
aparecermos de repente transformados em seres de geragdo espon-
tanea. destituidos duma precisa carga genética. ou de uma determi-
nada heranga cultural!. ..

O que niio significa, necessariamente, o descurar na defesa intransi-
gente da assumpciio das opgdes responsaveis!

Isto obriga. porém. e antes de mais. a uma anilise isenta do
processo histérico em que estamos inseridos - ainda que por reflexo da
vivéncia das anteriores, as mais anteriores, geracoes.

Por outras palavras, um juizo minimamente razodvel para a avali-
acdo do nosso retrato de familia nio pode ser estabelecido sem previa-
mente havermos assegurado as referéncias, os termos de comparagio. os
contextos que, para cada época nos darfio as chaves — nilo das qualifi-
cacoes em termos absolutos - mas das aproximacoes que nos permitirio
discernir em tao delicada matéria.

Porgqué accitar passivamente os veredictos/clichés de filmes como
“Shogun™ vu a "Missdo”, desconhecendo os interesses dos produtores
dessas obras — menos o da defesa duma verdade histérica. do que cul-
tivar uma certa espécie de chauvinismo estrangeiro. tio deleitoso ao
paladar de certos nacionalismos de pacotilha. que nos vém 14 de fora?!

Algum dia, alé hoje. foi banida da pritica politica das poténcias a
conguista do predominio ccondmico pela forga, ¢ a apropriagio dos bens,
pelos mais fortes em detrimento dos mais fracos?

Teriamos sido nos os inventores da escravatura — e os dltimos a
persistir em pracicd-la? (Cfr, I. Heers, 58).

E que dizer dos corsdrios que, por incumbéncia dos monarcas dos
respectivos paises de origem, se vinham apropriar de pessoas e de bens
MEeSMo junto s nossas costas marftimas?

Pelo menos, e em certas circunstineias, niio seremos nem melhores,
miss lambém., nem piores que os oulros.

O mesmo D. Jodo IT que ordenava (Abril de 1480) aos capitdes por-
tugueses que encontrassem nos mares da Guiné “navios de qualquer
gente de Espanha ou doutro qualquer os combatesse, e que. ficando
vencedores. nio fizessem prisioneiros — tanto que os tais forem toma-
dos. sem outra mais ordem nem figura de juizo. possam logo wodos ser, ¢
sejam. deitados ao mar para que morram logo naturalmente... pari que a
eles seja pena por atentarem ¢ quererem fazer uma cousa tio defesa ¢
vedada, e. aos que ouvirem e souberem. bom exemplo™ (Damiio Peres.
176): ele. 0 cognominado Principe Perfeito para a sua mais directa adver-
sdria. a rainha de Espanha. constituia, na palavra desta. o paradigma do
HOMEM: “morreu 0 Homem!™, exclamou Tsabel “A Catélica”, ao saber
do seu passamento.

E se quisermos um exemplo diferente, do mesmo personagem, D.
Joao 11, basta lembrar o facto de ter autorizado Diogo Cio, na sua segun-
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Fig. | - Sessio colene realizada pela
Aczdemia de Marinha no salio nobre da
Cimara Muniipzl de Vila do Conde,
wb 2 presidéncia do Almirante CEMA,
Ex.™ Sr. Almirance Sousa Leitdo (17 de
Julhe de 1987).

Fig. 2 - Pormenor do Atlas de Blaeu (22
ed. 1634) na parte relzriva 2 Vila do
Conde’ Azurara,




Fig. 3 - Foro drea da zona dos estaleiros de Vila do Conde. onde < destacs o edificn da Alfindega
(foe cedida pela C. M. de Vile do Conde)

Fig. 4 - Planta da zona 4 que s refere 5 figurz 3, indicandose 3 negr o edificio da Alfindega
{planca cedada pele ©. M. de Vila do Conde).
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da viagem, a levar para o Congo os nativos que o navegador trouxera do
estudrio do Zaire: “A expansiio ultramarina POrtUuguesd sSempre se orienta
no sentido da indagagio dos usos. costumes e linguas dos indigenas:
nessa tradigdo se filiava o acto (do navegador) ao trazer os indi 2enis.
Praticando-o. pensara ( ... ) e com razio. agradar a D. Jodo 1L. pois que
entretanto os nossos 1d onde eram (alguns portugueses que haviam fica-
do nessa terra) podiam aprender a lingua e ver as coisas da ferra, 08
negros também aprenderiam a nossa, com que el-rei poderia ser informa-
do do que havia entre eles” (Damifio Peres. 191-192/196). E o rei man-
dou em paz os improvisados “smbaixadores™.

Parece-me que niio constitui atitude defensdvel, por parte do cultor
da Histdria, avaliar os fundamentos do que se passou em cada Epoca a
partir de critérios absolutos das normas éticas, hoje tio proclamadas, e
130 pouco seguidas.. Além do que. tratando-se de feitos enormemente
subordinados as contingéncias do individual, hd que acautelar na com-
preensio do que mais pesou em cada caso.

Por exemplo: seria da mais grave injustiga nio creditar, em face da
longa e. is vezes, controversa acgiio do Infante D. Henrigue, na dignidade
COm que CUMPpIIL ¢ PrOZrama a que se Volou — em auténtico espirito de
missdo. Fala-se tantas vezes dos beneficios e monopolios gue conseguiu
para a “sua” empresa’ O que significa o desconhecimento grave de que a
empresa nio era “sua” — no sentido individualista que hoje somos leva-
dos a adoptar insensivelmente — mas da Ordem de que ele era
Administrador: o novo Templo. ou Ordem de Cristo. O Infante. talvez o
homem mais poderoso da sua época, morreu sem qualquer riqueza mate-
rial -— encontrava-se simplesmente arruinado. (Cfr. Carlos da Fonseca,
18 e Amaro Guerreira, 112).

Mas niio € da Politica ¢ dos politicos, mesmo os dessas recuadas
eris, que me interessa falar-vos.

No priximo més de Agosto ird perfazer 300 anos — meio milhar de
anos — que Bartolomeu Dias iniciou a sua decisiva aventura. Decisiva e.
em certa medida, trigica.

As significativas demonstragdes de apreco de D). Jodo 1T por Diogo
Cao, em face dos alegados resultados da primeira viagem deste nauta
(1482-1484), seguiu-se uma terrivel retraccdo por parte do monarca:
“D. Jodo I ndo era homem, que perdoasse equivocos como o de Diogo
Cao — navegador em cuja capacidade justificadamente pusera tantas
esperancas e que afinal caira numa lamentdvel confusio, tomando por
fim da Africa uma angra dele afastada. E. sobretudo. depois de ter feito
correr mundo, com base na fagueira ilusio do navegador, noticias sensa-
cionais, de cuja falsidade podia com razao ser acusado. E assim possivel
compreender que [hogo Cio tivesse caido em definitivo desagrado.
ficando sem qualquer recompensa uma soma de descobrimentos tio
importante. como realmente era, a que realizara durante a segunda
viagem” (1485-1489), (Damido Peres, 200),



Também isso permite compreender a auséncia de noticia “de que
D. Jodo Il tivesse manifestado de forma ostensiva a satisfagio que evi-
dentemente devia ter-lhe causado o descobrimento do termo austral da
Africa. De certo Bartolomeu Dias foi nisso vitima do desapontamento
outrora sofrido pelo monarca com as viagens de Diogo Cao: D. Joao ]
procedia agora cautelosamente, enquanto, se nio provasse que as dguas
do Indico tinham sido de facto afloradas ... * (Damido Peres, 234-235).

Mas mais do que essa auséncia de noticia de qualquer manifestagao
ostensiva do agrado do rei, torna-se penoso verificar os limites de acgao
a que estava sujeito o grande descobridor. Franqueada a passagem de
Sueste para o Indico, “embora talvez s6 Bartolomeu Dias disso estivesse
entdo convencido”, e atingidas as ilhotas da Angra da Roca, “as tripu-
lactes cansadas da longa viagem, desejavam retroceder. Entio (¢le) obe-
decendo is instrucdes que levava. ouviu o parecer do pessoal superior da
frota. Todos os votos foram conformes em que se regressasse. 56 0
Capitio-mor desejava prosseguir: nao tinha, porém, poderes gue lhe per-
mitissem impor a sua vontade ¢ por isso limitou-se a pedir aquicscéncia
a0 prosseguimento da viagem por uns dias. Assim se resolveu. (atingin-
do-se) por fim a foz dum curso de dgua a que chamaram Rio do Infante
(...) Nesse lugar s¢ esgotou o prazo suplementar concedido a Bartolomeu
Dias. sempre contririo ao regresso. SO ele via que. inflectida a
Lesnordeste, a costa patenteava o caminho do Oriente. Assim, o glorioso
descobridor foi forgado a retroceder; com, o cronista Antonio Galvao se
pode. pois. dizer que via lerra da india. mas ndo entrou nela, como
Moisés na Terra da Promissdo” (Damido Peres, 224-225).

Como ¢ de todos conhecido, ¢ste homem notivel morre obscura-
mente no naufrigio do navie que comandava, integrado na armada de
Pedro Alvares Cabral. A sua atitude de escrupulosa obediéncia as
instrucdes que recebera para a execuciio da missdo, que antes lhe fora
confiada; 0 acatamento da decisdo da votacio do conselho a que estava
ligado; o sacrificio do prestigio e das glorias pessoais, mantendo-se na
fiel observancia dos limites do poder de que dispunha, permitem obter
uma imagem diferente da do aventureiro que, a rasgos de ousadia, ¢ sem
grande escripulo quanto aos meios a utilizar, consegue honras. fama ¢
proveito. na mira exclusiva do seu priprio interesse.

Estou convencido gue nio s¢ pode compreender o sucesso “técnico”
dos Descobrimentos Portugueses sem esse hame invisivel. mas duma
tenacidade inquebridvel, que € o da lealdade para com as instituigoes ver-
dadeiramente representativas duma comunidade a gue, livremente. cada
qual se vincula e a que deseja pertencer.

I'm povo de escravos ndo poderia ter aberto ao mundo as portas dos
sele mares.

Mas a prova disso vamos encontri-la na prépria organizagio social,
na expressio das estruturas que regiam as actividades laborais e a econo-
mix da grei.

14



NA ESCOBERTA DE PORTUGAL

Seria impensdvel conceber a nossa realidade nacional, ¢ a cons-
trucdo do ciclo das Descobertas, sem entrar em linha de conta com o
papel desempenhado pela burguesia urbana de mercadores e armadores:
4 que teremos de associar. necessariamente, o apoio imprescindivel de
marinheiros (¢ pescadores). de construtores navais. ¢ de um mundo
de artifices de modalidades laborais complementares que permitiam
garantir a vida intensa dos nossos estaleiros.

Reportando-nos a Vila do Conde, ainda que através de meras noti-
cias avulsas - porque a histéria desta notivel lerra se enconira por fazer-
-mesmo assim ficaremos aplos a reconstituir um quadro de valores alta-
mente significativo de inimagindvel pujanca das actividades locais rela-
cionadas com o mar.

Gama Barros (1X. 283) menciona uma reclamagio conjunta de Vila
do Conde, Ponte de Lima e Viana do Minho, apresentada nas Cortes de
1456. na qual reclama, invocando-se os factos de as pescarias serem a sua
principal indistria; e 0 assoreamento dos estudrios ¢ dos rios ter origina-
do a construgdo de caravelas grandes para o transporte do Pelxe a expor-
tar. em vez de naus que exigiam maiores tirantes de dgua - além de nio
serem tdo ligeiras na evasio aos corsdrios -; estas vilas queixavam-se
“que lhes embargavam as caravelas. umas para levarem coiros. e outras
para levarem pdo para Ceuta. conquanlo se encontrassem mais navios
para carga. Respondeu-lhes D. Afonso (V) que havendo outros navios se
nio tomassem aos moradores, nos meses de Janeiro e Fevereiro as cara-
velas em que eles carregavam pescado para fora do reino™ (para o
Levante).

Por outro lado. a importincia das intensas relacdes comerciais entre
Vila do Conde e a Zelindia, nos séeulos XV e XVI encontra-se conve-
nientemente assinalada no trabalho de Ruiz Crespo Fabido,

Alids, no passado dia 27 de Fevereiro perfizeram-se 500 anos sobre
a emissdo da carta régia na qual D. Jodo 11 ordena a construgio da
Altindega, comprando-se o lerreno onde depois foi construido o edificio
primitivo. Este, “cuju” portal. apesar de modificado, ainda revela traba-
lho quinhentista, foi acrescentado no séeulo XVII com uma espagosi
sala de despacho. cuja decoragio se mantém (...) e constitui. provavel-
mente. hoje em dia. um exemplo raro em wda a Europa.

Actualmente o edificio serve de armazém i firma de construgio
naval Anténio Gongalves do Carmo (Jodio Cordeiro Pereira, 42, 43 e 48
notas 26. 27, 28): a Camara Municipal de Vila do Conde prétende recu-
perd-lo para nele instalar um pequeno museu monografico sobre a
historia maritima da urbe.

Porém, volvendo aos seus pescadores ¢ mureantes registe-se, ainda, que.
em 1510, D. Manuel lhes concede o privilégio da isenciio de se lhes tomar
aposentadonias, casas. roupa, alfaias domésticas, ete. - privilégio confirmado
por D, Jodo I em 1549 (Monteiro dos Santos).



Os Exmos. Senhores Dr. Eugénio Andreia da Cunha Freitas e
Monteiro dos Santos nos estudos que estio a elaborar sobre o5 pilotos
vilacondenses do século XVI ji ultrapassaram uma centena de nomes -
- relagio verdadeiramente surpreendente’

Ora., como se sabe, a prosperidade da burguesia de
comerciantes/farmadores, que tdo grande apoio deram ao ciclo dos
Descobrimentos { Luis de Albuquerque. 34-37), assentava numa base s6li-
da: a possibilidade da colaboragio de nautas e construtores navais, uns e
outros portadores de formagio profissional adequada.

Acerca dos primeiros, exprime-se desta maneira o nosso ilustre con-
frade Prof. Doutor Luis de Albuquerque: “Em lugar de se interessarem
por investigacdes tedricas - que lhes eram initeis. para gue ndo estavam
preparados e que s6 gratuitamente Thes podem ser atribuidas - eles pre-
ocupavam-se com os problemas desse mar navegado em condigdes sem
precedentes e, teimosamente, procuravam resolvé-los pelos seus proprios
meios ou langando mao do que antes deles apenas estivera ao servigo da
astrologia judicidria™ (290-291).

Enfim, uma terra como esta que possui uma lista de mais de cem
pilotos no século XV1. certamente, e por direito proprio. haveria de figu-
rar entre as que se destacavam na gesta de todo um povo.

Quanto aos segundos - construlores e calafates -, ainda gue s6 em
1501 vejam confirmados os privilégios e liberdades conferidos aos seus
colegas de Lisboa e do Porto (isencio de pagar “pedidos™. isencdo de
recrulamento militar, direito de porte de armas, etc. - A. Cruz. 157-171).
a sua actividade consta em noticias indirectas, de tempos anteriores.

Como refere Oliveira Marques ( 142). € claro que havia regras para
urn mesteiral se poder intitular calafate ou carpinteiro e ingressar no
grupo abrangido pelo privilégio real. Existia sempre um delegado do rei
que examinava os candidatos e concluia se eles tinham condigoes para
serem aceiles no oficio. Este exame correspondia em Portugal a famosa
prova da obra prima que. noutros paises clevava a mestres os compa-
nheiros. A regulamentagio desse exame foi-se precisando no tempo. Nos
fins do século XIV existia jd nos estaleiros reais um mestre de carpintaria
entre cujos encargos se conlava exactamente o de examinar os carpin-
teiros navais e de lhes passar certidio comprovativa. Sé depois requeri-
am ao monarca alvard de nomeagiio para carpinteiro das lercenas. Ao
findar o século XV. era obrigatério este cummiculum para todos os
mesteirals que desejassem servir o Estado™.



Fig. % - Rerrawe do aventre consiouror
naval Manuel Fernander, ma pomads
dz sua obra slivro de tragas de
Carpincaria...» {ms. da Biblioreca
Nacsonal da Ajuda).

wire detracas de (L
der prra febimecem o
rerio tracads por Rlanee “Fi

Fig. 6 - Nzu esculpida no poread
da Igrez Marniz de Vila do Conde
(oo cededa peda ©. M. de ¥ika do Conde).




Fig. 7 - Esrandarte de uma torporagio de carpinteiros [Agores)

Fig. B - Lipide com os instrumentos de oficio dos construtores navass
[Agores),




MA DESCOBERTA DE PORTUGAL

Enfim, além do trabalho na terra de origem também eram reco-
nhecidos e podiam exercer a profissdo noutras terras - como observamos
na noticia (de 1656) da existéncia de seis oficiais vilacondenses inscritos
nos estaleiros, 1do importantes, da Ribeira do Quro. cerca do Porto. (A.
Cruz, 13%)

Paralelamente, a fama do fabrico dos panos para o velame dos
navios, em Vila do Conde ¢ noutros lugares da comarca do Porto, era
muito antiga. A essa tradi¢ao se refere o rei em Carta de 25 de Janeiro de
1377 dirigida ao almoxarife e escrivies do sen Armazém do Porto (A,
Cruz, 37).

E na correspondéncia da disciplina exigida para a atribuicio das prer-
rogativas do mester da construcio naval, o fabrico dos panos obrigava a
observacio de normas muito precisas. “A tradigio do fabrico manteve-se,
justificando-se, por certo, gracas i sua qualidade, a preferéncia de que
esses panos (de Vila do Conde) gozavam (...). Por alvard de 23 de Julho
de 1556, foram determinadas medidas especiais relativas ao pano de tren
que se tecla no Entre-Douro-g-Minho, de modo a toma-lo forte como
devia de ser para as velas de naus e navios: e assim para que fosse bem
tecido e tapado, ele devia ser de nove cabrestilhos até dez - e nédo seis ou
sete, porque disto se seguia uma perda e prejuizo para a navegagio. Essas
medidas, que também dizem da técnica. cominavam penas para as
tecedeiras, para os oficiais que lhes forneciam os pentes. e ainda para os
mercadores que vendiam semelhantes panos. No pormenor relativo 4 teia,
especificava o alvard que os cabrestilhos deviam ser de vinte e quatro fios
cada um” (A. Cruz, 38: cfr. 125).

A persisténcia destas actividades locais - construgdo naval, téxteis -
- alé aos nossos dias, e a excelente qualificacio téenica dos artifices e
operdrios nelas envolvidos s@o indicios seguros de que, apesar dos altos
e baixos da nossa historia ao longo de todos esses séculos, continua forte
a cepa da velha nagdo,

E um Portugal ignorado que tem de ser descoberto.

Mas nesta Descoberta de Portugal que tanto estd na moda, segundo
parece. torma-se mister que o “portugués da cidade” ndo entre na pele de
um qualguer turista estrangeiro de baixa extraccio, e vd matar a curiosi-
dade de “ver o povo” como gquem desce i “reserva” dos indios... Além do
ridiculo da situagio talvez tivesse que fazer uma longa viagem pelo
mundo inteiro.

Com pouco mais de um milhdo de almas, hd quinhentos anos, o
nosso OITdo, ja entio, ndo nos bastava.

As vicissitudes da evolugio da sociedade portuguesa evidenciam, a par
dum forte engenho que propicia a aventura, as caréncias dum espago patrio
de terras sdfaras, bem diminuta arena para o entrechogue dos interesses
corporativos e de classe (Carlos da Fonseca, 45).

Eca de Queiroz, também aqui baptizado nesta Vila do Conde hi
cerca de século e meio, pela boca do Jodo Gouveia comentava no final
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de A llusire Casa de Ramires™: Talvez se riam. Mas eu sustento a
semelhanca. Aquele wdo do Gongalo. a franqueza, a dogura. a bondade.
a imensa bondade. que notou o Sr. Padre Soeiro... Os fogachos e entusi-
asmos, que acabam logo em fumo. e juntamente muita persisténcia.
muito aferro quando se fila 4 sua ideia.. A generosidade. o desleixo, a
constante trapalhada nos negdcios, ¢ sentimentos de muita honra, uns
escripulos quasi pueris, ndo ¢ verdade?... A imaginacio que o leva sem-
pre a exagerar até 4 mentira, & a0 MeEsmMo Empo um espirito priatico.
sempre atento i realidade «til. A viveza. a facilidade em compreender. em
apanhar.. A esperanca constante nalgum milagre. no velho milagre de
Ourique. que sanard todas as dificuldades... A vaidade, o gosto de se
arrebicar, de luzir e uma simplicidade tio grande. que di na rua o brago
i um mendigo... Um [undo de melancolia. apesar de tao palrador. t3o
soctivel. A desconfianga terrivel de si mesmo, que o acobarda, o enco -
lhe. até que um dia se decide. e aparece um herdi. que tudo arrasa... Até
aguela antiguidade de raga, aqui pegada d sua velha Torre. ha mil anos...
ALé agora aquele arrangue para a Africa... Assim todo completo, com o
bem, com o mal, sabem vocés quem ele me lembra?
- Quem?”
- Portugal.”

Assim partiram. fidalgos ¢ plebeus, na mira da conguista da liber-
dade da vida. criando riqueza. Ou. inserindo-se nos esquemas das econo-
mias indigenas, trocando coisas entre locais distantes até possuir o ouro
que permitiria 0 acesso as especiarias: ou desbravando terras e fundando
as comunidades de que passavam a ser os senhores.

A uUnica maneira que os ingleses acharam para anular a influéncia
dos portugueses na Corte imperial da China, foi a introdugiio do dpio, o
que entre 1820 ¢ 1830 destruiu praticamente a economia do Celeste
Império (R. MacGregor-Hastie, 7-12).

Gilberto Freire. ao escolher para titulo duma das suas mais caras
obras o de *0 Mundo Que o Portugués Criou™ firma um gesto de justica
relativamente a todos quantos com sacrificio e coragem - e tantos pagan-
do-0 com a prapria ventura. a propria vida - erigiram as plagas duma civi-
lizacdo diferente. cambiadas por uma nova ¢ inconfundivel maneira de
Ser.

Forque a verdadeira dimensio do portugués sd se atinge no largo
espaco do mundo, em contacto com outros povos, outras civilizagdes.

Da emigragdo ficou-nos a imagem amarga das levas de pobres e
miserandas gentes que, de abalada, iam patentear as suas pobrezas baten-
do a porta dos paises ricos, e prestando-se aos mais humildes servigos.

Ficou-nos ainda o motive do riso facil, a vitima das trogas ¢ das
exploragoes de toda a ordem - o inventor do frangugués. o emigrante de
carteira gorda ¢ linguagem inconcebivel, afinal a patentear a auséncia
daquela educacio e da preparacio que sempre lhe recusdramos!
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Porém hoje comeca a ser diferente! O emigranie apuarece consciente
do seu estatuto social e da sua responsabilidade comunitédria. Ascenderam
a consideragio e ao respeito nos paises a que se acolheram: sio conside-
rados valores positivos que nio convém perder!

Mas desde sempre. ou para aumentar os conhecimentos e a possi-
bilidade de os pdr em pritica; ou para defesa do direito de um pensar
diferente; ou expulsos pela sombra das politicas dominantes, outras levas
de gente nossa alongaram-se pelas sete partidas do mundo: do Infante
D. Pedro a Damido de Géis - que voltou antes do tempo! -: do Cavaleiro
de Oliveira a Almeida Garrett; de Jaime Cortesio, Agostinho da Silva a
Casais Monteiro. Rui Gomes. etc., etc.. eic....

E se a Gago Coutinho, com o poder da sua portentosa criatividade
The bastara os modelos de papel vulgar para a concepgiio da adaptagio do
sextante nautico & navegagiio aérea. a verdade € que muilos investi-
gadores portugueses. por aqui ndo existirem condicoes, trabalharam ou
trabalham em laboratorios e centros de investigacio estrangeiros, onde
siio cotados enire os melhores.

A I? Maria Ange]u. a grande imunologista que lez carreira nos
Estados Unidos. ao ser interpelada numa breve entrevista, durante um
recenle congresso dedicado § Investigacio Cientiflica e Tecnoldgica,
evidenciou o desafio que representa colaborar na criacio dos meios
necessirios para poder-se levar a cabo certos programas de estudo em
Portugal. Nos novos Descobrimentos. a que nos devemos ater. hd que
incluir - como principio - uma persistente ¢ cuidada tarefa de tentarmos
continuar a descobrirmo-nos a nés proprios.

Lembraram-s¢ as comunidades dos portugueses residentes na
Africa do Sul de encomendar em Portugal um L‘[Elllp'ﬂi" dos navios de
Bartolomeu Dhas. que partindo de Lisboa entre | ¢ 14 de Agosto de
1487, conseguiram dobrar o Cabo da Boa Eapuan@a O valor simbélico
do gesto ¢ dos programas que lhe estio associados — reforgam os lagos
afectivos. os enraizamentos. os reflexos da meméria colectiva,

Compete-nos a nds estabelecer as contrapartidas a que a voz do
sangue nos obriga. obrigando-nos pelo estudo, pelo trabalho. pelas
expressoes de uma vida de gente livie. mas responsdvel. a abrir as portas
do futuro ao portugués. no reencontro mais vasto dos seus filhos disper-
ses pelo mundo. em saga universal.
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0 SIGNIFICADO DAS VIAGENS
DE BARTOLOMEU DIAS E VASCO DA GAMA"™

Comunticagde apresentada & Academia de
Marinhe em G de Janetro de 1988 pele Professor
Fermande Castele Branco

Vasco da Gama, regressado da sua viagem 2 India, recebeu home-
nagens, consagragics ¢ benesses, parece-nos., excepcionals enire os
descobridores. De facto, Bartolomeu Dias, o primeiro a contornar a
extremidade meridional de Africa ¢ a navegar no Indico tendo partido
da Europa, mostrando, assim, ser esse 0 caminho maritimo para a fndia,
Pedro Alvares Cabral, descobridor do Brasil. descobridor oficial e
publico do Brasil, ndo foram homenageados, nem consagrados, nem
favorecidos pecuniariamente como o foi Vasco da Gama. Se agueles
pouco fez o seu Rei, com este passou-se o contririo ¢ de uma forma for-
temente marcada.

De referir primeiramente o seguinte, narrado por Joao de Barros nas
suas Décadas. Entrado no Tejo. Vasco da Gama fundcou frente a Belém.
Al «teve umas novenas em casa de Nossa Senhora de Belém, donde ele
partiu a este descobrimento. E aqui foi visitado de todolos os senhores da
corte até ao dia da sua entrada, que se fez com grande solenidade; e por
se mais celebrar sua vinda, houve touros, canas, momos, e outras festas,
em que El Rei quis mostrar o grande contentamento que tinha de tio ilus-
tre servigo como lhe Vasco da Gama fezs'.

D. Manuel, além de doagdes com grande valor pecunidrio, nomeou-
o Almirante da India, com todas as honras, proeminéncias, liberdades.
poder ¢ jurisdigiio e concedeu-lhe o tratamento de Dom . Mais tarde fol
feito Conde da Vidigueira.

Esta posigio valorativa de Vasco da Gama estd bem marcada em
0s Lusiadas. E ver como ao longo do poema ele € qualificado e insis-
lentemente:

“Revisto pelo autor.

! Década Primeira, Livro IV, Cap XL Da Asia de Jodo de Barros ¢ de Diogo de
Coute. edigdo de Lishoa 1778, vol.l, pag.371.



Dou-vos também aquele ilustre Gama (1.12)
Por falar devagar co’o forte Gama (11,107}
O gue contou ao Rei o ilustre Gama (111 1)
O que o sublime Gama contaria ([1L3)

Com desusada festa o nobre Gama (VI11,44)
Nestas palavras o discreto Gama (VIILE6)
Informa o cauro Gama das armadas (IX,7)
Estd co’a bela Deusa o clare Gama (X.3)

E no século passado manifesta-se por diversas formas, bem expres-
sivas, manter-se tal situagdo valorativa,

De facto, no arco triunfal da rua Augusta, de 1873, assim designado e
com razao, pois The dao esse cardcter a sua estrutura, decoracio e a legen-
da que ostenta na face meridional”, encima-o um grupo alegérico de Cal-
mels com a Gldna coroando o Génio e o Valor. Abaixo encontram-se qua-
tro estituas de Vitor Bastos : Viriato, Nuno Alvares, Vasco da Gama e o
Marqués de Pombal’. De entre todos os navegadores, descobridores, de
entre todos os que lutaram e criaram o império ultramarino portugués,
escolheu-se Vasco da Gama para figurar no arco triunfal de Lisboa.

Na igreja dos Jerdnimos, em Belém depararam-se-nos dois sarcdgra-
fos neomanuelinos, em condigdes gque indicam serem consideradas como
duas figuras mdximas da patria Luis de Camées e Vasco da Gama. Foram
colocados em 1894, na capela do transepto meridional® e em 1940 trans-
feridos para o sub-coro, onde actualmente se encontram.

A trasladacio para os Jerdnimos dos falsos restos mortais de Vasco
da Gama e dos pretensos ossos de Luis de Camdes, como se diz numa
monografia sobre este mosteiro, foi uma «cerimdnia que se cfectuou
com grande pompar» lendo sido «promovida por uim movimenlo nacio-
nal»". Jd Eca de Queiroz. dirigindo-se a Pinheirc Chagas, acentuara a

! Essa legends foi cstudada eruditamente pelo Prof. Doutor Justino Mendes de
Almeida no seu artigo A Inscricio do Arco da Rua Augusta, Sep. Arqueologia e Histdria.
1993, séne X, vol, 11 Assim iradoezie a legenda: wAs virludes dos antepassados para que
sirva a bodos de ensinamento. Dedicado por subscrigo piblica.s.

* Guia de Portueal, Lisboa 1924, vol 1, pag 209, Veja-se também o artigo da autoria
de Manuel Rio-Carvalho nos Monumentos e Edificios MNotdveis do Distrito_de Lis-
boa 1973, val. V. tomo 1, pigs 141-142. Nessa mesma obra, no artigo «Baixa Pombali-
nas, de Maria Jodo Madeira Rodrigues. esse arco € classificado de «iriunfals. Ibidem,
pag.132.

* No nosso artigo O Ulimatum ¢ o Panide Republicano Poruguds inserto nos
Arquivos do Centre Cultural Portugués, Paris, 1972, vol.V, publicimos fotografias do
timulo de Camdes ainda no transepto. entre as pags. 718 ¢ 719
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mesma nota: «Vasco da Gama, cujas cinzas vocé ajudou a transportar,
numa grande apoteose civicas®,

Em 1898, nas comemoracoes do quarto centendrio da descoberta do
caminho maritimo para a India. a figura de Vasco da Gama apareceu com
relevincia e procurou-se recordd-la, exalti-la. estudd-la. Assim Luciano
Cordeiro publica Os primeiros Gamas: com uma carta de Manue] Seve-
rirn de Faria e outros documentos inéditos, Xavier da Cunha Homenagem

Prate alusive go Centendrio da Descabrinento do Caminke Maritime para a India

* José da Felicidade Aldves: () Mosteire dos Jerdnimos. Lisboa. 1991 & 1993, vol Il
pag. 285 e vol_ ITL. pdg 31.
* MNotas Contemparineas, 3 ed.. Pono, 1927, pig 34,
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Representon-se a partida de Vason da Gama ¢ evocow-se o episadio do ¥elho do Restelo

a Vasco da Gama e programa das festas do centendrio ¢ Teixeira de Ari-
gio reedita o seu importante estudo Vasco da Gama e a Vidigueira, Tam-
bém aparece Flores de poetas ¢ prosagdores em homenagem a Dom Vasco
da Gama ¢ vm drama intitulado Vasco da Gama de Teotdnio Flivio da
Silveira,

E a «grande edicdo autogrificar de Os Lusiadas tem a ilustri-la
retratos inéditos de Vasco da Gama ¢ de Luis de Camdes.

Vasco da Gama ou aspectos da sua vida surgem numa grande varieda-
de de objectos. de lencos e leques. Também serviram para decorar pratos,

Tal provocou sdtiras, como esta publicada num periédico. nessa altu-

Ta:
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Lengos evocaram Vasce du Game

Tudo & India, wdoe i Vasco;
Se o Vasco de tal soubesse
E possivel que nio desse
Passo tal. & bemn fazia.

Para gobrr o toutigo

De alguns seixos conhegidos
Até jd vimos compridos
Chapéus 3 Vasco da Gama.
Fuma-se 3 Vasco da Gama
Charutos que ndo fumou




Esse vulto. guando andou
Pelos mares afastados .

Bebe-se & Vasco da Gama
Licor gque ele ndo bebeu 7

No Muscu Militar, inicialmente Museu de Antilharia. e quando ainda
era assim denominado, deu-se relevancia significativa a Vasco da Gama.
Vale a pena transcrever alguns trechos da deserigiio desse museu escrita por
Quirino da Fonseca: «Vestibulo (...} A esq. a Sala de Vasco da Gama, Ricas
decoragies. Ao centro da sala o busto de Vasco da Gama (...) na parede
fronteira i porta de entrada a armada de Vasco da Gama em derrota para a
india; em face deste quadro Vaseo da Gama € levado em triunfo no carro
de Neptunos. Parece que para um museu de artilharia seria esta consagra-
¢iio de Vasco de Gama mais que suficiente. Mas ndo. Na «Sala da Asia.
Finturas do tecto ainda de Columbiano: no centro quadro alusivo a Goa, dos
lados & Asia, o desembarque de Gama em Calicut...».: «Sala do Infante
D). Henrigque. No tecto oito medalhdes de Domingos Costa (Gil Eanes, Gon-
¢alo Velho Cabral, Diogo Cao. Gongalves Zarco, Vasco da Gama, Cabral,
Gaspar Corte Real e Bartolomeu Dias). As telas que revestem as paredes
siio de José Malhoa; a maior representa o Infante D. Henrique em Sagres;
as seis restantes Vasco da Gama na sua nau. ouvindo um piloto mouro; a
recep¢do dada pelo Gama ao Samorim: a ilha dos Amores: Ega Moniz
fazendo-se prisioneiro do rei de Castela; audiéncia do Samorim ao Gama;
retrato de Camdes»®,

Em 26 de Janciro de 1923 foi langada, com solenidade, a primeira
pedra de um monumento a Vasco da Gama, Esta consagracio caiu em
grande esquecimento. assim como o toponimo Praga Vasco da Gama.
( Ver a adenda).

Quantas mais presengas de Vasco da Gama niio se poderiam assina-
lar? A titulo exemplificativo, apontemos que na solene visita do Presi-
dente da Républica, General Craveiro Lopes, a Evora, na sessdo de boas-
vindas nos Pagos do Concelho dessa cidade a que o descobridor do cami-
nho maritimo ndo estava particularmente ligado, «ao fundo do tablado,
lateralmente, os bustos de Luis de Camdées e Vasco da Gama»®.

Mas com uma visdo mais cuidada e mais critica dos acontecimen-
tos, comeca a aparecer uma apreciagio diferente de Vasco da Gama'™.

Charivari n"602, 21 de Maio de 1898, pdg. 203,
" Guig de Portugal, ed. da B.N.L. Lishoa, 1924, vol. L. plgs. 306-7,309 ¢ 310-1.
* & Cidade de Evora. Janeiro- Junho de 1932, n” 27-28, pdg. 271,
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Repare-se no que se afirma na Histéria de Portugal dirigida pelo Prof.
Damido Peres'. em artigo da autoria do Professor da Faculdade de
Letras de Lisboa Manuel Ramos: «O Descobrimento do caminho mari-
timo da Tndia pressupunha a existéncia, muito tempo problemdtica, de
um tal caminho. Bastava que a Africa se prolongasse indefenidamente
para o Sul, fechando a terra com um anel, como a muitos se afigurou, &
semelhanga do que se supunha com relacio & América. para que um lal
caminho fosse interceptado e o problema deixasse de ter solugdo, pelo
menos a solugiio que se buscava. Podia também a Africa prolongar-se
para E. de modo a tornar o Indico uma espécie de lagoa, como se diz
gue o supunha Ptolomeu. Tais barreiras desvaneceram-se depois do que
disse (Pero da) Covilhid, por informagio, ¢ Bartolomen Dias, por expe-
riéncia pessoal. O Indico e o Mar da Guiné, como entio se chamava ao
Atlintico comunicavam entre si. O conhecimento desta ligagio cra
facto assente quando, em 1497, Vasco da Gama partiu para a India
levando as credenciais de D.Manuel para o Samorims. E depois acres-
centa o mesmo autor valorizando a viagem de Vasco da Gama como
«empresa» e ndo como descobrimento: «Tais sdo os antecedentes ime-
diatos duma das maiores empresas maritimas da época moderna, talvez
a maior se a considerarmos sob certos aspectos». Mais adiante explica
porgue se valorizou tanto a viagem de Vasco da Gama: «A importincia
do descobrimento do caminho maritimo para a India ressaltou com evi-
déncia para 0s contemporineos (...} De onde procede a cotagdo singu-
lar que a opiniio do mundo culto confere 4 empresa do Gama?
(...)Quanto a nds, militam, a favor da opinifio consagrada pelos séculos,
fortes e poderosos motivos. Apesar do interesse, por assim dizer, dra-
mdtico e impressionante das expedicies de Colombo, a viagem do
Gama, unindo numa larga relacionagio os trés grandes componentes do

" For isso nos pareceu curiosa a visio gue de Vaseo da Gama se enconlra nom estu-
do seiscentista francés. Af refere-se a sua accio militar. ter sido vice-rel, mas omile-se a
faceta de navegzador. Em La vie du R.P. Marin Mersenne Thélogien, Philosophe o1 Mathé-
miaticien de 17 Orde des Péres Minimes. Paris 1649, diz-se: «le petit-fils du grand Vasco
da Gamma, premier Conquérant des Indes Onentales, dom il a eté Amiral et 12 zecond
Vice-Rove. citado por Joaguim Carvalho Obra Completa. voll, Filosofia e Histdria da
Filosofia. Fundagio Calouste Gulbenkian. (1981}, pdgs 8-9, nota. Primeira publicacio:
Descartes & a Cultuea Filoséfica Poruguesa. discurse lido na Academia de Cigncias de
Lizboa em 16 de Dezembro 1937 ¢ publicado nas suas Memdnas em 1939

" e 1922 a 1937 publicaram-se duas grandes historias de Portugal (.0 A outra
rewnin, sob a direcgdo de Damido Peres. a colaboragio de numerosos especialistase -
Vitorine Magalhies Godinho: A Historioorafia Portuguesa, Orientagdes, Problemas, Pers-
pectivas in Revista de Histdria, Séo Paulo, Janeira-Junho 1953, n® 21-22, pag.10.




antigo continente, teve para a historia da civilizagdo e das relacdes entre
o0s homens, consequéncias ndo igualadas por qualquer outro aconteci-
mento congenere»". Vasco da Gama valoriza-se, pois. ndo por ter rea-
lizado um grande descobrimento, mas uma viagem de «consequéncias
nio igualadas». E como o mesmo autor anotou, as barreiras que se
erguiam para o descobrimento do caminho maritimo para a India
haviam-se desvanecido com os informes de Pero da Covilhi e a viagem
de Bartolomen Dias.

Mas a «opinido consagrada pelos séculos» teve uma voz discordan-
te, mais de um século anterior ao aparecimento do estudo do Prof.
Manuel Ramos. Foi a de José Agostinho de Macedo, e estd na Censura
dos Lusiadas. Esta susciton uma ampla defesa do poema de Cambes" e o
Prof. Borges de Macedo referiu-se ao «impivido racionalismo restriti-
vor'* daguele. Parece-nos ter sido José Agostinho de Macedo também
injusto para Camdes neste seu COMENtario, como procuraremos demons-
trar, mas ele encerra uma observagdo verdadeira . Por isso tem interesse
recordar o que a este respeito escreve quem foi «eritico sensato. erudito
g penetrantes'”,

Comeca por transcrever um verso de Os Lusiadas:

«Por mares nunca d’antes navegados»

E depois comenta: «Até ao Ilheu de S.Filipe. ¢ Padrio da Cruz na
costa da Cafraria Oriental tinha chegado Bartolomeu Dias, que primeiro
dobrou o Cabo da Boa Esperanga, nome que jd tinha nos tltimos anos de
reinado de El Rei D. Jodo 2° Do Ilheu de S.Filipe para cima até Mom-
baga. encontrou Vasco da Gama embarcagdes e viu como diz a Histéria,
homens que navegavam ao nosso modo, e que conheciam a arte de nave-
gar: logo até aquelas paragens eram e tinham sido navegados os mares:
em Monbaga achou Vasco da Gama mouros que navegavam | e lhe ofe-
reciam pilotos para Melinde; em Melinde achou o drabe Moa Cem Cand.
visto na carreira da India o imenso golfio que estd entre a Africa Orien-
tal, e o Industdo. Logo Camdes anuncia 0 que ndo cra , nem o que fez
WVasco da Gama» ™.

* Historia de Portugal. Barcelos. 1931, vol 111, pdgs 574 ¢ 583 - 4.
* Numa erudita nota, o Prof. Anibal Pinto de Castro saponta diversos estudos defen-

dendo Cambes. Veja-se A Recepgio de Camibes no Neoglassicismo Pormsends in 1] Rey-

nido Internacional de Camonistas, Coirbra, 1987, piz. 117, now 80.
* Camdes em Portugal no séc. XX, ibidem, pdg.141.
" Castelo Branco Chaves: Esdos Criticos. 1932, pag 51,
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Este comentirio aparece em obra publicada em 1820, Ignorava por-
tanto José Agostinho de Macedo a fonte fundamental para o conheci-
mento da viagem de Vasco da Gama em 1497-1499: a relagio da viagem
atribuida a Alvaro Velho. Guardada entdo na Livraria do Mosteiro de
Santa Cruz em Coimbra. sendo o seu nimero o XXV, Passou para a
Biblioteca Municipal do Porto, criada em 9 de Julho de 1833, e foi ai
incorporada, com muilos oulros manuscritos, entre esse ano ¢ 1836. Foi
publicada pela primeira vez em 18387,

Todavia, o essencial da argumentagio de José Agostinho de Macedo
mantém-se : Vasco da Gama ndn defrontou mares nunca dantes navega-
dos, pois a grande maioria do seu percurso jd fora descoberta e trilhada
pelos marinheiros portugueses, o dltimo dos quais Bartolomen Dhas, e no
Indico havia ji navegacio, na maior parte da rota seguida por Vasco da
Gama,

Pae Agostinho de Macedo. no scu comentirio, em relevo. o mérito
de Bartolomeu Dias: «Até ao Tlheu de S Filipe, e Padrio da Cruz na
Costa da Cafraria Oriental tinha chegado Bartolomeu Dias, que primeiro
dobrou o Cabo da Boa Esperanca ». Portanto, para ¢le, este era o autor da
descoberta fundamental para o que se veio a chamar a rota do Cabo. Fora
essa descoberta que pusera fim a uma incdgnita, cuja solugdo seria a con-
dicdo sine qua non para se saber se era ou niio possivel ir & India por mar:
poder-se¢ ou ndo tomear o continente africano,

Mas o objectivo de  José Agostinho de Macedo era censurar
Camdes, O titulo da sua obra ¢ e¢lucidativo: Censura dos Lusiadas. Tam-
bém tinha razd@o no ataque feito ao grande poeta? O verso citado encon-
tra-se ma primeira estincia do canto primeiro do poema. Vale 4 pena
transcreve-lo;

As armas e os bardes assinalados
Que. da ocidental praia Lusitana,
Por mares nunca dantes navecados

Portanto, reporta-se Camdes aos navegadores que fizeram os desco-
brimentos a partir de Portugal. da ocidental praia lusitana. Como tivemos
ensejo de escrever recentemente. «parece, pois aludir-se & praia. & ociden-

* José Agostinho de Macedo: Censura dos Lusiadas. Lisboa, 1820, tomo L, pdgs 16-
17

* A, de Magalhdcs Basto: Catdlogo dos Manuscritos Ulramaninos  da Biblioteca
Publica Mupicipal do Pono in «Primeiro Congresso da Histona da Expansio Portuguesa
no Mundos, 5* secgdo. Estudos gerais, vol ITL, pags 6 e 2,
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tal praia de onde partiu Vasco da Gama, cuja viagem € o fulcro de Os Lusia-
das. ¢ também donde partiram as armadas onde seguiram para o Oriente os
herois da epopeia, a armada onde seguiu Luis de Camdes; a praia que por-
tanto tio imediata e forte evocacio histdrica tems'®. Nio & Vasco da Gama.,
nio foi este ou aquele navegador que sulcou os mares nunca dantes nave-
gados, foram os nossos descobridores. aqui referidos colectivamente.

Visar Camdes ndo Vasco da Gama. mas a gesta dos navegadores por-
tngueses logo se revela no verso seguinte:

Passaram alé rapobana

Ora Vasco da Gama, como ¢ sabido, nio passou além da Trapobana,
a actual Ceilao, nem ai chegou. E lendo-se Os Lusiadas tal se constata,
Portanto nio € a Vasco da Gama que o épico se refere, mas sim aos bardes
assinalados, aos nossos navegadores,

Tal parece inferir-se dos versos de Os Lusiadas, mas vejamos a inter-
pretagio que nos dd um dos nossos maiores e mais solidos camonistas, o
Prof. Hernani Cidade:

«Camdes constrol sobre o verso virgiliano que comega: Arma
VIrMQUe... 0 verso As armas ¢ os vardes assinalados. E a con-
firmar a interpretacdo, ja bem clara, da substitui¢do daguele sin-
gular por este plural. esclarece quais 530 03 vardes assinalados
- todos os que.

Por mares nunca dantes navegados,

Passaram inda além da Taprobana,
E entre gente remota edificaram

Novo Reino. que tanto sublimaram.

(I, 1)

Mas niio serio apenas estes, que seria isso limitar o poema a uma
Argonauta. Cantard igualmente

.. as memdrias elonosas
Dagueles reis que foram dilatando
A Fé ¢ o lmpéno, e as terras viciosa:

De Africa e Asia an devastando.

* A aQcidemal Praijas ci0 dos céus divina-. Andlise de dois re-

chos de Os Lusiadas in Amar, Sentir e Viver a Histona, ediches Colibr, 1995, Vol, 1 pidgs.
362 - 363,

{2



VIAGENS DE BARTOLOMEL DIAS EVASCO DA GAMA

sem esquecer quantos ... por obras valerosas / Se vdo da lei da morte
fiberiando... (1. 2)

E todo o decurso de quase cinco séculos de histéria nacional. So os
herdis de Africa, tanto como os da Asia; os da terra como os do mar; os

que apenas deram um salto a Marrocos ¢ 0s que ultrapassaram a Tapro-
bana.»",

Idéntica a posigdo do Almirante Gago Coutinho. atento estudioso de
Os Lusiadas: «embora possa parecer que o verso de Camdes tem um sen-
tido restrito, a verdade & que logo no principio do poema, se pode supor
que o poeta se quis referir em geral as navegagdes e conguistas de todos
0s poriugueses»=.

Parece-nos, pois, ndo ser de aceilar a censura de José Agostinho de
Macedo a Camdes. Mas a restricio que ele apresenta ao feito de Vasco da
Gama, como tal, parece-nos ser de aceitar. Nestes aspectos. verifica-se a
afirmacio de um dos poucos estudiosos da sua obra: haver «uma cons-
tante necessidade de confronto ao estudar o pensamento de José Agost-
nho de Macedo»',

ADENDA

No Didrio de Noticias de 27 de Janeiro de 1925 descreve-se a ceri-
monia do langamento da primeira pedra da estdtua de Vasco da Gama,
concluindo-se que tal terd ocorrido entre as actuais pragas Afonso de
Albuquerque e do Império. Na Histéria de Portugal dirigida pelo Prof.
Damifio Peres, encontra-se reproduzida uma estitua de Vasco da Gama
como estando «na Alameda dos Jerdnimoss» (II1, 577). O mesmo se diz
de uma estitua de Camdes (V, 532), enquanto uma do Infante D. Henn-
que estava «em frente ao Mosteiro dos Jerénimos» ((III, 409) ¢ a de
Afonso de Albuquergue «na Praga Vasco da Gamas (IV, 42). Nada tem a
ver com a estdtua existente na Praga Afonso de Albugquerque. A morfolo-
gia destas estatuas e até os pedestais sio tdo semelhantes gque havia entre
elas uma evidente unidade. Uma fotografia anterior & Exposicio do

' Luis de Camées, O Epico. 2° ed., Lisboa, 1953, pig.18.

™ Carta de Gago Coutinho de 6 de Novembro de 1935 publicada por Rogue Macha-
do: Cana a0 Almirante Gago Coutinho sobre questics Camoneanas, 2*ed, Lishoa, 1960,
g 18,

# Castelo Branco Chaves: Estudes Criticos. pag.29.

=13



Mundo Portugués inserida no livro de José Dias Sanches Belém e arre-
dores através dos tempos, Lisboa, 1940, frente a pdgina 228 parece mos-
trar alguns arruamentos delineados entre as pragas do Império e Afonso
de Albuguerque. Essa drea foi incluida na Exposicdo do Mundo Portu-
gués, tendo portanto as estdtuas, se ainda 14 estavam, sido retiradas
aquando das obras efectuadas para a sua realizacio. Segundo O Século
durante as obras foi encontrada a primeira pedra da estitua de Vasco da
Gama.

14



ACADEMIA DE MARINHA

ACADEMIA DE MARINHA
10.° ANIVERSARIO

GRUPO DE ESTUDOS DE HISTORIA MARITIMA
20.° ANIVERSARIO

Sessdao Comemorativa
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Circular n.” 17

Prezado Confrade

Perfazem-se no fim do ano corrente 10 anos sobre a criag@o da Aca-
demia de Marinha, sucessora do extinto Centro de Estudos de Marinha
que por sua vez sucedeu, em 1970, ao Grupo de Histdéria Maritima criado
em principio de1969, portanto 4 cerca de 20 anos.

Parece pois azado que, ao passar-se o 10.° Aniversirio da Academia
de Marinha e o 20.° Aniversirio da criagio do primeiro nicleo de estudo
de ciéncia ligada ao mar, se deva assinalar tal efeméride.

Para esse efeito solicito a presenga do Confrade na reunido do dia 18
p.f. ds 17.30 horas na sede da Academia de Marinha, para um convivio
entre académicos, em qgue se evocario os membros fundadores ¢ serd dis-
tribuida a placa comemorativa do 10.° Aniversdrio da nossa Academia.

Contando com a sua imprescindivel presenca envio-lhe as mais cor-
diais saudagdes.



Academia de Marinha - 10.° Aniversirio
Grupo de Historia Maritima - 20.° Aniversério

Alocugdo do presidente da Academia de
Marinka CALM ECN Rogério 5. d'Oliveira,
enm 18 de Ouinbro de 1988

A reunido de hoje reveste-se de um cardcter peculiar. Nio se trata de
um plendrio para assuntos administrativos restrito aos membros; ndo é
também uma sessio cultural de dmbito piiblico.

E uma reuniio em familia - ¢ a presenca dos conjuges torna-a mais
familiar — para assinalar, como & tradicional na vida das instituigoes
como na vida das pessoas, uma etapa, um periodo definido. Sio os 10
anos da Academia de Marinha, com o nome que tem hoje, mas de facto
vinte anos da sua esséncia, se nos reportarmos A data em que germinou a
ideia de se instituir um nicleo de estudos: o Grupo de Estudos de Histd-
ria Maritima, o verdadeiro embrido da instituigio que somos hoje.

De facto foi em Marco de 1969 que foi oficialmente criado o GEHM,
mas foi em 1968 que se gerou e consolidou o propésito de criar uma ins-
tituigdo cultural ao servigo da Marinha e do Pais. Um ano e meio depois
este grupo dava lugar a uma instituigfo alargada aos campos de ciéncia,
artes e letras: o Centro de Estudos de Marinha, o antecessor da Academia
de Marinha.

A Academia de Marinha €, comparada com outras institui¢des con-
géneres (como a Sociedade de Geografia, a Academia de Ciéncias de Lis-
boa ¢ a Academia Portuguesa da Histéria) uma academia muito jovem.
Esta juventude € um obstdculo (que o tempo acabard por vencer) i pro-
jecgdo da Academia de Marinha ao nivel das outras na comunidade cul-
tural, mas, em contrapartida, essa mesma juventude deve conferir-lhe
uma dinfimica, uma ousadia, um espirito de aventura, capazes de, supe-
rando dificuldades e indiferengas, granjear-lhe o lugar que merece e lhe
pertence na vida académica.

A actividade da Academia de Marinha deverd pois ser caracterizada,
mais do que pela majestade e ritual das fungdes académicas, pela inova-
¢io, multiplicidade e diversidade das suas manifestagdes, pela devogio e
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entusiasmo, tudo sem o minimo prejuizo do rigor e profundidade cientifi-
cos, e acima de tudo pela consecugio do nobre objectivo de, pelo estudo
e investigagdo, e a divulgagio da cultura ligada ao Mar e is Marinhas, ser-
vir o Pafs.

A sua existéncia e desenvolvimento 530 mais do que justificados. As
razoes da sua criagio permanecem e se ampliaram com o tempo ji decor-
nido. Relembro as palavras de Sarmento Rodrigues, guando clamava por ela:

«Dificilmente se compreende que uma nagio cuja principal
grandeza teve origem no Mar, que Além Mar foi consolidar a sua
independéncia, que do Mar recolheu as suas maiores glérias, que
ainda depende grandemente do mar para a sustentagio da sua uni-
dade, e da sua propria vida, ndo exista um organismo de cultura que
a0 Mar seja especialmente dedicado, do nivel intelectual e patriético
de uma Academia de Marinha.

Organismo de cultura, no qual desinteressada e patrioticamente
sejam tratadas as ideias evolutivas que vieram de Sagres e se espa-
lharam por todos os horizontes ganhando novas dimensdes. A histd-
ria nas suas multiformes facetas, a ciéncia pura, a arte militar, a
tecnologia, a pritica comercial, a literatura e as belas artes, de cardic-
ter especulativo e sentido prético. Criando um movimento de ideias
¢ efectuando trabalhos, recorrendo a estudos, reunides, discussoes,
publica¢des, concursos, prémios, tarefas e todos os meios apropria-
dos para animar desde as pesquisas ds experiéncias, dentro da vastis-
sima diversidade dessa admirdvel unidade que é o Mar».

Isto afirmava Sarmento Rodrigues em 1970. Que dizer da necessi-
dade de tal organismo hoje, apds a experiéncia de 18 anos, quando o Mar
parece ndo fazer parte das preocupagdes da Nacdo, nemn mesmo quando
se comemoram 500 anos sobre os eventos que no mar consolidaram a
identidade de Portugal no Mundo?

Os descobrimentos maritimos Portugueses que esto na ordem do dia
ao celebrarem-se cinco centendrios da sua ocorréncia, foram uma gesta
dos Portugueses, com componentes — de causa e efeito — de natureza poli-
tica, econdmica, social, cientifica e religiosa. Nestas implicagdes hi
campo para muitas e variadas discussdes e polémicas. Mas na sua essén-
cia - penso que ninguém poderd discordar — os Descobrimentos foram um
empreendimento directamente ligado ao mar: envolvendo ventos e cor-
rentes, navios e marinheiros, em que a marinharia, a ciéncia ndutica e a
arquitectura naval desempenharam um papel preponderante.



ACADEMIA DE MARINHA — 107 ANIVERSARIO

A Academia de Marinha pela natureza dos proprios objectivos, con-
tando nos seus quadros com insignes universitdrios e marinheiros, histo-
riadores, cientistas e artistas, encontra-se por definicio em posigio
privilegiada para participar nas Comemoracoes de forma activa. Nio se
compreende porqué nio € chamada a desempenhar um papel essencial no
quadro oficial daquelas comemoragdes, que tanta polémica t€m gerado e
que em vez disso deviam apaixonar o Pais?

Uma pergunta que merece respostal

&
Y

A Academia de Marinha nos seus primdrdios viveu e projectou-se i
custa do prestigio e patriarcal figura do seu Presidente. Foi assim com o
seu criador, o Alm. Sarmento Rodrigues, que com o seu espirito impul-
sionador e a sua paixiio pelo Mar e pela Marinha deu vida e alma a esta
institui¢@o cientifica virada para as coisas do mar. Foi assim com o Alm.
Teixeira da Mota, sdbio historiador e inclito marinheiro que com a sua
estatura cientifica projectou a Academia de Marinha além fronteiras.

Nessa fase da sua vida a Academia de Marinha era uma alma sem
corpo ¢ de facto confundia-se com o seu Presidente. Hoje ndo € assim.
A Academia de Marinha vive sim e projecta-se a nivel nacional e interna-
cional pelo prestigio ¢ labor dos seus membros, o que a meu ver € sinal
de que deixou a sua infincia para assumir o seu estado adulto.

Ao voltarmos os olhos para o passado € com infinita saudade e reco-
nhecimento que recordamos essas duas personagens, figuras nacionais,
que tanto esforgo despenderam e tanta devogio puseram na projecgio no
mundo dos feitos marftimos lusiadas, e culminaram com o perseverante
propésito de criar um forum préprio para esse efeito.

Este nobre objectivo constitti a missio da Academia de Marinha
- nao devemos esquecé-lo — e a melhor maneira de honrar a memdria dos
seus fundadores € agora, no estado adulto, desenvolver denodadamente a
nossa ac¢io, promovendo estudos e investigagio, difundindo a cultura
maritima por todo o Pafs, afirnando o nome da Portugal maritimo no
estrangeiro.

Dispde a Academia de Marinha de alguns recursos materiais e huma-
nos, suficientes para funcionar em moldes modernos. Todavia os meca-
nismos funcionais nio estio ainda devidamente afinados e oleados, o que
impde limitagdes e cria incertezas quanto & organizagdo de actividades
mais complexas.



A presente reunio ¢ exemplo dessa sujei¢do. Possivelmente alguns
confrades pensardo que a comemoragdo do X Aniversdrio da Academia
de Marinha deveria revestir-se de maior solenidade, incluindo uma ses-
sio piblica de grande envergadura. Pensei de facto em ceriménias desta
natureza, mas 0s motivos que acabei de enunciar levaram a contentar-me
com esta reunido em familia.

Mas nem por ser informal deixa de ter a dignidade e significado pro-
prios: os de recordar e prestar homenagem a todos os membros fundado-
res, em particular os jd desaparecidos.

J4 falei nos dois principais fundadores e primeiros presidentes: Sar-
mento Rodrigues ¢ Teixeira da Mota, mas vou estender um pouco mais os
meus comentarios 4 génese da Academia, pensando que possam interes-
sar aos presentes, particularmente aos confrades mais jovens.

Na sessdo do GEHM, em que foi apresentada a primeira comunicagio,
Sarmento Rodrigues disse: «Temos 0 ensejo e a esperanga de que este orga-
nismo seja apenas o embrido daquele que o nosso Pais merece ter, a que as
suas tradigbes maritimas e glérias lhe dio direito, que o estudo de um
incomparavel patriménio inexplorado exige. Com o dnimo de todos nés e
dos que se nos juntarem & com o decisivo apoio de V. Ex.* (dirigia-se ao M.®
da M.%), estou certo de que ndo tardaremos a alcangar essa desejada meta».

Eis a razdo de ser desta Academia. A meta que Sarmento Rodrigues
alcancou.

Na sessdo inaugural do CEM foram empossados nos cargos directi-
vOs 0s seguintes membros fundadores:

Prof* Dr.* Virginia Rau — Presidente da secciio de HM

Cap.m.g. J. Rodrigues dos Santos — Presidente da secgio de A.L.C.
Comte. A Teixeira da Mota — Secretdrio-Geral

Eng.” Viriato de Sousa Campos — Secretdrio da secgio de HM
Comte. E. Silva Gameiro — Secretdrio da secgdio de A.L.C.

Infelizmente todos desaparecidos, com excepedo do Eng.® Viriato de
Campos e mesmo este gravemente doente.

Nesta sessdo usaram da palavra, além do Alm. Sarmento Rodri-
gues, os dois Vice-Presidentes. A Prof.* Virginia Rau pronunciou entre
outras as seguintes palavras:

«Assistir em Lisboa, neste belo Museu de Marinha, 4 significa-
tiva ceriménia inaugural, sob a égide do nosso eminente Presidente,
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o Ex.™ Senhor Alm. Sarmento Rodrigues — a quem dirijo as minhas
mais efusivas saudagdes — assislir a esta cerimdnia, dizia eu, como se
me visse desde ja langada de ‘vento em popa’, navegando em mar
bonancoso e chio. E nesta navegagao, orientada por roteiros e pilo-
tos plenos de inspiracdo. sim, Sr. Presidente, de entusiasmo, de orgu-
lho, de infinita devogio, de mundivivéncia ecuménica.

Por isso, ouso terminar dizendo: ndo vamos s6 a procura de qual-
quer terra incognita, ndo carccemos de tripulagdes, nio nos faltam
embarcages nem pilotos ou mestres, vamos juntos, investigadores,
marinheiros, historiadores, gedgrafos, cartdgrafos, etnélogos, cons-
truir e preservar aquilo que todos queremos, que € de todos nés, que
profunda ¢ genuinamente € de Portugal e dos Portugueses.»

O Eng. R. Santos, paladino da criacio de uma verdadeira Academia
cientifica, que nunca esmoreceu no apoio ao Presidente, disse, na sua
superior arte de retdrica:

«() advento do CEM, desenvolugio coerente do GEHM, res-
ponde em termos precisos, a um anseio latente na alma da corpora-
¢ao. Apela para um movimento «em sequéncia ascendente», na
expressdo luminosa do Alm. Sarmento Rodrigues. Movimento do
espirito, em perpétuo renovo, atento 3 marcha dos tempos, veio
declarar-se, no campo de evolugao natural, inconforme com o ramo
tnico de Investigagio Historica. Veio apontar-nos outras rotas,
visando alvos distantes, no mundo das Ciéncias e da Tecnologia e
metas precisas no dominio das Artes e das Letrass.

E mais adiante:

«Embora se ressalve o cardctler intrémulo da missio que nos foi
confiada, bem explicita na denominagdo Centro de Estudos de
Marinha, € de todo evidente que o programa tem de abarcar, se
tivermos alento para tanto, muito do gque o Homem imaginou e
criou nas dltimas décadas - nos dominios da ciéncia especulativa,
da investigagiio orientada e programada, da tecnologia nos seus
imensos desdobramentos, no campo da economia. E também no
mundo fascinante dos humanismos, onde um alucinante tropel de
ideias se chocam. na busca ansiosa de um rumo novo.

MNio hd disciplina que n3o caiba no eclectismo de uma secciio
que temn por tititulo: «Artes, Letras ¢ Ciéncias».



Em 1978 o CEM deu lugar & Academia de Marinha O «cardcter intra- -
muros« de que falava Rodrigues dos Santos e como ele vaticinara ndo
mais se verificou. A nossa instituigdo alargou-se 2 Universidade e foi enri-
gquecida com mais saber ¢ entusiasmo. O projecto do Alm. Sarmento
Rodrigues veio a concretizar-se gragas 4 clarividéncia do entio CEMA,
Alm. Sousa Leitdo, que acarinhou a Academia de Marinha em todo o seu
longo mandato, que hoje se encontra aqui como confrade, nfo devido
aquela circunstiincia, mas por mérito proprio.

O Alm. Sarmento Rodrigues nio sobreviveu muito tempo a este
evento, vindo a falecer nove meses depois. A Academia de Marinha recém
nascida passava pela primeira orfandade. Havia porém Teixeira da Mota
para aglutinar o empenhamento dos seus membros.

Também este académico, 2.° Presidente, nfio teve tempo de realizar
o seu projecto. Em Abril de 1982 falecia deixando a Academia de Mari-
nha numa segunda orfandade e deixando um vazio de que ainda se res-
sente.

Temos entre nds felizmente alguns dos membros fundadores, agueles
que foram nomeados para constituir o niicleo inicial, escolhidos de entre
individualidades de indiscutivel mérito. Os seus depoimentos serio cer-
tamente uma chama viva que nos dard dnimo. A eles presto o meu mais
sincero preito de admiragdo.

Na sessdo de homenagem & memdna do Alm. Sarmento Rodrigues, o
Eng. Rodrigues dos Santos proferiu uma alocugiio, magistral no conteddo,
bela na eloguéncia, profunda no sentimento. Melhor do que ninguém ele
focou a acgiio conjunta de Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota a que
chamou de bindmio, essas figuras nacionais em torno das quais se juntou
a pléiade de membros fundadores que hoje, ao perfazer vinte anos sobre
o brotar de um projecto cultural, recordamos. _

Disse Rodrigues dos Santos, desculpem-me o abuso da citagio;

«Vamos surpreendé-lo (referia-se naturalmente a Sarmento
Rodrigues) as voltas com o ambicioso projecto cultural que veio a
culminar no esplendor da Academia de Marinha, secundado pela
experiéncia, o treino académico e a devocio do eminente confrade
Teixeira da Mota. O Vice-Almirante Sarmento Rodrigues pide accio-
nar com éxito surpreendente um projecto cultural revoluciondrio,
ensejado na onigem, a ocupar no mundo do pensamento uma posigdo
de alto. Havia o aval do sibio investigador de Histéria Maritima, a
garantir o acesso ao convivio dos grandes. Da génese, virtualizada no
Grupo de Estudos de Histéria Maritima, & fronde magnifica que a.

io
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Academia promete, o binémio Sarmento Rodrigues-Teixeira da Mota
foi a alma e o antifice prodigioso, de um luminoso processo cultural
em evolugio acelerada de alcance vertiginoso, se o impulso criador
ndo afrouxar».

E eu sublinho:

S¢ 0 impulso criador ndo afrouxar.

il
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Portugal e a evolucido dos acontecimentos
no Leste Europeu*

Conmuenicagdo apresentod ¢ Acadenria de Marinda
em {7 de Abril de 19, pelo conmandante Edureo
Henrigue Serra Brandds,

O mundo € actualmente dominado por uma séric de acontecimentos
politicos, econdmicos e militares que vieram de surpresa alterar profun-
damente o curso da histdria ¢ dos quais Portugal tira consequéncias direc-
tas e indirectas, pequenas ¢ grandes, positivas e negativas. Vejamos quais
foram, em resumo, esses aconlecimenios.

Aparece, em primeiro lugar, a democratizacio do Leste. A palavra
democracia passou a ter 0 mesmo significado nos dois lados da Europa.
Os Estados de Leste irradicaram o socialismo cientifico, cuja prética
tinham ¢scolhido ou lhes tinha sido imposta e enveredaram pelo multi-
partidarismo, estando a verificar-se em quase todos eles uma tendéncia
para o dominio dos partidos do centro direita, com predominio do socia-
lismo cristio. Em resumo, as repiliblicas «democriticas» tornaram-se
republicas democriticas ¢ isso feve reflexos em todo o mundo. Em
muitos locais do mundo, incluindo os paises de expressao oficial por-
tuguesa, jd se comecam a sentir os reflexos.

O segundo acontecimento politico foi a reunificagio da Alemanha.
A reunificaciio da Alemanha € um facto ¢ aparentemente falta s6 decidir
se fica ou nio na NATO. O problema € extraordinariamente complicado,
tem muitas implicagdes econdmicas e sociais, e a ele nos referiremos
mais adiante. De qualquer maneira a reunificacio da Alemanha pode ser
considerada como o fim do pds-guerra.

O terceiro facto politico importante ¢ o estabelecimento de relagdes
entre a Unidio Soviética e a Santa $¢. E um [acto notdvel do qual a lgreja
sai prestigiada com a evolucdo dos acontecimentos do Leste Europeu,
pelo apoio que deu as oposighes e o auxilio moral que deu aos dissi-
dentes. Na Eoropa, na Américae na AfricaaIgreja apareceu como defen-

* Reprodugdo escrita, da gravagio sonora.



sora, no lltimo quarto de século, dos direitos do homem e o encontro de
Gorbachev com o Papa teve um significado transcendente. Nio sabemos
0 que eles disseram, ndo sabemos o que se passou naquela reunido de
perto de uma hora, mas podemos deduzir. Gorbachev terd dito «Bu dou a
liberdade de culto na Rissia, Vossa Santidade ndo complica ainda mais a
complicada vida que cu jd tenho com as comunidades catdlicas na Ucri-
nia e noutros Estados Soviéticoss.

Dos acontecimentos econdmicos, surge em primeiro lugar a for-
magdo de um espago econdmico europel. Primeiro pelo alargamento do
mercado comum europeu aos paises da EFTA. Em segundo lugar com o
alargamento, em condigdes a que eles forem capazes de aderir e com
0 grau de integracdo que lhes for concedido, a alguns paises da Europa
de Leste. Teremos assim formado um espago econdmico de perto de
500 milhdes de habitantes, o que transforma a Europa numa superpotén-
cia economica. Nada tem a ver este espaco econdémico europeu com a
grande casa europeia de Gorbachev, pois a Riissia com as suas peculiari-
dades e pela grande componente asidtica nunca fard parte da Europa.

A aparente retoma econdmica do Leste é outro acontecimento econd-
mico com que nos deparamos. Vai ser lenta, os paises de Leste estio
muito atrasados, adiante me referirel a este aspecto. A reforma vai ser
lenta, mas vai ser uma realidade, e nio faltario muitas semanas ou muitos
Meses, para que se veja comegar a subir uma floresta de arranha-céus em
Berlim Leste com Mercedes e BMW's a circular pelas suas artérias.

Dos acontecimentos militares a desintegracio do Pacto de Varsdvia
¢ o mais saliente. A retirada dos exércitos russos dos paises de Leste
comegou a verificar-se: jd concordaram em baixar de 500 000 homens
para 195 000, por agora. Resta saber onde ficario situados,

A redugio das despesas militares é outro acontecimento militar
importante. Tanto na Riissia como na América vém-se redugdes orcamen-
tais substanciais e o orcamento militar da Russia, que de 25% do orca-
mento geral do Estado (no tempo de Estaling) para o que agora se verifica
que ji € 14,5%, dd-nos uma ideia do esforco para reducio dos encargos
militares. Na propria América o Congresso propde-se reduzir ainda mais
o orcamento militar, ji reduzido pela administragiio Bush, desviando
despesas que poderdo ser aplicadas em sectores econdmicos, sociais ¢
culturais.

Tudo isso se verificou num curto espaco de tempo e se perguntarem
a alguém qual a origem destes acontecimentos a resposta serd uninime:
MicHalL GorsacHEY, Transformado em herdi, em santo, no homem do
século é-lhe invariavelmente atrbuido todo o mérito das mudancas, da
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abertura i reestruturacdo e ao desarmamento, da libertagdo dos Estados
de Leste. E en pergunto: ¢ Sakarov e Solienitzine e Lech Valesa e os
milhares de andnimos que acabaram os seus dias nos Gulag ou nos hos-
pitais psiquidtricos?, e a revolta dos operdrios na RDA e na Polénia? ¢ a
Primavera de Praga e a revolta da Hungria? ¢ a Igreja?. Isto mostra que
Gorbachev foi o fruto de um movimento com raizes antigas e de um con-
junto de circunstincias que, com o tempo € com o sistema, se vieram
agravando,

Eu diria que nio foi o Infante D. Henrique gue fez os Descobrimen-
tos: ele personificou os anseios da burguesia enriquecida pelo comércio
com Veneza e as necessidades da nobreza empobrecida com a inflagio
causada pelas guerras com Castela. Eu diria que nio foi Jean Monet ou
Robert Schuman que fizeram a Europa: eles foram os intérpretes dos
desejos dos grandes industriais europeus que queriam romper as alfinde-
gas ¢ 0s condicionalismos para expandirem a sua produgdo. Desculpem-
-me esta exagerada visdo economicista dos fendmenos historicos, mas o
gue eu pretendo dizer ¢ que os grandes homens foram os que souberam
interpretar os problemas do seu tempo e encontrar para cles as solugdes
oportunas e mais adequadas.

5io estas as principais circunstiineias em que Gorbachev encontron
o Mundo ¢ a Riissia quando subiu ao poder: a grave crise econdmica pela
faléncia do colectivismo, a violacio dos direitos humanos duma forma
sistematizada, a penetragio profunda da informacgio em todos os territd-
rios e em todos os extractos sociais, o descrédito dos grupos de dirigentes
com abuso de poder e previlégios exagerados, o extraordindrio peso das
despesas militares que se estavam a tornar insuporldvels para o orga-
mento da URSS, o éxito extraordindrio da Comunidade Europeia face ao
colapso econdmico dos Paises de Leste, o renascer dos nacionalismos e
da desrussificagio que ameagava criar um clima de guerra civil genera-
lizada (lembramos que 120 milhoes de pessoas que vivem na URSS, nas
repiiblicas periféricas, querem a independéncia ou muito mais autono-
mia) finalmente, a consisténcia da NATO e o projecto da Guerra das
Estrelas. Foi esta a situagiio que Gorbachey encontrou, mas a griande razio
€ mais uma vez economica: foi um profundo fracasso do socialismo cien-
tifico que tentou contrariar a natureza. Como dizia o rei do mundo ao
principe de Saint Exupéri. «ninguém conscgue governar conira a
natureza». De facto, a econamia tem regras naturais que podem e devem
ser manipuladas, mas que nao podem, nem devem ser distorcidas. Por
exemplo: ndo s¢ pode por um espartilho nas regras da oferta e da procura,
porque os resultados sio imediatamente a caréneia, o mercado negro e a
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corrupgdo. Nio se pode forcar o pleno emprego, os resultados imediatos
sdo a faléncia das empresas e a degradagio dos saldrios. Ndo se pode
cxagerar o centralismo, os resultados sio a burocracia e a irresponsabi-
lidade dos agentes peritéricos. Nio se pode abolir o estimulo individual,
os resultados siio o desinteresse, a rotina e a ineficiéncia. Nao se pode
baixar brutalmente a inflagio, os resultados sdo o desemprego, as falén-
cias e a depressio.

A economia tem regras ¢ subtilezas que o centralismo e o colecti-
vismo ignoraram completamente. Os dirigentes soviélicos acabaram por
compreender isso e Micolai Smelev um dos economistas russos que
melhor conhece as economias ocidentais, escreveu recentemente:
«A 10ssa economia encontra-se em estado de crise e se ndo forem
tomadas medidas de emergéncia a Perestroika fica em perigo. Os Estados
de Leste precisam de anos sendo de décadas para se tornarem competi-
tivoss e, mais adiante, «tenho muitas dividas sobre a possibilidade de
lornar a nossa moeda convertivels.

Se me permitem contarei uma pequena anedota russa, que ji € antiga,
mas também tem de ser contada depressa, porque dentro de anos ja ndo
tem graga nenhuma. O tio Sacha, um velho russo, conseguin uma aulo-
rizacAo para ir 3 Amdérica ver o neto. Foi, esteve um més em Nova Torque,
voltou e quando regressou & sua aldeia os amigos e a familia aguar-
davam-no 4 volta da lareira com a garrala de vodka pronta para ser bebida
a salide do velho Sacha que regressava da América. Todos ansiosamente
lhe perguntavam que tal € a América? sempre € como dizem? sempre €
aquele paraiso? sempre se vive bem? O velho Sacha, com um ar triste
responden: «Venho muito desiludido com a América, profundamente
desiludido com a América: € exactamente como a Rissia, quem tem
ddlares compra tudo, quem tem rublos nfio compra nadas.

Gorbachev, sabe que a convertibilidade do rublo € fundamental para
o desenvolvimento do comércio externo, que ele pretende activar, e para
os investimentos que t8m de ser feitos na Rissia. O seu principal conse-
lheiro econdmico propds o seguinte plano:

— liberdade de pregos;

— liberdade de trocas:;

— fim dos monopdlios;

— privatizacio da economia;
— convertibilidade do rublo.

E s6 isto que ele propde e eu lembro-me, a propésito, de um ditado
inglés que dizia: «E [cil cozer batatas, o dificil é descozé-las».
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Fazer isto, num pais como a Checosloviquia ou a Hungria ¢ relati-
vamente fdcil. Na opinido da senhora Thatcher vai demorar 10 anos, para
eles resolverem estes problemas. Mas num pais com a extensio da Ris-
sia, com os problemas todos que foram criados, estar a por a economia de
mercado, que € isto simplesmente que ele propde a Gorbachev, € exigir
muito,

Na Riissia hd mais dificuldades nas grandes reformas do que na
Poldnia. porque na Poldnia o governo goza da confianga do Povo e poude
pir-se em pritica reformas impopulares com o apoio da sociedade. Na
Rissia ndo se passa bem assim. porque subidas de pregos. fecho de
empresas, aumento de desemprego, repressao das greves, ndo sio medi-
das faceis de aceitar e muitos governos democrdticos 1ém caido por esta
ruzdo. Perante esta situacdo Gorbachev resolveu ir ao timulo de Estaline
para meditar e para se aconselhar. Entrou no timulo sézinho, nio quis
que ninguém o acompanhasse, fechou a porta e fez-lhe esta pergunta: «tu
que governaste a Rissia tanto tempo com mido de ferro, tn que soubeste
resolver todos os problemas incluindo a guerra, fizeste a unificagio da
Rissia, diz-me o que ¢ que vou fazer perante esta situagdo, dd-me um
conselho, ajuda-me a resolver ¢ste problemas. Com grande espanto dele
ouviu-s¢ @ voz de Estaline: «Eu dou-te dois conselhos, 1.7, mandas fuzi-
lar a velhada toda do partido: 2.° mandas pintar a estdtua de Lenine de
verde». Gorbachev ficou aténito, e perguntou: «mas pintar a estatua de
Lenine de verde para qué?s Entiio ouviu-se a voz de Estaline «vejo que
estds no bom caminho s6 tens dividas sobre o segundo conselhos,

Gorbachev depara-se com um grande problema. Ele tem contra si os
operirios que fazem greve, porque os saldnos nao chegam para fazer face
i inflagdo: tem contra si os consumidores porque 0s pregos estio a subir;
tem contra si 0s comunistas orlodoxos porque estio a fazer reformas: tem
contra si os reformistas, porque acham que as reformas ndo sdo sufi-
cientes: ¢ lem contra si os nacionalistas que lhe estiio a levantar cada vez
mais problemas.

Apesar do seu potencial econdmico ¢ das dramdticas transformacdes
politicas, a influéncia dos acontecimentos do Leste europeu sobre a eco-
nomia ocidental em geral, e sobre a portuguesa em particular, vai ser
pequena no curto e no médio prazo. O mercado do Leste € pobre e vai
levar muitos anos até que as novas democracias consigam prosperidade,
A sua produtividade € muito baixa e basta dizer que 423 milhoes dv habi-
tantes dos paies comunistas, produzem menos do gque 122 milhdes de
japoneses, Da abertura do mercado de Leste sé beneficiaro imediata-
mente a Finlindia e a Austria porque se especializaram no coméreio com
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s paises de Leste. Para cada um destes pafses, as exportagdes para os
paises de Leste, assim chamados, representam cerca de 16% do comércio
externo, na Alemanha as exportagdes para os paises de Leste representam
apenas 6% do seu comércio total, os paises que se lhe seguem sdo a Itdlia
e a Suica onde as exportagdes representam apenas 4% do total das suas
exporiagbes, nos outros paises ndo tém um significado estatistico. Por-
tugal praticamente ndo exporta nada. nem importa nada, em termos esta-
tisticos. Nio quer isto dizer que faltem oportunidades para exportar para
Leste mercadorias ou tecnologia, ou para fazer investimentos. Simples-
mente ndo ha poder de compra nos paises de Leste. e este facto de ndo
haver poder de compra, voltamos a ele daqui a pouco, porque tem um
grande significado.

56 na Alemanha de Leste isso ndo acontecerd a curlo prazo gracas a
paridade dos marcos. Veremos adiante.

Os paises de Leste libertados do colectivismo e do centralismo
lornaram-se transitoriamente, mas por muitos anos, paises equiparados ao
Terceiro Mundo, sendo vejamos:

— subdesenvolvimento;

— caréncias economicas e tecnoldgicas;

— aceitagio de produtos alimentares;

— inconvertibilidade das moedas;

— recebimento de financiamentos e subsidios a fundo perdido;
— intervenc¢do do Fundo Monetdrio Internacional:

— cobica de grandes investidores;

— regimes especiais de recuperacio (tipo Lomé).

Estas sio as caracteristicas dos paises do Terceiro Mundo, que &
exaclamente o que se estd a passar nos paises de Leste. Eles t8m uma
grande tradicio industrial, tém uma grande potencialidade e vio ser forte-
mente ajudados, por isso eu digo que sdo paises do Terceiro Mundo «tran-
sitoriamente», dentro de 5 anos ou dos tais 10 anos da Senhora Thatcher.

Desalinhados politicamente e lutando contra o subdesenvolvimento
os paises da Europa Central e Oriental viio suscitar a simpatia ¢ a gen-
erosidade da CEE e dos outros pafses da OCDE. Como as antigas cold-
nias, viio despertar a cobi¢a dos grandes investidores e do comércio
internacional ¢ viio despoletar regimes especiais de auxilio e de pro-
teccdo, mas nio ¢ com empréstimos que o problema se vai resolver.

Empréstimos de governo a governo ou banco a governo trariam para
0s paises de Leste situagio idéntica 4 da América Latina: é dinheiro que

]
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entra, dinheiro que se gasta em bens de consumo, em trabalhos piiblicos
e nio reselve o problema. O problema terd que ser resolvido por finan-
ciamentos a entidades privadas ou por investimentos directos em bens
produtivos nos paises de Leste ¢ para isso foi criado o Banco Europen de
Reconstrugao e Desenvolvimento, tendo jd sido aceite pelos seus subs-
critores que 60% dos financiamentos se destinam ao sector privado ¢
apenas 40% ao sector piiblico dos paises de Leste. Se nido for assim, repito,
cai-se na situacio da América Latina em que 0s empréstimos acabam por
ser pedidos para pagar os juros dos empréstimos.

0 Banco Europeu de Construgdo e Desenvolvimento é uma institui-
¢ao criada para auxiliar os paises de Leste de uma forma mais sofisticada
do que o Plano Marshal. E uma forma mais sofisticada, mais prudente ¢
mais bem organizada. Sio membros do Banco os 12 paises da CEE com
31% e portanto com o dominio do Banco, e os restantes membros sio os
6 paises da EFTA |, Estados Unidoes, Japio, Rissia, Poldnia, Huangria,
Checosloviquia, Bulgiria, Jugosldvia, Roménia, RDA, Turquia, Chipre,
Malia. Liechiensiein, Canadid, Austrdlia, Nova Zeldndia, Israel, Marro-
cos, Egipto, Coreia do Sul e México com 49%, O capital & pela primeira
vez na historia econdmica em Ecus.

A participagio dos Estados Unidos é muito modesta, e porqué?
Primeiro, porque os Estados Unidos lutam com um grande défice orga-
mental; segundo, porque ha bloqueamentos politicos internos, lutas entre
Administragiio, Congresso e Senado; terceiro, porque hda uma indecisdo
nas prioridades «vis-a-vis» a América Central; finalmente, porgue hd
uma desconfian¢a nas reformas na URSS. Os americanos ainda ndo se
convenceram de que hd reformas efectivas na Unido Sowviética, Eles
aguardam o estabelecimento de uma verdadeira economia de mercado,

0s Estados Ocidentais confrontam-se agora com acontecimentos que
ultrapassam todas as suas espectativas ¢ originam sentimentos cruzados:
de solidariedade devido & penuria econdmica agravada pelas transfor-
magdes politicas em curso: de preocupacio perante a excessiva celeri-
dade dos processos; de prudéngia face & incerteza dos resultados.

Virios factores contribuem para as espectativas, Por v lado, o
desajustamento que se estd a gerar e permanecerd durante algum tempo
entre as aliancas militares que se mantém e os novos lacos econdmicos
que se desenham, designadamente no que se refere 4 Repiiblica Demo-
critica Alemd; por outro lado a formacio de governos provisdrios ou de
transigio impediram a definigAo imediata do modelo econdémico que
iriam adoptar; finalmente os efeitos imediatos da revolugiio 1@m alé agora
originado, cm vez de desenvolvimento ccondmico, aumentos da inflagio,
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agravamento da crise, conflitos étnicos, mais corrupgdo e acrescida eri-
minalidade. Isto sobretudo na URSS.

Ha, pois, um longo caminho a percorrer, mas o processo em si
mesmo € irreversivel, dizem os analistas mais entendidos. Uma revolugio
mesmo pacifica e com capa de reformismo € feita de xitos ¢ de lalhas,
de vildrias e derrotas e, como resultado, de avangos ¢ recuos, Criam-se
movimentos internos que ultrapassam as intengdes, geram-se forgas que
acluam descontroladamente e 4 coberto das mais justas aspiragdes e dos
ideais mais nobres cometem-se. como se sabe, erros irremedidveis e
graves atropelos.

Independentemente da evoluciio que possam ler os acontecimentos
na URSS, os governos da NATO j4 se pronunciaram pela manutengio da
organizagio militar como importante factor da estabilidade e seguranca.
A ideia da Paz Universal que alguns jd apregoam e visionam, ndo len-
hamos quaisquer ilusdes, ainda estd muito longe. Se é verdade gue a
probabilidade de um confronto armado entre dois grandes blocos na
Europa atingiu o nivel mais baixo até agora atingido, é verdade também
gue continuam problemas no Isldo, no Paquistio, na India, na China, na
Africa e a paz estd distante, A NATO deve manter-se.

Mas voltando agora & Alemanha. Compreende-sc a lentagiio de criar
uma grande Alemanha dominando subtilmente, através do crescente
poder econémico, monetdrio e demogrifico, os destinos de uma Europa
cada vez mais alargada. Surge o vago e distante risco de os Alemies con-
seguirem com o deutschmark o que Hitler niio conseguiu com os tangues
¢ com 0s canhdes. Um conhecido indusirial e financeiro dizia que o dia 9
de Novembro, o dia da queda do muro de Berlim, devia de ser consi-
derado um dia de luto para a Europa. Nio partilho deste pessimismo: com
muite menos autoridade, mas dois meses antes dele. eu escrevi no
«Expressos em 11 de Novembro: «Os Portugueses seguem com simpatia
¢ entusiasmo nio escondido a evolugiio no Leste Europeu, mas se fosse-
mos mais egoistas ¢ menos ingénuons, ndao cstarfamos o satisfeitoss.
Estes sentimentos de preocupaciio e pessimisino percorreram a mente de
todos os politicos ocidentais e orientais.

Vejamos o que vai acontecer. A reunificagdo da Alemanha comecou
quando em 9 de Novembro caiu o Muro de Berlim; o segundo passo foi
dado quando da eleicio para o parlamento da RDA, de uma fortissima
maioria que pretende a reunificagio imediata; o terceiro passo serd dado
a 1 de Julho com a constituigio da unidade monetdria leila certamente
mais de acordo com intencdes e promessas politicas do que com critérios
econdmicos e financeiros. A este respeito dizia Jacques Delors, presi-
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dente da Comisséo Europeia, que chegou agora o tempo das diliculdades
econdmicas para os Alemées. O marco oriental ndo vale nada, sdo folhas
de papel que estio guardadas nas caixas de aforro ou debaixo dos
colchdes, que valem, com muito boa vontade, sete marcos orientais para
um marco alemdo. No dia | de Julho ou muito préximo dessa data, vao
passar a valer a mesma coisa, um marco alemao e wim marco oriental ou
na pior das hipdteses, um marco alemao para dois marcos orientais. Isso
significa que todos aqueles alemies orientais, onde hd saldrios baixos.
mas onde hd uma grande poupancga, porque ndo hd nada para comprar,
nem para gastar, todo aquele dinheiro que se calcula em 160 mil milhdes
de marcos, vai sair das gavetas, debaixo dos colchdes e dos cofres dos
bancos, transformado numa moeda lorte. o marco alemdo, ¢ leremos
inevitavelmente, inflagio.

A diferenga de saldrios € tdo grande que a migragiio para o oeste vai
continuar a verificar-se. O governo alemao estd a debater-se num dilema,
1 para 1 ow | para 2. O Bundeshank, ja deu v seu veredicto. 1 para 2, no
miximo, 1 para | para pequenas poupancas até 2000 marcos, mas entre
0 que diz o Bundesbank que € o banco central mais independente da
Europa ou talvez do Mundo. e o que querem os politicos, hi uma grande
diferenca, e portanto o que vai verificar-se é o enriguecimento siibito dos
alemaes da Alemanha Oriental: vio ficar com uma moeda forle ao seu
dispor ¢ como hi 40 anos ndo compram nada daquilo que sonharam vir a
comprar, esse dinheiro vai entrar em massa na Alemanha Ocidental e esse
aumento da procura maciga vai dar lugar i inflacio na Alemanha Oci-
dental. Essa inflacdo vai dar origem a desvalorizagdo do marco, a desva-
lorizag@io do marco vai obrigar, para o aguentar e para travar a inflagdo,
i subida das taxas de juro, subindo as taxas de juro na Alemanha, sobem
as taxas de juro em todos vs paises da Europa e até do Mundo. Isso vai
ter influéncia na nossa divida externa,

Com a inflagdo ¢ com o aumento de saldrios na Alemanha Oriental
vio fechar fdbricas e. porque a produtividade ¢ baixa e ndo aguenta
saldrios altos, vai haver uma quebra nas exportagdes da RDA ¢ vai haver
desemprego na RDA. Estima-se num milhdo de desempregados na RDA,
a quem vai sair a sorfe grande, porgue vio passar a receber subsidio de
desemprego da Alemanha Ocidental, possivelmente superior ao saldrio
que eles agora ganham, Isto vai originar aumento de encargos sociais na
RFA. o contribuinte da Alamanha ji comega a ndo achar tanta graga hi
reuniticacio. «Estdo mexendo no meu bolso» como dizia o brasileiro,
vao ter de pagar os custos do desemprego na Alemanha Oriental e as pen-
socs de reforma e sobrevivéncia. Para que ndo haja um grande desequi-
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librio entre as duas Alemanhas, vio-se verificar investimentos macicos
na RDA: 4 Alemanha Ocidental e outros paises europeus vao investir em
forca na RDA.

Hi um grande potencial econdmico, hd uma grande tradigdo indus-
trial, e a RDA € uma porta aberta para o Leste onde vio ser feitos inves-
timentos, investimentos privados e investimentos com fundos europeus.
Af estd a Europa a entrar com fundos para a Alemanha Orental, mas
felizmente, a grande preocupaciio que havia dos mais pessimistas, € que
Portugal ndo vai contribuir directamente para esses fundos, Jd estd
assente que, para os fundos europeus, a Alemanha entra com 80%, os
restantes paises da Comunidade entram com 20%. Ficam isenlos a
Grécia, a Irlanda, Portugal e a Espanha, o que foi uma grande vitéria dos
governos dos parentes pobres.

Entretanto vai-se dar a adaptacio da Repiiblica Democritica Alema,
a legislacio da CEE. Vai levar algum tempo, mas vai-se verificar e o
esforgo das contribuigbes da Repiblica Federal da Alemanha 4 CEE vai
pesar nos cofres Federais e dos contribuintes alemées. A fronteira nio
desaparece totalmente, dum momento para o outro: vai ser criada uma
fronteira administrativa entre as duas Alemanhas, mesmo com a reuni-
ficaciio econdmica, para que nio passem as pessoas que ndo devem pas-
sar, os residentes na Alemanha que ndo sio Alemaes, como os polacos, 0s
russos ¢ 08 [urcos; ¢ para que nio passemn as mercadorias da Alemanha
Oriental, que sdo mais baratas, sdo de md qualidade e nio obedecem s
nommas da CEE. Esta fronteira administrativa durard pelo menos até
1993. A RDA entra na CEE em 1993, como estd planeado e viio ter que
se resolver os problemas de seguranca. Fica neutral, fica na NATO, fica
nia NATO e no Pacto de Varsévia ao mesmo tempo como agora propoem
os Russos, fica na NATO mas com uma redugiio das [orcas militares esta-
cionadas na Alemanha? A senhora Thatcher jd admite que fiquem forcas
russas estacionadas na Alemanha Oriental. Esses problemas de seguranga
teriio de ser resolvidos até 1993, si entdo se dard a unido polilica plena.
Isto € uma visio de economista, mas os politicos encarregam-se de tormar
[alsas as previstes dos economistas. Vista do ocidente a solucio contra os
perigos de uma grande Alemanha reside em fazer a sua reunificagdo no
seio da NATO e da CEE. Dai o movimento de aceleragio que se nota na
constituicio da unidade econémica e monetdria, no refor¢o das insti-
tuigdes da Comunidade e na eventual constituicio de uma confederaciio
como forma de compromisso vidvel para uma possivel unidade politica.

Desde 1976 a questao europeia passou a colocar-se como factor de
enraizamento, de enquadramento e de perspectivas nunca antes verifi-
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cadas na nossa historia econdmica e na nossa histéria diplomdtica. Vista
do interior, a Europa apresenta obvias diferengas ¢ contradigoes dificeis
de superar. € uma manta de retalhos onde se evidenciam notdveis dife-
rengas de niveis de desenvolvimento econdmico, contrastes sociais apre-
cidvels, agressividade concorrencial sobretudo no campo da agricultura,
pretensdes hegemoénicas com raizes profundas, desconfiancas e ressenti-
mentos atdvicos. O problema da reunificagio alema veio dar-lhe um
erande abanio que os dirigentes politicos da Comunidade dos 12 se
esforgam. a0 que parece com €xito, por resolver. Os ultranacionalistas
europeus regozijam-s¢ sempre gue um acontecimento ou uma divergén-
cia poem em risco o futuro da CEE. e a reunificacdo da Alemanha tem
sido neste momento a sua grande esperanca.

O fim da CEE neste momento seria uma calamidade para toda a
Europa, do Ocidente ao Oriente. Vejamos o que acontecia se acabasse a
CEE de um momento para o outro:

— fim da coesio econdmica e social e, portanto, um agravamento
das diferengas do desenvolvimento entre paises;

~ contradi¢Ges nacionais sem um quadro amortecedor;

— o ressurgimento de nacionalismos agressivos;

— 0 fortalecimento da tensdo franco-alemi e corrida aos arma-
mentos na Europa;

—caos ¢ desorientagiio no Leste. A recuperagdo do Leste esta
pendente do auxilio da Comunidade Europeia. Se a Comuni-
dade Europeia se desagregasse, os paises de Leste corriam o
risco de sair de satélites da Rissia para sc tomarem satélites da
grande Alemanha.

O conceito de superpoténcia nascido com o final da 2.* Grande
Guerra tornou a Europa consciente de que para poder falar de igual para
igual com os Estados Unidos, a Unifio Soviética e a China, € para manter
a sua importincia politica ¢ supremacia econdmica teria de se transfor-
mar também numa superpoténcia. Os acontecimentos de Leste foram ¢
estdo a ser o leste i forga politica e eccondmica da Comunidade Europeia,
e uma das provas € o facto da Unido Soviética se querer unir 3 Europa
dentro da grande Casa Europeia e de os Estados Unidos, quererem unir 2
Europa com a transformagio da NATO numa organizagio politica e
economica. Isto €, as duas grandes superpoténcias vendo que nio podiam
VENCEr 0 5¢U novo inimigo, pretendem aliar-se a cle.

Assistimos simultaneanmente ao desfazer de um grande império que é
0 império soviético e ao nascimento de um grande império econdmico na
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Europa com quase 500 milhdes de consumidores, com os paises ex-saté-
lites economicamente associados # Comunidade Europeia e militarmente
newtralizados, com a reunificacio das Alemanhas, com, a desintegracao em
perspectiva de algumas repiblicas da Unido Soviética, com a actual supe-
rioridade estratégica econdmica do Ocidente e com o desfazer do sonho
russo da conquista da Africa como forma de provocar o colapso da Europa.

A URSS, mesmo gue encontre rapidamente 0 rumo certo, o que nio
parece ficil, estd condenada a ser durante muitos anos politicamente
secundarizada e economicamente dependente. Hi contudo quem defenda,
professores universitirios ¢ analistas politicos, que a politica de Gor-
bachev, a que foi forgado, com todos os inerentes sacrificios humi-
lhagdes para a Rissia, pode nfio ser mais que uma armadilha para atrair
0s capitais e as tecnologias ocidentais com vista & recuperagio a longo
prazo. O capitalismo enfraquecido perante o seu proprio sucesso, como
diria Lenine, permitird refazer o império Soviético e as suas ambigdes
legitimas de estabelecer uma ordem c¢omunista mundial. Outro nisco
reside em Gorbachev ser arredado do poder e os ortodoxos retomarem a
doutrina Breznev. Sem querer esgotar as possibilidades pessimistas
haveri a considerar que o caos e a fome na URSS poderio levar & mobi-
lizaciio geral e a um confronto com o Ocidente para esconder o fracasso
da sua politica econémica. Por tudo isto, o presidente Bush e a primeira-
-ministra inglesa acabam de reafirmar a necessidade de manutengio da
NATO e da presenga de armas nucleares na Europa.

O novo império econdmico europeu com um ndmere de consu-
midores, que como se disse. niio estd longe dos 300 milhdes ficarda em
condigdes econdmicas, financeiras, demogrificas ¢ até tecnologicas de
fazer frenle com éxito aos dois outros grandes impérios industriais do
século XX1 que serdo os Estados Unidos ¢ o Japao. Nao tenhamos ilusdes
gue a formacao do enorme mercado comum terd de ultrapassar grandes
obsticulos ¢ cncontrar solugdes imaginativas para nUMerosas (uUesioes
relacionadas com abdicagio de poder e soberania, e outros de natureza
estritamente técnica.

() grande mercado comum ndo vai ser formado numa comunidade
curopeia, politica e militar, homogénea: vai ser formado, como dizia
Jacques Delors, numa Europa dos circulos. Haverd um nicleo central
baseado num antigo império de Carlos V de que fardo parte todos os Esta-
dos da Comunidade actual. possivelmente ou nfio com a excepgio da
Inglaterra, que serd 0 embrido de uma confederagio. serd o nicleo duro.
Depois um circulo maior com os ¢stados da EFTA. a Islandia. a Finléin-
dia, a Suécia. a Suiga, a Austria, a Noruega, que formario o espago
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econdmico europeu; e depois um 3.° circulo, todos concéntricos, onde
estario 0s paises de Leste que aderirem & democracia ¢ & economia de
mercado. Para ji vé-se a Checosloviquia ¢ a Hungria como primeiros
candidatos. E possivel que o 1.° membro a entrar no Mercado Comum
além dos 12 que agora existem venha a ser a Austria que podera pertencer
a4 Comunidade Europeia sem pertencer 4 Unido da Europa Ocidental.
A influéncia da Europa Comunitdria estender-se-i preferencialmente
a Africa, regressada ao Bloco Ocidental Europeuw, intensificando-se a
cooperagiio Norte-5ul através de um crescenie fluxe de tecnologias, de
capitais, de mercadorias e até de pessoas, como consequéncia do estabe-
lecimento de economia de mercado onde ainda nio existe e com o fim
das sangdes 3 Africa do Sul onde se espera com muita preocupacio que
a moderagdo ¢ a imaginagiio levem a bom termo o fim do «apartheid»
politico, jd que o «apartheid» social estd a alguns anos em vias de extingiio.
O desanuviamento entre os dois grandes blocos mundiais e a nova
arquitectura politica e econdmica da Europa, potenciam substancialmente
a capacidade dos Estados Europeus em Africa. restituindo-lhes, em minha
opinido, o lugar que as duas grandes guerras mundiais Thes fizeram perder.
Assistiremos, assim. num futuro, ndo muito distante, & formagio de
trés grandes centros de decisdo politica ¢ polos de desenvolvimento eco-
nomico: a Comunidade Econdmica Europeia no continente euro-africano,
os Estados Unidos da América no continente americano, € o Japio no
pacifico ocidental. A Unido Soviética ¢ a China continuario a ser grandes
poténcias militares, diplomiticas e demogrificas, mas ndo serfo tao cedo
centros polarizadores e dinamizadores de economias.
E quais sdo as consequéncias deste terramoto politico, para Portugal.
Vejamos, primeiro, a curto prazo:

a) redugdo do investimento aleméo em Portugal. E evidente que
05 Alemdes viio investir no Leste alemio, ¢ hé dois exemplos:
um grande banco alemio tencionava montar uma filial em Por-
tugal, desistiu para ir montar a filial na Alemanha Oricntal.
O episcopado alemio que tinha prometido ao episcopado por-
tugués um auxilio para montar um canal de televisao para a
Igreja em Portugal, retirou o seu apoio & Radio Renascenca,
porque vai abrir um canal de televisdo na Alemanha Oriental;

b} a antecipagio do prazo da entrada de Portugal no Sistema
Monetirio Europeu. Os acontecimentos de Leste forcam a
uma antecipagdo da Unide Econdmica e Monetdria ¢, por-
tanto, Portugal vai ser obrigado a entrar mais rapidamente no
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sistema moneldrio europeu o que significa que © nosso
governo nio pode desvalorizar a nossa moeda para facilitar as
exportagoes. Como temos estado a fazer. Para controlar a
inflacdo vai deixar de poder ser feita a desvalorizacio e cada
um tem que viver com aquilo que tem e ndo pode usar a
moeda para fazer concorréncia aos outros Estados. Isto é
muito importante para a nossa ¢conomia, vai-nos obrigar a
uma politica de austeridade, porque para reduzirmos a infla-
¢ao abaixo de 10% e para reduzirmos o défice orcamental
vamos ter que entrar numa politica de austeridade, e depende
agora dos politicos se essa politica de austeridade € antes das
eleigtes de 1991 ou se € depois das eleigdes de 1991,

d) participagio de Portugal no capital e na administragio do
Buanco Europeu de Reconstrugio e Desenvolvimento, Nos
vamos ter uma participagdo no capital de 7,5 milhdes de con-
tos € um lugar no Banco Europeu de Reconstrugio e Desen-
volvimento:

¢) um alargamento do Conselho da Europa ¢ do seu papel. Con-
selho da Europa de que Portugal faz parte desde 1976 e que
teve uma importincia significativa na nossa democracia e que
vai ter um papel importante no fortalecimento das democra-
cias do Leste europeu.

Vejamos, agora, a médio prazo:

a) reducio do ritmo do investimento em geral. Nao quer dizer
que ndo haja investimentos estrangeiros: hi uma redogio do
ritmo do crescimento do investimento estrangeiro em Por-
tugal. o que € natral, porgue hd novos pafses onde fazer
investimentos, alguns deles mais interessantes;

b) fortalecimento das instituigds da CEE. Vamos caminhar mais
depressa para a unidade econdmica, monetdria e politica.

) 05 fundos estruturais europeus que muito se receava que fos-
sem desviados de Portugal para ir para os paises de Leste,
parecem estar assegurados. Pelo que disse anteriormente vai
ser a Alemanha a melhor contribuinte para os fundos estrutu-
rais a aplicar no Leste;

) & concorréncia dos produtos de Leste no mercado europeu, a
médio prazo vai-se verificar, produtos baratos e que fazem
concorréncia no mercado europeu, ndo sé de produtos, mas
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de trabalhadores do Leste, no mercado europen designada-
mente nas pescas e na marinha mercante;

e} reforgo da Unido Europeia Ocidental, de que Portugal faz
parte desde este ano, que €, como disse, o brago armado da
Comunidade Europeia;

1) o regresso dos interesses portugueses a Africa e dos interesses
da Africa em Portugal.,

Vejamos, agora, a longo prazo. (Se perguntarem o que € curto, médio
e longo prazo eu digo que deixo ao critério da assisténcia que € para ndo
falhar tanto, mas a minha primeira ideia era usar o critério bancério: curto
prazo € | ano, médio prazo € 5 anos ¢ longo prazo é mais de 5 anos):

a) alargamento do mercado consumidor dos produtos portugueses, e
¢ a longo prazo porque a recuperacio econdmica dos paises de
Leste como ja disse ao principio val ser muito lenta, vai demorar
muito tempo antes que eles tenham poder para comprar os nossos
produtos. Temos um grande mercado para vinhos na Europa
Oriental. A Alemanha Oriental vai eriar um problema & Europa,
porque tem excesso de cereais e de acticar onde ji ha excedentes
na Comunidade. 1sso vai ser um problema, mas em compensagiio
tem falta de frutos e de vinhos, o que € uma esperanca;

b) mais seguranca para 08 emigrantes portugueses da Africa do Sul.
E um bocado estranho que eu meta isto aqui, o que € que isto tem
a ver com a Europa de Leste. A verdade ¢ que gracas as dificul-
dades internas da Rissia e a alteragio da sua politica externa foi
possivel av governo da Africa do Sul reconhecer os partidos da
oposicio na Africa do Sul. Tudo leva a crer, gracas i alteracao da
politica externa russa que nio haja ¢aos nem colectivismo na
Africa do Sul. As probabilidades de caos diminuiram fortemente
¢ s¢ nio houver caos, reduzem-se as probabilidades dos 600 mil
emigrantes vollarem para Portugal, o que seria um peso demasi-
ado forte depois dos outros que jd recebemos.

c) Vai haver uma crescente importincia de Portugal no contexto de
Africa, vai haver um reforgo do poder econdmico alemio a que j4
me referi, vai haver um reforgo do poder polilico e econdmico da
CEE a que nds pertencemos.

d) Vai haver uma valorizagio estratégica dos nossos arquipélagos e
das nossas dguas. A verdade é que com a desmilitarizaciio da
Europa, com a redugiio das forgas militares, com a diminuiciio da
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probabilidade de conlronto entre as grandes poténcias na Huropa,
alguns pensam que os Ac¢ores e Portugal vio perder a sua
importincia estratégica. Eu tenho exactamente a opinifio contrdria
& ndo eston sozinho nisso. Os Acores, as nossas dguas, 0s nossos
portos tais como os da Islindia vio aumentar a sua importincia
estratégica como fronteira da defesa americana. A retirada das
forcas americanas e o desarmamento da Euwropa vai valorizar
extranrdinariamente as nossas regides insulares e as nossas dguas,
como primeira linha de defesa avancada dos Estados Unidos.

Estas s@o, a meu ver, as consequéncias a curto, médio e longo
prazo. Como dizem os Chineses e diziam hd jd muito tempo, «pre-
ver a mais de um ano € pura fantasias.



ACADEMIA DE MARINHA

SESSAO DE HOMENAGEM
A MEMORIA DOS ALMIRANTES
SARMENTO RODRIGUES
E TEIXEIRA DA MOTA

25 Outubro de 1990

Oradores

ROGERIO S. D’OLIVEIRA
LUIS DE ALBUQUERQUE
INACIO GUERREIRO
MALHEIRO DO VALE
ALBERTO IRIA

LISBOA — 1990
XIV



PROGRAMA

17.00 — Alocugio pelo Presidente da Academia de Marinha CALM ECN
Rogério 5. d'Oliveira

17.10 - Palavras do Professor Doutor Luis de Albugquerque
17.25 — Palavras do Dr. Indcio Guerreiro

1740 — Palavras do CALM Malheiro do Vale

18.00 - Palavras do Dr. Alberto Iria Janior

18.20 — Descerramento do Busto do ALM Sarmento Rodrigues

18.30 — Descerramento dos retratos dos ALM Sarmento Rodrigues
e ALM Teixeira da Mota

18.40 — Porto de Honra

INDICE
Alocugio do CALM ECN Eogério d'Oliveira ................. 7
Comunicagio do Professor Doutor Luis de Albuquerque .. ... .. .. 15
Comunicagio do Dr. Indcio José Guerreiro .. ................. 21
Comunicagio do CALM Malheirodo Vale ................... 29

Comunicagio do Dr. Alberto Iria Iinior



Busto do Vice-Almirante Sarmento Rodrigues

Presidente do Grupo de Histdria Maritima 1969-1970
Presidente do Centro de Estudos de Mannha 1970- 1978
Presidente da Academia de Marinha 1978-1979

Mesta sessdo de homenagem foi inaugurado o busio do Almirante Sarmento Rodrigues, da
autoria da Escultora Stela Albuguerque e fundido em 1971 no Arscnal do Alfeie pelo
Mesire Augusto Moura das Neves.

Foram descerrados retratos dos Almirantes Sarmento Eodrigues e Teixeira da Mota.



Vice-Almirante Sarmento Rodrigues

() Vice-Almirante Sarmento Rodrigues é hoje um vulto histérico que prestou
altos servigos & Marioha e ao Pais, notabilizande-se na politica e administra-
¢ao piiblica ultramarinas. na promocio do estudo de assunlos respeitantes a
Marinha e aos paises de lingua portugucsa. em que sublimou o universalismo
lusiada, A cle se deve a iniciativa da fundagio da Academia de Marinha de que
foi o primeiro Presidente.,



Vice-Almirante Teixeira da Mota
Presidente da Academia de Marinha 1979-1982

0 Vice-Almirante Avelino Teixeira da Mota foi um distintissimo oficial da Armada ¢ um
sdhio devotado as ciéncias histdricas, nduticas. antropoldgicas, ctnoldgicas e socioldgicas,
Mercé do seu talento e labor afirmou-se notavelmente além fromteiras, prestigiando a
Mannha ¢ o Pais. Foi membro fundador do Grupo de Esmdos de Histdria Maritima ¢
Presidente da Academia de Marinha.



Sessao de Homenagem a Memoria
dos Almirantes Sarmento Rodrigues
e Teixeira da Mota

25 de Outubro de 1990

Alocupdo do Presidentre da Academia de
Marinha Vidlm, ECN Rogério Silva Duarte Geral
d"Miveira

1. INTRODUCAO

Recordar € viver, diz euloricamente a sabedoria popular.

Mas quando se recordam pessoas desaparecidas do mundo dos vivos,
no qual deixaram o trago indelével da sua accdo e personalidade que os
liberta da lei da verdadeira morte que € o esquecimento, mundo em gue
geraram sentimentos de veneragdo ¢ amizade, esse reviver & inexoravel-
mente tingido de tnisteza e nostalgia.

Porém recordar é também vivificar, vitalizar, pois na memdria dos
idolos se deve encontrar a fonte de inspiragio e a forgca de &nimo para os
cometimentos do presente ¢ do futuro,

E este 0 objectivo da Academia de Marinha ao realizar esta sessdo de
homenagem & memdria de dois grandes académicos, dois vultos que se ins-
crevern nas pdginas da histdra pdtnia: os Almirantes Sarmento Rodrigues e
Teixeira da Mota.

Ainda que uma ponta de saudade seja inevitivel, ndo se pretende
prantear o luto pela perda desses académicos que deixaram nesta
Academia um vazio, ainda hoje sentido. Pretende-se sim, que esta sessiio
seja uma sublimacio do seu espinto, do seu verbo, do seu exemplo, para
que deles se extraia o revigoramento de que a Academia carece para cabal
cumprimento da sua missio.

Dirijo-me a V. Exas. «ex-officio», mas a minha palavra desta tribu-
na nio se limita a isso. Encontro-me aqui de alma e coragio. Sarmento
Rodrigues e Teixeira da Mota ndo sao apenas os homens eminentes de
letras e ciéncias, ilustres marinheiros que. entre muilas e importantes
obras que os celebrizaram, fundaram a Academia de Marinha, a que
deram o melhor do seu esforgo e amor. Eles foram para mim mais do que
iss0; de facto, a nossa relagio situa-se também no plano pessoal.
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Servi como professor da Escola Naval com Sarmento Rodrigues
quando este era 1.° Comandante ¢ Director, ¢ trabalhei com ele numa
comissio que superintendia nos Cursos de Engenharia Naval. Habituei-
me a ver em Sarmento Rodrigues o homem de accdo, discernimento e
equilibrio, ¢ acima de tudo a ver nele o amor 4 Marinha e 4 Pitria, que o
tornava o paladino daquilo que ¢le préprio, com extraordindria felicida-
de, designou de «universalismo lusiadas».

Com Teixeira da Mota a relagiio remonta a0 meu primeiro ano de
liceu. Fomos amigos desde entdo, ou seja desde sempre. Estivemos jun-
tos na Escola Naval como alunos e mais tarde como professores. Tao pro-
ximo estava sempre dele que para ter a nocio exacta da sua dimensio e
estatura, tinha de me afastar, observi-lo a distincia e ouvir oulras vozes
que nio a sua.

Pela mao de Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota ingressei na
Academia de Marinha, com o propésito de me dedicar & arqueologia
naval, disciplina carente de estudiosos. E hoje, por caprichos do destino,
aqui me encontro a dirigir-me a V. Exas, movido por uma multiplicidade
de sentimentos, dentro dos gquais o da amizade e dedicacdo pessoais nio
€ 0 menaor.

2, HOMENAGEM

A Academia de Marinha prestou homenagem «post-mortems aos
Almirantes Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota em 1979 ¢ 1982 res-
pectivamente, em sessdes nas quais, com a devida solenidade finebre,
em ambiente austero ¢ formal e por personalidades do mais alto nivel
intelectual e cultural, foram exaltadas as obras ¢ qualidades de cardcter
dos homenageados.,

Mais tarde a sessdo inangural da nova sede da Academia foi virtual-
mente uma evocagio de preito & memdoria dos dois académicos. Nessa
reunido expliguei:

«Comego por evocar dois vultos histéricos, primeiros presidentes, e
ndo me parece acertado proceder de ouro modo. E que o inicio da activi-
dade na nova sede implica a presenca espiritual daqueles membros fun-
dadores, a quem a Academia deve a sua esséncia ¢ cuja memaria jd ressoa
nesta casa, como fonte de estimulo e inspiragio para futuras realizagoes».

E a seguir afirmei:

«Esta sessdo € por isso a um tempo de regozijo, expressio de reco-
nhecimento 4 Marinha e preito de homenagem aqueles académicos que

&
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em vida se esforcaram por exaltar os valores patrios, que no mar cimen-
taram a nacionalidade do Povo Portugués, deram a Patria uma grandeza
inigualdvel, irradiaram o universalismo lusiada».

Também a sessio de comemoracio do 10.” aniversdrio da Academia
de Marinha e 20.° do Grupo de Estudos de Histéria Maritima, constituiu
uma expressdo de homenagem aos dois saudosos presidentes. Nao vou
adornar estas asser¢gdes com citagdes de palavras que entdo foram profe-
ridas por mim ¢ outros confrades. Nem tal & necessdrio. (b sentimento de
homenagem a Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota € permanente, pois
0 seu espirito estd sempre presente nas actividades da Academia, e pode
dizer-se que esta ainda hoje se identifica com aqueles seus fundadores.

Mas impunha-se como acto de justiga uma homenagem a sua memo-
ria em sessdo explicita, na sede propria da Academia de Marinha, que
aqueles confrades desventuradamente nao chegaram a conhecer. E o que
fazemos hoje, aproveitando a inauguracio do busto do Almirante
Sarmento Rodrigues que se realizard no fim desta sessio.

Esta reunifio ndo €. como disse, uma reileragdo das homenagens presta-
das pela Academia logo apds a sua morte e que tiveram lugar no local e
momento proprios. Ela tem uma natureza e um sentido diferentes. O tempo
sedimenton a nostalgia e atenuou o vazio que o seu desaparecimento provo-
cou. Podemos e devemos agora relembrar as suas personalidades num
ambiente solene sim, mas nao necessariamente lutuoso e tnste; num ambien-
te de saudade mas nio de desespero. Numa postura donde se possa retirar
ensinamento e estimulo para orientar e impulsionar a nossa accio futura.

Exactamente porque nao se trata de uma homenagem formal «in
memoriam» € que decidi que seria uma homenagem conjunta. A verdade
€ que a Academia de marinha ¢ o produto da acgio conjugada desses dois
académicos de caracteristicas tio diferentes mas, sem divida, comple-
mentares. Para evidenciar a essencialidade deste duo, ocorre-me recordar
a palavra eloquente de outro académico que viveu intrinsecamente a
génese ¢ evolugdo da Academia. Dizia o Eng.® Rodrigues dos Santos,
referindo-se a Sarmento Rodrigues:

«Vamos surpreendé-lo as voltas com o ambicioso projecto cultural
que veio a culminar no esplendor da Academia de Marinha, secundado
pela experiéncia, o treino académico e a devogio do eminente confrade
Teixeira da Mota. O Vice-Almirante Sarmento Rodrigues pdde accionar
com éxito surpreendente um projecto coltural revoluciondrio, ensejado na
origem. a ocupar no mundo do pensamento uma posigio de alto relevo.

Havia o aval do sabio investigador da Historia maritima, a garantir o
acesso ao convivio dos grandes.
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Da génese, virtualizada no Grupo de Estudos de Histéria maritima 4
fronde magnifica que a Academia promete. ¢ binémio Sarmento
Rodrigues — Teixeira da Mota foi a alma e o artifice prodigioso, de um
luminoso processo cultural em evolugio acelerada de alcance vertigino-
50, s¢ 0 impulso niio afrouxar.

O advento da Academia de Marinha coroou dez anos de trabalho
intenso, fecundo e certos.

Trabalho intenso, fecundo e certo — digo eu — desse bindmio indis-
socidvel, que foi a razdo de ser da Academia. Se Sarmento Rodrigues era
0 lider na ac¢io, Teixeira da Mota era a forca latente da criagio. Um. o
walter ¢gow do outro.

E a esse hindmio, repito bindmio, que a Academia rende hoje preito
ni sua propria sede. Homenagear estes homens, consagrados pelo mundo
da cultura, em sessoes individualizadas significaria dividir o que nio era
divisivel; i. E. a unidade dos dois que na vida da Academia trabalharam
em perfeito unissono de ideias e sentimentos.

Espero que este critério seja compreendido por todos agueles que
pela dedicagio a qualquer dos homenageados sustentam que as homena-
gens conjuntas se ofuscam. Pelo contrdrio, penso que neste caso se refor-
cam e valorizam,

3. O5 ORADORES

Esta sessdo caracterizar-se-d pela versatilidade, simplicidade e sin-
ceridade das palavras que vamos escutar,

Nao tém o propdsito de esgotar as recordagdes, 0s pensamentos e os
feitos de quem na vida percorreu drbitas que ndo se traduzem em pala-
Vras comuns, nem se sujeitam a limites temporais.

Ouviremos em depoimentos simples palavras sentidas de académi-
cos ilustres que tiveram o privilégio de conviver e trabalhar com os
homenageados ou de perto observar as suas acgdes. Falario de Teixeira
da Mota os confrades Prof. Luis de Albuquerque e Dr. Indcio Guerreiro.
Sobre Sarmento Rodrigues usario da palavra o Alm. Malheiro do Vale e
0 Dr. Alberto Iria.

Nao referirei quaisquer notas curriculares sobre estes oradores, por
ser tarefa absolutamente supértlua, tratando-se de homens de cultura que
se apresentam por si proprios. De resto, o programa nio o permite, e eles
proprios se queixam da exiguidade de tempo disponivel para dizer o mui-
[0 que pensam e sentem.
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4, O BUSTO DE SARMENTO RODRIGUES

Importa dizer alguma coisa sobre o busto do Alm. Sarmento
Rodrigues, que a seguir ird ser descerrado pelo Alm. Chefe do Estado
maior da Armada. e que a partir de hoje. a entrada desta casa, assinalard a
presenca espiritual € a homenagem permanente ao homem de Estado,
marinheiro, académico fundador e 1.° Presidente da Academia de Marinha.

A inauguracio desta estdtua vem com quatro anos de atraso. Devia ter
sido feita em 1986 com a inauguracio das instalacbes da Academia. Nio o
foi por ndo ter sido vidvel fabricar o pedestal que originanamente se pre-
tendia; uma coluna de cardcter rupestre como convinha a um genuing trans-
montano. Efectivamente, de acordo com vinas opinides, procurou-se gue
o busto assentasse num conglomerado de rocha granitica. Esperou-se todo
este tempo na esperanca de que o granito aparecesse. Mas em vio.

O busto & uma escultura de Stela Albuquerque ¢ foi fundido no
Arsenal do Alfeite. Havia sido oferecido & Marinha pela familia do Alm.
Sarmento Rodrigues. O entio Chete de Estado Maior da Armada, Alm.
Sousa Leitdo por sua vez destinou-o & Academia de Marinha. para ligu-
rar nas novas instalagoes. Mas os anos passavam sem que tal se veriti-
casse. Havia pois que tomar uma decisio. E assim jd que nfo era possivel
conferir-se o timbre transmontano ao monumento, haveria em alternativa
a marca do homem de Estado e marinheiro.

E um pedestal sébrio para quem em vida tanto sublimou as glérias
das Marinhas de Portugal. () almirante, tenho consciéncia disso, merecia
um pedestal mais rico, o que nio quer dizer que um dia nio venha a ser
realizado.

E uma obra modesta, mas mesmo assim, s6 foi possivel realizd-la
gragas 4 contribuigio graciosa de virias personalidades ¢ entidades,
apoio que muito agradeco e me apraz registar:

-0 Alm. Malheiro do Vale, que me persnadin a ndo esperar pelo

almejado granito, e me impulsionou a meter mios & obra.

-0 grupo de artifices dirigidos pelo 5r Samuel Lourengo da
Unidade de Apoio, que desenhou ¢ fabricou o pedestal.

— O Arsenal do Alfeite que restaurou o busto de bronze, sendo de dis-
tinguir ¢ pessoal da oficing de galvanoplastia dirigida pelo Sr.
Silvestre Santos,

— O Comte. Viveiros Rego que realizou o trabalho de marinharia.

— Justo é também realgar o trabalho de coordenaciio desenvolvido
pelo Comte. Vitoriano Cabrita na sua qualidade de adjunto do
Secretdrio-Ceral.
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5. EXORTACAO

A Academia de Marinha foi criada em 1978 por portaria do Chefe do
Estado Maior da Armada. entio o Alm. Sousa Leitdo, sob proposta do
Alm. Sarmento Rodrigues. Sucedeu ao centro de Estudos de Marinha.

Nasceu mais de um século depois de outras instituicdes congéneres
nacionais, como a Academia Portuguesa da Histéria e a Academia de
Ciéncias de Lisboa.

Estas nasceram numa época em que as Academias e outras institui-
¢oes culturais ¢ patndticas eram moda. A Academia de Marinha nasceu
pois fora de época; como um fruto serédio. Este € um argumento usado
com frequéncia por quem ndo estd verdadeiramente empenhado na sua
actividade. Pela mesma ordem de ideias nfo sc cniaram mais museus,
universidades ou associagdes columbdfilas.

Um fruto serédio ndo ¢ necessariamente um produto de fraca quali-
dade. Até «ipso facto» pode ser muito apreciado. E preciso, porém, que
seja bom.

A Academia de Marinha €, portanto. comparada com as instituigoes
congéneres, muito jovem. Nio pode repousar comodamente 4 sombra do
scu nome ¢ das suas tradictes. Mas essa mesma juventude pode e deve
conferir-lhe uma dindmica prépria para, superando a inércia da extempo-
raneidade, projecti-la no fururo,

Cabe aqui aproveitar as palavras que pronunciel na sessao Comemo-
rativa do 10.° aniversdrio da Academia de Marinha:

«A actividade da Academia de Marinha deverd ser caracteriza-
da, mais do que pela majestade e ritnal das fungdes académicas, pela
inovacdo, multiplicidade ¢ diversidade das suas manifestagdes cultu-
rais, pela devogiio e entusiasmo, tudo sem o minimo prejuizo do
rigor e profundidade cientificos ¢, acima de tudo, norteada pela con-
secugdo do nobre objectivo de, pelo estudo ¢ investigacio, e a divul-
gacdo da cultura ligada ao Mar ¢ s Marinhas, servir o Pais.»

«A Academia de Marinha nos seus primdrdios viveu e projec-
tou-se a custa do prestigio e patriarcal figura do seu presidente. Foi
assim com o seu criador o Alm. Sarmento Rodrigues, que com o
seu espirito impulsionador ¢ a sua paixio pelo Mar e pela Marinha
deu vida e alma a esta instituicao criada para as coisas do mar. Foi
assim com o Alm. Teixeira da Mota. sibio historiador e inclito
marinheiro, que com a sua estatura de cientista projectou-a além
fronteiras.»
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Hoje nado ¢ assim. A Academia afirma-se a nivel nacional e internacio-
nal pelo prestigio e labor dos seus membros. A melhor homenagem que
podemos prestar & memoria dos saudosos fundadores € devotarmo-nos,
prezados confrades. a esse labor de alma ¢ coracdo, perpetuando e engran-
decendo o patrimdnio intelectual, cultural e ético que eles nos legaram.

Esta sessdo nio teria o mesmo brilho e significado sem a presenca de
V. Ex.?, Senhor Alm, Chefe do Estado maior da Armada, a gqual tem de
ser entendida como a participagao da Marinha neste acto de justica a dois
insignes marinheiros, Mas creio que a presenga de V. Ex.* demonstra tam-
bém o interesse que The merece a actividade cultural relativa ao mar. par-
ticularmente a desta Academia, que conta sempre com o apoio ¢ o
estimulo de V. Ex.*.

Em nome da Academia dirjo a V. Ex.* a expressio do nosso reco-
nhecimento & bem assim a todos os convidados que quiseram associar-se
4 este acto, em particular aos familiares dos homenageados,

O mar ¢ hoje considerado uma fonte incomensurdvel de riquezas. tio
mais importantes quanto as da terra firme se vio exaurindo e depaupe-
rando.

Mo mar incidem as melhores esperancas de independéncia econémi-
ca do Pais, tanto pela sua posicio estratégica, como pelos seus recursos
energéticos, bioldgicos ¢ mincrais.

Por outro lado, o mar teve no passado um papel determinante da for-
¢a centrifuga que se opds 4 aglutinagio com os outros paises ibéricos. Esta
forca, que conduziu & expansdo maritima renascentista, consolidou a inde-
pendéncia de Portugal como Estado e conferiu ao Povo Portugués uma
identidade propria de Naciio. No mar convergem assim duas componentes
essenciais & independéncia total: a suficiéncia econdmica e a identidade
nacional, as quais poderfo ser significativamente afectadas nas suas raizes
pela persistente acgao centripeta do poderoso europeismo.

E por isso imperativo que Portugal regresse ao mar coma hd cinco
séculos, ndao para dar «novos mundos ao mundo», mas para se identificar
nas suas multiplas facetas com o factor que foi, e porventura ainda €, a
razio de ser da sua independéncia e nacionalidade.

Qual o papel da Academia neste contexto da vida nacional? Melhor
do que as minhas palavras ressoam as de Sarmento Rodrigues, quando
clamava pela sua criagio:

«Dificilmente se compreende que uma Nagdo cuja principal
grandeza teve origem no mar. que Além do Mar foi consolidar a
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sua independéncia, que do mar recolheu as suas maiores glérias.
que ainda depende grandemente do mar para a sustentagio da
sua unidade ¢ da sua propria vida, ndo exista um organismo de
cultura que ao mar seja especialmente dedicado, do nivel inte-
lectual e patridtico de uma Academia de Marinha.

Organismo de cultura, no qual desinteressada ¢ patrioticamente
sejam tratadas as ideias evolutivas que vieram de Sagres ¢ sc
espalharam por todos os honizontes ganhando novas dimensdes.
A histéria nas suas multiformes facetas, a ciéncia pura, a arte
mulitar, a tecnologia, a pritica comercial, a literatura ¢ as belas
artes, de cardcter especulativo e sentido pritico. Criando um
movimento de ideias e efectuando trabalhos. recorrendo a estu-
dos, reunides, discussdes, publicagdes, concursos, prémios, tare-
fas e todos os meios apropriados para animar desde as pesquisas
is experiéncias, dentro da vastissima diversidade dessa admiri-
vel unidade que € o Mar.»

Pelo que acabei de expor a V. Exas., verifica-se que no ambito do
estudo e investigagio, atribuicdes da Academia de Marinha. cabem aque-
les factores que preservam a identidade nacional: o mar e a cultura mari-
tima. Hi que os estudar ¢ desenvolver sob pena de serem estranhos a
fazé-lo, com perda de patriménio que 0s nossos antepassados sustenta-
ram com heroismo e patriotismo durante oito séculos.

Estou certo de que tanto Sarmento Rodrigues como Teixeira da
Mota, que dedicaram a sua vida a glorificacio dos feitos no mar, nio
hesitariam em clamar bem alto, como Camdes:

«Fazei, Senhor, que nunca os admirados
Alemies, Gallos, Italos e Ingleses,
Possam dizer, que s3o para mandados,
Mais que para mandar, os Portugueses.»

Tenhao dito.
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Homenagem a memoria dos Almirantes
Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota

Comnmicacdo apresentada na Academia de
Muarinha peln Prof De Luis de Afbuguergue
{ Texto reproduzido a partir de gravagdo)

Cumpre-me falar de uma pessoa com quem convivi durante muitos
anos, ¢ com quem trabalhei muito tempo: o Alm. Teixeira da Mota. Mas
nic me levem a mal as pessoas que estio encarregadas de fazer aqui o
elogio do Alm. Sarmento Rodrigues que eu também dedique uma peque-
na palavra  actuacdo com que ele seguiu a evolucio do gue era. inicial-
mente. o Grupo de Trabalho de Histéria Maritima. ¢, depois, o Centro de
Estudos de Marinha. Mais tarde é que veio a ser a Academia. como
sabem. E que o Alm. Sarmento Rodrigues ndo foi homem de muito escre-
ver. mas foi homem de muito pensar e de realizar o gue pensava com
erande eficiéncia, determinacio e amor.

Desde a pnmeira hora que nos reunimos, pois eu sou um dos dois
inicos sobreviventes do Grupo de Estudos de Histéria Maritima, o
embrido inicial que deu lugar a esta Academia.

Desde que comegaram ¢ssas reunioes. e que tivémos esses conlaclos,
a ideia do Alm. Sarmento Rodrigues cra transformar esse Centro de
Estudos — apenas um Cenlro de Estudos com dez elementos — numa
Academia de Marinha; mas f&-lo com lentidiio, [é-lo dando passos muito
seguros, o que o levou inicialmente a querer s6 que o Grupo de Estudos
s¢ transformasse, modestamente, num Centro de Estudos.

56 mais tarde. quando os trabalhos comecaram a ser mais assiduos,
¢ quando comecou a ser reconhecido o seu valor externamente. € que o
Alm. Sarmento Rodrigues pensou que de facto tinha chegado a altura de
comecar a propugnar pela criagdo da Academia.

E a Academia aqui estd! A Academia responde por si, pelos seus
actos, pelo que tem feito, pelo que tem dito, pelo que tem escrito. Penso
que o saldo, se o fzermos, nos indica que valeu a pena,

Devo estas palavras & memoria do Alm. Sarmento Rodrigues porque
era um homem ponderado, determinado, certo, de uma extraordindria
inteligéncia e facilidade enorme de palavra.
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Ouvi-o uma vez, numa palestra em Coimbra, a propésito da viagem
de Sacadura Cabral e Gago Coutinho: que foi um primor de exposicio e
atraiu toda a gente, na sua simplicidade mas também no seu rigor.

O Alm. Sarmento Rodrigues podia-nos ter deixado mais coisas.
Escreveu pouco, torno a dizer. Podia ter escrito muito mais. e nés
teriamos hoje um legado extraordindrio, na Marinha de Guerra deste
século.

Quanto ao Alm. Teixeira da Mota, que poderei eu dizer de novo, para
além do que disse, logo apds a sua morte, ainda nas velhas instalacdes”?

Morte de fresca data, em que en nio tinha ainda acordado verdadei-
ramente de muitos sonhos que com ele tinha vivido, e que de facto fica-
ram desfeitos. E hoje ja passaram oilo anos sobre o seu desaparecimento
prematuro.

Posso dizer-vos, com pesar, que a perda do Alm. Teixeira da Mota,
no momento em (ue comegava a trabalhar em todos os dominios, em que
tinha preparado e pensado trabalhos que supunha indispensaveis (¢ que o
eram de facto), posso dizer-vos que. com a perda dele, todos nés, todos
nos e a cultura porfuguesa em geral, ficdmos diminuidos; em grande par-
te diminuidos.

Um desses trabalhos vai ser publicado agora: o dnico que deixou
escrito, de maneira incompleta, sobre Duarte Pacheco Pereira(!).
Incompleto, mas nds sabemos o estudo que s¢ propunha fazer porque ele
escreveu um esquema, metddico como era, para o seu trabalho. Depois de
ter estudado toda a documentacio, e lido tudo o que era necessério ler
— 530 mais que setenta documentos que ele analisou, um a um —, tomon
45 5uas notas e escreveu o esquema do seu trabalho, que mostra como era
grande Teixeira da Mota, embora incompleto como estd. Serd publicado
mesmo assim, pois vale a pena ser publicado.

Mas com Teixeira da Mota aprendiamos todos os dias muitas coisas
para além dos estudos, dos problemas, das questdes que estavam pen-
dentes na Histdria dos Descobrimentos Portugueses, na Historia da
Expansio Portuguesa, na Historia da Etnografia, e outras, porque ele era
homem duma versatilidade frontal, sem limites. Pode dizer-se que tudo o

('} Foi efectivamente publicado por iniciativa de Luis de Albuquerque. na revista
que criou ¢ de que foi primeiro Director. enguanto Presidente da Comiss3o Cientifica da
Comissio Nacional para as Comemoragdes dos Descobrimentos Portugueses: «[uarte
Pacheco Pereira Capitio e Governador de S. Jorge da Minas, Mare Liberwm, n.° 1, 1990,
pp- 1-27 (EC.D.).
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interessava, desde a linguistica aos levantamentos hidrogrificos dos
séculos XVI ou XVII, ou actuais, 3 navegacio aérea; a tudo ele dava aten-
¢éo, tudo ele lia. Era um insacidvel leitor de tudo quanto aparecia, com
mais ou menos inleresse,

Estive uma vez com ele em Londres, & vou contar uma historia, com
desgosto, porque 0 que cu previa acontecen.

Teixeira da Mota comprou quilos de livros; todo o dinheiro de que
podia dispér era para comprar livros...

A sua biblioteca, que estd hoje na Biblioteca de Marinha, era muito
bem escolhida e seleccionada.

Mio comprava livros para coleccionar ¢ por na sua casa para que os
oulros vissem; comprava-os para os ler, anotar, estudar e confrontar,
como se pode ver nesse estudo que hd pouco referi sobre Duarte Pacheco
Pereira: ao falar sobre Duarte Pacheco fala também de muitos autores que
escreveram sobre a regido em que ele esteve e actuou em Africa, quando
foi capitio de 8. Jorge da Mina.

Num certo momento vi-o continuar a comprar mais livros, e disse-lhe:

— O Teixeira da Mota, vocé j4 ndo vai ter tempo para os ler a todos!

Infelizmente era verdade: ndo teve tempo. Isto foi em 1980, e nio
teve certamente tempo para os ler todos, da maneira comao lia.

Porque se ele lesse como eu is vezes leio — desculpem-me, mas
tenho de o confessar —, virando as piginas ¢ vendo aqui e ali alguma coi-
sa, para fazer uma pequena ideia do que estd 14 dentro, entdo tinha com
certeza tempo para os ler.

Mas Teixeira da Mota nio lia assim. Lia com uma atengio enorme,
lia e se fosse necessdrio voltava atrds e confrontava.

Aprendi outra coisa com Teixeira da Mota. Durante mais de vinte
anos, sempre que vinha a Lishoa ia a sua casa, onde excepcionalmente
me demorava para além da meia-noite (0s meus hdbitos 530 muito pro-
vincianos: deito-me com as galinhas, como se costuma dizer na aldeia, e
levanto-me também com elas). E nesses dias ¢le prendia-me, ¢ en fazia
excepgdo. E o que € verdade € que nds discutiamos muito. E € verdade
também que, muitas vezes, nio estivémos de acordo.

A liciio que Teixeira da Mota me deu € coisa que numa Academia se
deve lembrar, porque deve estar presente em todas as Academias.

As questbes que nds livémos — ¢ ndo [oram poucas, a proposito de
problemas cientificos — nunca serviram de pretexto para envenenar as
nossas relagdes pesscais. Fui amigo de Teixeira da Mota, como ele foi
meu amigo — nio lenho divida; foi uma amizade perfeitamente lisa, para
além das grandes discordincias que mantivémos durante esses anos,
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acerca de problemas que confrontdmos um com o outro, ¢ que acabaram
quase sempre por publicar eu uma coisa, € ele outra diferente.

Iss0 nido atingiu de maneira nenhuma a nossa amizade, de negro ou
de vermelho, ou da cor que quiserem. Cores més, o negro e o vermelho.
Sio as cores do diabo e do inferno. O negro é na Idade Média a cor do
inferno, hoje € o vermelho; digamos negro e vermelho. E nunca foram de
uma cor nem de outra as nossas relagoes; antes pelo contrario, melhora-
ram no respeito mutuo gque durou até ao final da sua vida.

Isto € uma ligdo para as nossas Academias — e esta ligiio deu-a Teixeira
da Mota —, onde tantas vezes se levantam questdes pessoais que nio tém
nada a ver com os aspectos pessoais. Posso dar um exemplo: votei favora-
velmente & entrada de Mclntyre nesta Academia, muito embora discorde do
seu livro, como V. Ex.” sabe. Senhor Presidente. Votei favoravelmente por-
que ele trabalhou para o escrever, e, se de facto estd errado, eu ndo tinha o
direito de negar a sua entrada nesta Academia. Trabalhou, candidatou-se, ¢
foi eleito por unanimidade com o meu voto; agora se fosse fazer um dou-
toramento em Histdria com aquela obra eu votaria contra,

Sdo coisas completamente diferentes.

Teixeira da Mota também farzia assim, e eu aprendi com ele esta gran-
de li¢iio: o julgamento cientifico ¢ 0 julgamento pessoal sio coisas distintas.

Tenho a certeza que tinha estima por mim, e muito embora ¢stivés-
semos em desacordo em muitas coisas trabalhdvamos a mesma courela,
cavidvamos lado a lado, e quando sudvamos de cavar e limpdvamos o
suor, is costas da mao, entdo trocdvamos um copo — se se pode dizer isto
metatoricamente! — ¢ ¢stdvamos juntos.

Era o que eu queria dizer aqui de Teixeira da Mota. E penso que isto
revela a grande amizade e o grande respeito e admiragdo pelo seu com-
portamento absolutamente invulgar e impoluto,

Mas Teixeira da Mota reclamava quando tinha de reclamar, o que lhe
trouxe as vezes amargos de boca.

Também sei que € assim - tambémn os experimentei — mas fui menos
marcado que cle, porque quando reclamava jd estava i espera da reacgio.

Ele, muitas vezes, ndo. Era mais ingénuo do que cu. Esperava que a
sua reclamagio desse resultados positivos e 4s vezes niio dava. Por fim
brincava comigo, quando reclamava em relagdo a uma instituiciio que
servia; mandava-me copias dos textos, que conservo religiosamente, e
dizia: «mais banha da cobra».

Isso significava que ele ja nio confiava de maneira nenhuma na recla-
magio que fazia, porque os poderes instituidos ji nio iam dar qualquer
valor ao seu protesto. Era realmente muito reclamador, mas tinha razio.
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Teixeira da Mota € hoje uma saudade para todos que com ele convi-
veram, mas € uma saudade viva. E produtiva.

E vou-lhe dizer, Senhor Almirante, Presidente desta Academia, meu
querido amigo Rogério d'Oliveira, que a ideia que alimentei aqui muitos
anos, de levanlar o corpo roteiristico portugués, ja estd em pritica, mas
nio & minha e venho dizé-lo pela primeira vez: aquilo que eu tanto insis-
ti para que se fizesse & ideia de Teixeira da Mota. E assim [icard regista-
da. quando se publicar o primeiro volume desse corpo. E posso dizer-lhe
com agrado, com o agrado que possivelmente Teixeira da Mota teria, se
estivesse vivo e assistisse a 1580, que as pessoas que estdo a fazer o tra-
balho o fazem com um entusiasmo que excede toda a minha expectativa.

Eu pensava que duas jovens que iam fazer um trabalho em gue os
lextos sA0 repelilivos € esquemdticos ndo iriam ter muito interesse por
isso. Antes pelo contrério, estio a perguntar coisas que nao lhes € direc-
tamente necessario saber para o estudo dos roteires. Ainda hoje de manha
lhes estive a explicar como ¢ que no séeulo XVI se determinava a latitu-
de através da altura meridiana do sol e das tidbuas solares respectivas.
Ambas licenciadas em Letras, nfio o tinham compreendido por varios tex-
tos que tinham lido. Mas ai num quarto de hora, porque sio inteligentes,
entraram imediatamente no assunto. Sdo, espero, duas prometedoras
investigadoras para os estudes de Marinha

Uma vez mais uma palavra apenas. Queria ainda dizer-vos que
Teixeira da Mota continua a ser uma espécie de Deus protector das pessoas
que querem trabalhar em Historia da Marinha, seja em que dominio for.
Como o serd também das pessoas que quiserem um dia, por exemplo, tra-
balhar na etnografia da Guiné. E uma figura tutelar dos nossos trabalhos.

Muito obrigado.

Uma explicacdo necessdria

O texto desta comunicacio foi retirado da gravagho em fita magné-
tica, e procurou-se nio alterar o estilo cologuial que caracterizava a for-
ma como o scu autor falava cm piiblico. Mas, por isso mesmo, houve
também necessidade de reduzir o peso da oralidade de uma conferéncia
da qual se pode dizer que quase seguramente nunca teve forma cscrita.
Todas as intervengdes no lexto, que sdo de nossa exclusiva responsabili-
dade, respeilam integralmente o sentido do que licou dite, e de qualquer
forma foram reduzidas ao minimo indispensdvel.
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Todavia o presente testemunho vale pelo que vale, sobretudo quan-
do podemos adivinhar o quio diferente seria se tivesse sido efectivamen-
te escrito: servird sobretudo para relembrar a comunicacdo aos que a ela
cstiveram presentes, sendo s6. Porque — e muito embora ndo queiramos
correr o risco de condicionar o julgamento do leitor — haverd que levar
em linha de conta o tom emotive que ressuma em cada passo, reflectin-
do bem o peso que a morte de Teixeira da Mota teve numa relagio de
amizade e de trabalho longa de decénios (e a publicagfio da comespon-
déncia entre ambos mostri-lo-a sem ddvida). Nota-se isso bem em dois
passos, para dizer pelo menos. Aquele em que Luis de Albuquerque des-
valorizou as suas leituras para dar énfase ao cuidado das de Teixeira da
Mota; e a referéncia a MaclIntyre, esta bem contrastante com o facto de
nos ter afirmado certa vez que em mais de trinta anos de jiiris académi-
cos nunca votara contra ninguém - nem que fosse obrigado a faltar ao
segundo dia de provas, quando o havia, o que fez efectivamente; e pelo
menos assim sucedeu num caso em que no-lo comunicou antecipada-
mente, pretextando uma gripe que, por ironia do Destino, acabou de fac-
to por o acometer no proprio dia! Repita-se: nio se pretende condicionar
o leitor a uma dada leitura deste (exto, mas nfio seria curial publicd-lo sem
deixar bem expresso que € reflexo de uma conversa entre pares, em
momento confrangedor, muito mais que conferéncia propriamente dita.

Francisco Contente Domingues
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Homenagem ao Almirante
Teixeira da Mota

Comunicagdo  apresentada na Academia de
Marinha pelo Dr. Indcio José Guerreiro.
{Texto reproduzido a partir de gravagdo)

O meu relacionamento com o Vice-Almirante Teixeira da Mota, nio
£ra muito antigo, € o nosso convivio nio foi infelizmente muito prolon-
gado, salvo alguns encontros esporadicos, quase sempre de caracter for-
mal, a partir de 1970.

Somente em 1978, com o meu ingresso no Centro de Estudos de
Cartografia Antiga, da entio Junta de Investigagdes Cientificas do
Ultramar que dirigia, a nossa conveniéncia se tornou assidua.

Foram apenas 5 anos mas extremamente fecundos, como era apand-
gio do Director dindmico e mestre entusiasta, com quem tive o privilégio
de participar em alguns projectos seus, apreciar 0s seus dotes de Chefia,
apreciar as suas invulgares capacidades de trabalho, e de aprender da sua
grande experiéncia e ilimitado saber. O seu exemplo de homem supenor,
invulgarmente dotado, de grande delicadeza e afabilidade de trato, propi-
ciava as minhas relactes de trabalho, e fomentava a mais 53 amizade, que
facilmente se gerou e sublimou entre nds.

O iiltimo projecto, em que tive a honra de trabalhar sobre a sua coor-
denagio, foi a preparagao do Niicleo dos Jeronimos de XVII Exposigao
Europeia de Arte Ciéncia e Cultura, o qual brutalmente interrompido pela
sua morte, veio depois a ser continuado, por outro grande mesire e ami-
go, o professor Luis de Albuguerque.

Como exemplo da grande honestidade de comportamento, e de grande
entusiasmo que depositava em todas as suas accoes, lembrarei que tendo
baixado ao Hospital da Cruz Vermelha, ndo deixou de marcar uma sessao de
trabalho, com o5 seus colaboradores, para a hora em que veio a falecer

Foi 0 meu querido amigo, Comte. Esticio dos Reis, quem me telefo-
nou, com alguma antecedéncia, declarando que a reunifo jd ndo se reali-
zava, porque Teixeira da Mota, estava a acabar, e veio de facto a falecer
uma hora depois. Nesse jd longinquo 1°. de Abril de 1982, aparentemen-
te resignado, e sem grande sofrimento fisico. Mas quem acompanhou os
dois dltimos anos de sua vida, faz ideia quanto padeceu moralmente.
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Como € do conhecimento geral, Teixeira da Mota cultivou virias
dreas do saber, que The granjearam a qualificagiio de sibio. As suas preo-
cupacdes cientificas, abarcavam um vasto espectro de disciplinas, em que
predominavam a Histdria da Ciéncia Nautica e de Cartografia, mas que
englobavam igualmente a Geografia, a Antropologia, a Etnografia, a
Histéria Naval, e a Histéria de Africa. mormente da vasta regido do NW
africano, correspondente ao antigo Sudao Ocidental. Em todos esses
dominios a sua producio foi brilhante, € muitas vezes inovadoras.

Mercé da sua preparagido matemdtica, do seu gosto pela histéria e
pela geografia, aliando ao profundo conhecimento das matérias, num
completo dominio da lingua francesa e inglesa, e um bom relacionamen-
to internacional, que sempre cultivou com especialistas de todos os qua-
drantes, Teixeira da Mota, legou-nos algumas das mais belas paginas da
historiografia nacional contemporinea. condensadas em viérios livros, e
em mais de uma centena de estudos parcelares.

Seja-me licito abordar, nesta forcosamente breve evocagdo, um dos aspec-
tos da sua vasta obra, em que mais se notabilizou: A historia de canografia.
Fa-lo-2i muito sumariamente, porque a obra & imensa, e o lempo & escasso.

A sua apeténcia pela histéria de cartografia, despertou cedo quando
ainda era aluno de Escola Naval.

Confidenciou-me um dia, gue o seu interesse por esta matéria se reve-
lou, ao visitar a sec¢do de Cartografia. montada por essa ontra grande figu-
ra de marinheiro ¢ homem de cultura, o comandante Fontoura da Costa, na
grande exposigao, do Duplo Centendrio da Fundagio e da Restauracio.

Na década de 40. em que comegou a publicar, com apenas 24 anos de
idade, niio foi das mais férteis nesse dominio; mas ¢ sintomtico, que o seu
primeiro estudo, para além de memoria de guarda-marinha, tenha sido um
projecto, para uma seccio de Cartografia, para um Museu de Nautica ou dos
Descobrimentos, feito em colaboragio com Jodo Farmhouse, para servir de
introdugio, a um estudo inédito, encomendado por Joaguim Bensaude.

O projecto compunha-se de 7 secgdes, que abarcaram um longo
periodo historico, com origem na ldade Média, ou na Baixa Idade Média,
até ao Sé¢. XVIL com especial incidéncia, nos aspectos vérios, dos des-
cobrimentos, revelados pela cartografia.

Ainda na mesma década. publicou dois estudos sobre o descobri-
mento da Guiné, o dltimo dos quais intitulado: «A descoberta da Guiné —
1946, em que se serviu copiosamente dos dados da cartografia portu-
guesa e estrangeira, que ja dominava perfeitamente.

Com esse trabalho, Teixeira da Mota, arrumou definitivamente, uma
questdo em aberto, que vinha a suscitar acesa polémica, entre os especia-
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listas portugueses nessa matéria; mas ainda, nos anos 40, depois de inte-
erado na Missdao Geo-hidrogrifica da Guing, em que permaneccu na
maior parte do tempo. de 1948 a 1957, o autor produziu dois trabalhos que
muito contribuiram, para a divulgacio da nossa cartografia, e de cartogra-
fia francesa, entre 0s historiadores do NW africano. O primeiro, acompa-
nhava uma exposi¢io sobre 0s nossos melhores documentos cartogrificos,
relativos & vasta regido. A exposicio intitulada «O NW africano na carto-
grafia portuguesa 1948,

A exposicio e o catalogo ndo eram inéditos, ambos radicavam na
Exposi¢io de Cartografia de Belém, ja citada, e destinavam-se aos inves-
tigadores africanos, por ocasiao de II Conferéncia de Africanistas
Ocidentais, realizada em Bissan em 1948.

No ano seguinte, dava a estampa, uma importante nota, sobre os ves-
ligios porlugueses na cartografia francesa no NW africano nos sée. XVII
g XVIII, na qual, analisou algumas espécies cartogrificas francesas, des-
ses séeulos, tendo constatado a filiagAo portuguesa dessas cartas, uma das
quais, a de Danville de 1751, era totalmente escrita em portugués. no
intervalo compreendido, entre o Gimbia e a Serra Leoa.

Nesse trabalho, o autor salientou ainda, o interesse pelo estudo de
cartografia, que considerava ainda no comego, no fim dessa década.
defendendo a ideia e a necessidade de organizar arquivos cartograficos
completos, para que esse estudo se pudesse fazer em boas condigdes.

Teixeira da Mola. langava assim, os primeiros germens da grande
sementeira, gue iria realizar na década de cinquenta, que viria a propor-
clonar o arrangue para o estudo sistemdtico de cartografia portuguesa dos
descobrimentos, condensada nos 5 grossos volumes, dos «<Portugalae
Monumenta Cartografica», publicados em colaboragdo com Armando
Cortesdo, de 1960 a 1962, no dmbito das comemoracoes Henriguinas,

Na verdade as cartas antigas utilizadas para esta edigdo, foram na
maior parte reproduzidas, apds uma pesquisa sistemitica e exaustiva, rea-
lizada por Teixeira da Mota no decurso de uma Missiio na Europa Central
e Ocidental. ao Servigo do Ministério dos Negdcios Estrangeiros, entre
1953 e 1954,

Essas fotografias, foram mais tarde depositadas no Agrupamento de
Estudos de Cartografia Antiga, que ajudou a fundar em 1958, com
Armando Cortesao, sob a égide de Junta de Investigagdes Cientificas do
Ultramar, dando assim corpo a ideia que lancara uma década antes.

O cuidado e eficiéncia com que realizou essa missio, s3o tanto mais
de realcar, quanto até hoje, rarissimas cartas portuguesas (€m surgido, que
nao constem no notavel inventirio a que procedeu.
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A década de 6(), foi de facto, a época de maior labor historiogrifico
no campo de cartografia, ressalvando o facto de em 1960, j4 se encontra-
rem publicados quatro dos volumes do Portugalae Monumenta
Cartogrifica.

Os seus autores, prepararam ainda, sobre a égide da Comissdo do
Ultramar das Comemoragdes Henriquinas, presidida pelo Alm. Sarmento
Rodrigues, com o apoio da Comissio Executiva, o «Tabulorum
Geograficarum Lusitanorum Specimuns, com 29 estampas a cores,
incluidas nos 4 volumes dos Portugalae, acompanhados dum estudo das
cartas.

Nesse mesmo ano de 60, Teixeira da Mota comecara a publicar alguns
trabalhos de sintese, que intitulou: «Cartografia Portuguesa dos Descobri-
mentos» no qual, se refere ds inovagdes portuguesas, na cartografia qui-
nhentista, e aos seus reflexos na cartografia europeia da época.

Chama ainda a atengdo, para o avultado mimero de cartografos e
pilotos do Séc. XVI, ao servigo de outras nagdes, e faz o balango das acti-
vidades da Comissio Executiva das Comemoragdes Henriguinas na area
da cartografia, desde as jd citadas publicagdes, 2 Exposi¢ao Cartogrifica
inserida na grande mostra Henriquina.

Dando-se conta da pouca divulgacio, que os estudos da histéria da
Ciéncia Ndutica e da Cartografia, tinham entre os portugueses e no
estrangeiro, Teixeira da Mota, cria com Luis de Albuquerque ¢ Armando
Cortesdo, uma série nova de publicagées, a que intitularam série
«Separatas» destinada a difundir artigos de reconhecido mérito, publi-
cados em revistas cientificas de grande valor, mas de pouca difusdo.

A série, destinava-se em 1° lugar a acolher os trabalhos de investi-
gadores de Lisboa, e de Coimbra, do Centro de Estudos de Cartografia
Antiga, mas divulgava igualmente, estudos de autores nacionais e estran-
geiros, conhecida também por série «Verdes, devido a cor da sua capa.

As Separatas constituiram um éxito, no pais e no estrangeiro, e nele
se inserem até ao momento presente, 225 titulos, alguns dos quais, rapi-
damente se esgotaram, e aguardam novas edigdes.

Do seu reconhecido mérito, falava hd anos atrds, uma conservadora
da Biblioteca Nacional de Paris, declarando tratar-se de uma das publica-
¢Oes mais solicitadas para a leitura naquela Institui¢do. Devo acrescentar,
que a série tem o seu maior alfobre nas «Reunides Internacionais de
Historia da Ndutica e de Hidrografia», também da iniciativa de Luis de
Albuquerque, Armando Cortesfio e Teixeira da Mota, da qual se realiza-
ram seis encontros, cujas actas se encontram todas publicadas, na maior
parte, divulgadas na série «Verdes.,
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Na série «Separatas», divulgou Teixeira da Mota, cerca de uma trin-
tena de estudos, desde o n.” 1 da sua autoria, sobre o titulo «Cinco sécu-
los de cartografia das ilhas de Cabo Verdes».

Os inventdrios, de cartas acompanhadas do respectivo estudo, eram
muito do seu agrado: na mesma linha publicou entre outros «Cartografia
Antiga de Sofala»; «Cartas e Planos do Brasil anteriores a 1823»,
existentes no Hydrographic Department do Almirantado Britinico;
«(Cartas Portuguesas Antigas de Coleccdo Groot Schuurs»; «Cartas
Antigas da India existentes em Portugal, dos Sécs. XVII-XVIII e
XIX» e «Cartas Antigas do Estado da India existente em Paris ¢
Londres» Poderiamos ainda acrescentar a «Cartografia Antiga de Afri-
ca Central» e a «Travessia entre Angola e Mogambique» titulo em que
convém determo-nos um pouco mais.

Este tema, foi pela primeira vez abordado pelo autor, numa confe-
réncia proferida no entdo Instituto Superior de Ciéncias Sociais e Politica
Ultramarina; mais tarde, foi desenvolvida numa comunicagiio apresenta-
da i Academia das Ciéncias de Lisboa, em 1963, com o titulo: «Os
Portugueses e a Cartografia Antiga de Africa Centrals.

Por dltimo publicou, um livro de 255 péginas intitulado «A
Cartografia Antiga de Africa Central e a Travessia entre Angola e
Moc¢ambique de 1504-1860» — Lourengo Marques 1964.

Vem a proposito lembrar, que esse livro foi dedicado ao Alm.
Sarmento Rodrigues, entio Governador Geral de Mogambique, que o
prefaciou, exarando estas significativas palavras: «0 Comte. Teixeira
da Mota nfio se cansa de me significar a sua amizade e toda a série de
atengies. Com este livro quis ele marcar 3 favores: dedicando-me, dis-
tinguindo-me com o pedido de um preficio, e oferecendo & Provincia
de Mogambique que tenho a honra de governar, um trabalho de inesti-
mével valors.

Desse prefacio convém sublinhar ainda, uma passagem muito signi-
ficativa que sintetiza admiravelmente a grande amizade, e a profunda
admiracdo entre os nossos homenageados desta sessao. Cito:

«Da dedicatéria poderia aceitar-se, sem qualquer resisténcia, a parte
gue possa corresponder & profunda e absoluta dedicag@o que tenho pre-
tendido votar ao servico do Ultramar, no caso presente & Africa
Portuguesa, e embora muita gente com idéntica razdes a pudesse mere-
cer, tanto ou melhor do que eu, compreende-se que o Comte. Teixeira da
Mota queira lembrar o comego da sua vida de historiador, quando jovem
guarda-marinha a bordo do contratorpedeiro «Lima», navio que parece
destinado a prender e a marcar quem nele serviu,
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Elaborou o seu primeiro e longo notdvel estudo, sobre o roteiro de
Magalhdes, no exame da evolugio do problema de longitude, e logo
depois era iniciado nas lides Ultramarinas, naquela sempre saudosa Guiné,
onde me acompanhou e se ilustrou como homem de acgiio e de pensa-
mento: gedgrafo, historiador, socidlogo ¢ investigador, e termino com a
citagdo desta ndo menos elucidativa passagem do célebre almirante:

«Da minha vida publica. creio que a maior sorte, estd no privilégio
de ter tido como colaboradores, nomes dos mais destacados da nossa
terra... Teixeira da Mota foi um deless.

Eu termino jd, porque j4 me alonguei, mas antes gostaria ainda de
referir outra passagem:

Modestamente como era seu timbre, Teixeira da Mota. considerava
este livro, um simples esbogo que gostaria de um dia trazer mais desen-
volvidamente a publico.

Considerava no entanto, no que, 4 evolugio cartogrifica respeitava,
0 assunto ficava desde entdo razoavelmente esclarecido, embora pudesse
ser melhor completado, se viessem a ser eventualmente descobertas
novas cartas, de que na altura ndo havia conhecimento.

0O mesmo nido se podia dizer segundo o autor, sobre a histdria de
penetracio portuguesa, fendmeno que reconhecia complexo, cujo esti-
mulo principal foi geralmente o comércio externo, e que um dos aspec-
tos mais salientes residia no seu caracter pluriracial e muitas vezes
econdmico.

As suas palavras constituiam um apelo & cooperagiio de outros inves-
tigadores e felizmente nao foram preferidas em vao, como tantas vezes
dacontece.

Apraz-me registar agui, que encontraram a merecida ressondncia, na
pessoa da sua colaboradora, a nossa colega desta Academia, Dr.* Maria
Emilia Madeira Santos que tratou proficientemente o tema, no seu livro
«Viagens de Exploraciio Terrestre dos Portugueses em Africa».

Muito se poderia dizer, acerca de personalidade de Teixeira da Mota
mas vou terminar. Nao me quero alongar, abusando da vossa paciéncia, e
usando indevidamente o tempo que ja excedi.

Seja-me licito no entanto referir um iltimo aspecto revelador de
generosidade do nosso homenageado: Teixeira da Mota, anunciou um
dia, num coléquio em que participava, a sua intengdo de estabelecer a
filiacdo do cartografo André Homem, a partir de correspondéncia do nos-
so embaixador quinhentista, em Franca, Jodo Pereira Dantas.

O Prof. Léon Bourdon, que ndc assistin a esse coldguio, mas que
tinha preparado um trabalho sobre 0 mesmo tema, informado sobre esta
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duplicagdo de esforgos, pelo professor Luis de Albuquerque, desistiu,
imediatamente do sen intento.

Conhecedor deste facto, por intermédio de Lufs de Albuquerqgue,
Teixeira da Mota, nfo s6 desistiu do projecto a lavor de Bourdon, mas
ainda Ihe escreveu imediatamente, incitando-o a publicar o trabalho, ofe-
recendo-lhe ao mesmo tempo os elementas que tinha em seu poder. Esse
trabalho propiciou o esclarecimento completo, das relacdes de parentes-
co de uma das mais celebres dinastias de cartdgrafos: Os Homens.

Como podem avaliar apenas aflorei alguns aspectos de obra impor-
tante, de um mestre eminente, e esta somente num dos virios sectores que
cultivou. Resta-me a esperanga, que o trabalho mais completo possa vir a
publico, nas Memdrias da nossa Academia.
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Sarmento Rodrigues
- MARINHEIRO

Comunicagdo apresentada na Academia
de Marinha pelo CALM Anténio Julio Malheiro
dor Vale

Excelentissimo Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da
Armada; Excelentissimo Senhor Almirante Presidente da Academia de
Marinha; Excelentissima Familia do Almirante Sarmento Rodrigues;
Excelentissimos confrades; excelentissimos camaradas dos trés Ramos
das Forgas Armadas; Minhas Scnhores ¢ meus Senhores.

Antes do mais, cumpre-me agradecer ao Senhor Presidente da
Academia de Marinha a honra que me deu, convidando-me a dizer algu-
mas palavras sobre o Almirante Sarmento Rodrigues, um dos mais ilus-
tres oficiais da Armada, das dltimas geragdes.

E, como sou de opinido que ndo € s6 pelas grandes coisas que se
medem os homens, mas também pelas pequenas, aquelas que fazem o dia
a dia das suas vidas, nio vou referir a sua brilhante carreira de marinhei-
ro, politico, governador colonial, escritor, publicista, etc. mas relatar
alguns episddicos com ele vividos pessoalmente, através dos quais tive
oportunidade de constatar, tratar-se realmente de um verdadeiro chefe.

Desde que sai da Escola Naval, no ano ja longinquo de 1934 e comecel
a tomar contacto com a verdadeira Marinha, especialmente a dos navios, sua
raziio de ser, ouvia falar do entdo primeiro-tenente Sarmento Rodrigues como
oficial de alta craveira profissional, superior inteligéncia e grande dinamismo.

O meu primeiro contacto de servigo com ele aconteceu em 1954, era
eu scgundo-tenente aviador e fazia parte da guarnigio do Centro de
Aviagio Naval de Lisboa, no Bom Sucesso.

Certa manhi, fui designado para a misso de conduzir num hidroa-
vido o entdp capitao-tenente Sarmento Rodrigues, Chefe do Estado-
Maior da Forgca Naval da Metrdpole, a baia de Sesimbra, a fim de
embarcar num contratorpedeiro integrado em exercicios com outras uni-
dades navais de superficie e submarinos.

O navio pairava ao largo, nfo sendo boas as condigdes de amaragem
por haver vaga e vento fresco do Oeste.
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Dei duas voltas largas sobre ele na esperanga de que o meu passa-
geiro se apercebesse disso e me mandasse regressar 4 Base. Mas ele man-
tinha-se absolutamente impassivel, o que me levou a fazer mais algumas
voltas, cada vez mais baixo para se ver bem o estado do mar, até que
resolvi por francamente o problema:

— Senhor comandante, isto nao estd nada bem, amaro ou néio?

A resposta, curta e seca, nao se fez esperar, e apesar de me nio ter
agradado, tenho de concordar que era a tinica digna dele:

— O Senhor tenente € que € o piloto e tem que saber se pode ou ndo
fazé-lo.

Receando ser tomado por medroso ou indbil, amarei mas, embora
tendo tomado as devidas precaugdes, o embate na dgua foi violento, dan-
do o avido virios saltos até se imobilizar.

() Comandante Sarmento Rodrigues, que ia a meu lado no lugar do
2.” piloto, continuava impdvido e sereno e nem um misculo da face se lhe
contraira. O telegrafista passou revista aos entrefundos do avido e veio
comunicar que nada se havia partido.

A baleeira que o navio tinha arriado, para levar para bordo o coman-
dante Sarmento Rodrigues, nem sequer tentou atracar ao hidro por este dar
grandes balangos afocinhando e batendo com a ponta das asas na dgua.

Recebi entdo ordem para regressar ao Tejo. mas a descolagem tam-
bém ndo era Ficil, pois, logo que acelerava os motores a surriada do mar
cobria completamente o aparelho tirando-me a visibilidade. A solugio foi
hidroplanar mais de meia hora até junto da costa e, por estar ali mais abri-
gado, descolar sem mais dificuldades.

Pego desculpa dos pormenores com que descrevi esta cena, mas fi-lo
propositadamente, porque foi o meu primeiro contacto com o almirante e
jamais o esqueci, pela calma que manteve desde o principio até ao fim.

Mais tarde, em Janeiro de 1946, estando eu embarcado como ime-
diato do Aviso «Pedro Nuness, seguiu o navio para a Guiné a fim de
tomar parte nas comemoragies dos 500 anos da sua descoberta. Era
governador daquela entio, nossa Provineia Ultramarina, o capitio-de-fra-
gata Sarmento Rodrigues.

Das muitas festas que proporcionou d guarnicdo do navio, algumas
houve que perduram ainda bem vivas na minha meméria, nomeadamen-
le uma ida a Farim, vila situada a mais de 100 quilémetros da foz do rio
Cacheun.

Levando a bordo o governador e vdrios convidados seus, fundedmos
em frente da povoagiio do Cacheu, hoje cidade, e af passdmos a noite
ouvindo batugues em terra com a populacio em festa.
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Logo de manha, ao icar da bandeira, fizemos uma salva de 21 tiros,
sendo cada um motivo de vivas, palmas ¢ rufar de tambores pelos indi-
genas concentrados na margem.

Estava-nos, porém, reservada uma grande surpresa, preparada pelo
governador, com a colaboracio do administrador local: nada mais, nada
menos que um assalto a0 navio.

Em menos tempo do que en levo a descrevé-lo, surgiram de ambas
as margens dezenas de pirogas cheias de negros remando a uma cadéncia
fantastica em direccdo ao navio. Trepando depois pelo costado. invadi-
ram tudo, tanto no interior como no exterior do navio. Vieram a seguir
muitas mulheres ficando o navio com como se fosse um verdadeiro cacho
humano.

Recordo os gritos de pavor dos que espreitavam para o interior das
Cimaras e dos camarotes. quando acendiamos ou apagdvamos alguma
limpada e, sobretudo. quando aumentivamos ou diminuiamos o som das
telefonias. Alguns fugiam espavoridos para longe, dizendo que havia ali
bruxedo.

Depois desembarcamos para assistir a um batuque de guerra, prece-
dido de um espectacular torneio de luta entre gigantescos negros da raga
felupe. No final do batuque, os bailarinos em grande mimero, com facas
nos dentes, corpos luzidios do suor ¢ quase nus, avancaram para o fragil
palangue em que assistiamos, parando a centimetros de nds. 5¢ nao fos-
se 0 governador ter-nos recomendado que ndo nos MOSITESSEMOS Assus-
tados, juro que ninguém me agarrava a fugir!

Muito mais poderia dizer sobre esta nossa ida & Guing, mas 1550
seria desviar-me do assunto que aqui nos reuniu. O pouco que ficou dito
serve apenas para poder afirmar que, em todos os locais que visitdmos, o
prestigio do governador era enorme, quer entre os brancos, quer entre os
indigenas, concluindo, portanto, que neste alto cargo o almirante
Sarmento Rodrigues foi um chefe prestigiado e clarividente, realizando
uma obra de desenvolvimento notdvel, em todos os campos, que o torna-
rao lembrado para sempre naquele agora pais independente, tio querido
de todos os nossos marinheiros que por 14 passaram.

Anos depois, em 1951, assumi o comando de um navio oceanogritico
¢ de estudos de pesca nos mares de Angola, na dependéncia do Ministério
do Ultramar, do qual era titular ¢ entdo capitio-de-mar-e-guerra
Sarmento Rodrigues. Antes da largada de Lisboa. tul pedir ao seu chefe
de gabinete para me ser marcada uma audiéncia pelo Ministro. A respos-
ta que recebi, mostra i evidéncia que a Marinha continuava a ser a meni-
na bonita do Almirante e estava-lhe no coracio. Foi assim — As ordens
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que temos do Senhor Ministro sdo que ndo marca audiéncias ao pessoal
da Marinha; recebe-os logo.

Sendo assim, logo que sair a pessoa que estd a despacho, entra o
senhor comandante,

Quando se realizaram as comemoragdes do cinquentendrio da
Primeira Travessia Aérea do Atlintico Sul, em 1972, foi nomeado uma
Comissdo Nacional presidida pelo entdo contra-almirante Sarmento
Rodrigues, da qual faziam parte destacadas figuras da vida politica e inte-
lectual do Pafs, sendo eu apenas o representante da Marinha.

Um dos mimeros de programa era a inauguracio de uma estdtua de
Sacadura Cabral em Celorico da Beira, sua terra natal, com a presenga do
presidente da Repiiblica, Ministro da Marinha, Secretdrio de Estado da
Aerondutica, todos os membros da Comissao, entidades oficiais e parti-
culares da regido e muito povo.

Ao combinarmos os pormenores da ceriménia, eu era praticamente o
secretirio da Comissdo, o almirante participou-me que seria eu o orador
oficial. Honestamente, manifestei-lhe a minha discorddncia, argumenta-
do, haver na Comissio quem muito melhor o pudesse fazer. Mais uma
vez me deixou sem resposta, dizendo:

— Escolhi-o a si por trés razées: porque foi aviador como Sacadura;
porque € marinheiro, e é beirdo como ele era também.

Veja bem se hd mais alguém na Comissdo que reuna melhores con-
di¢hes para compreender e interpretar o sentir do homenageado.

Que poderia eu responder? Apenas que sim senhor... iria fazer o ser-
viga, E ful.

Situo-me agora no ano de 1979: Desempenhava as fungdes de direc-
tor da Revista da Armada ¢ desde hd tempos vinha pedindo uma entre-
vista para publicar na rubrica «Conversa entre Marinheiros», usual entio
na Revista, por razdes que ndo vém ao caso, ela foi sendo adiada, até que
ficou combinada para o dia 6 de Agosto.

Mas o destino ndo o consentiu, por ter o almirante falecido inespera-
damente no dia 1.

Mesmo assim ndo deixei de a publicar, a titulo péstumo, servindo-
me de elementos que ele proprio me tinha dado j4, e outros que resulta-
ram de conversas preliminares que tivemos.

Nela focdmos um assunto que deu muito que falar na nossa
Marinha, havendo opinides a favor e contra, sobre uma decisio sua,
tomada no mar, quando era capitdo-tenente ¢ comandava o contratorpe-
deiro «Limas.

Considero um dever de consciéncia esclarecer aqueles que ainda
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possam ter dividas, que a decisdo foi acertada e a melhor nas circuns-
tincias. Sendo vejamos:

Aquele navio encontrava-se nos Acores, em missao de busca e sal-
vamento, quando em Janeiro de 1943, recebeu ordem para largar de Ponta
Delgada em socorro de ndufragos do navio mercante americano «City of
Flint», afundado a torpedo por um submarino alemfio a cerca de 150
milhas daguele porto. No dia 29, foram avistadas luzes de duas embarca-
¢bes que rebocavam jangadas repletas de ndufragos, que se veio a verifi-
car serem de outro navio americano, que fazia parte do mesmo comboio
e fora também afundado em condicdes idénticas.

As buscas continuaram, e nesse dia, foram encontradas mais trés
baleeiras, estas do «City of Flint», com ndufragos que foram recolhidos.
O total era agora de 119: 71 do primeiro navio e 48 do segundo.

Vejamos entdo o que se passou depois, e que deu origem a grandes
especulagdes, servindo-nos, para o efeito, do relatério do comandante
Sarmento Rodrigues escrito no seu estilo pessoal tao elegante e sugesti-
vo. Por ele, podem os meus caros ouvintes, nio marinheiros, avaliar
quanto sofrem, de vez em quando, os que andam sobre as ondas do mar.
E passo a resumir esse minucioso relatoro:

No dia 30 de Janeiro de 1943, com 4 dias de mar, o «Lima» navega-
va com tempo de cariz ameagador, ¢ as informacdes da Estacio meteoro-
logica da Horta previam que ele iria agravar-se devendo o mar passar a
tempestuoso. A bordo, além dos 180 homens da guamigio, 1 19 niufragos
— um deles tinha morrido e tinha sido langado ao mar —, a maior parte
deles a necessitar de assisténcia médica em terra, porque a bordo sd lhes
tinha sido prestada a que era possivel, nas circunstincias e com 0s meios
disponiveis,

O combustivel escasseava, tal como os alimentos, nem sequer se
podia cozinhar devido ao balango do navio.

O comandante experimentou virias velocidades para aguentar
melhor o temporal, todas altas porque precisava de entrar em Ponta
Delgada o mais depressa possivel, e ainda de dia, pois, & noite seria mui-
to dificil e a hipétese de ter de ficar no mar mais um ou dois dias a espe-
ra que o lempo amainasse, nao era de admitir. O governo do leme era
extremamente complicado, apesar de ser feito por marinheiros escolhidos
pela sua pratica e habilidade. Por isso, o navio dava grandes guinadas
mesmo usando as maquinas adequadamente para auxiliar o leme.
Aproximava-se a hora do escurecer, seguindo o navio & velocidade de 24
nés, correndo com o mar, o que implicava um risco que o comandante
assumia face as circunstincias. E foi entao, que o navio foi presa de uma
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vaga giganfesca, e comegou a guinar para estibordo, com tal forga, que
nem leme nem méquina conseguiam deté-lo. Ao mesmo tempo comegou
também a adornar para o bordo oposto ficando quase deitado sobre o mar.
A inclinagdo atingiu 67 graus, as pessoas que estavam na ponte ficaram
deitadas sobre o estrado com os pés apoiados na amurada. Este foi o
maior balango dado por um navio de guerra portugués até ao momento.

Finalmente, 0 navio com uma pequena mas enervante hesitagio. vol-
tou & posicdo normal, embora continuando a dar fortes balancos e gran-
des guinadas. No convés toi um verdadeiro pandeménio. Uma baleeira
foi levada pelo mar e outra ficou muito danificada. O bote saltou dos
picadeiros e foi espetar-se num balaustre. Um grumete que nio fugiu a
tempo, ficou com uma perna esmagada. Turcos e outros ferros ficaram
torcidos, a palamenta das embarcagdes foi toda pela borda fora. No inte-
rior do navio ndo foi melhor. Na casa das miquinas houve actos de
heroismo dignos de registo. Do pessoal, ninguém arredou pé. Em movi-
mentos acrobdticos, arrastando-se como podia, abriu e fechou vdlvulas,
parou ¢ langou as maquinas, enfim fez tudo para «safar a rascada», como
dizemos na Marinha,

Deve dizer-se. em abono da verdade, que, se toda a guarniciio esteve
€M perigo, estes, quanto a mim estiveram na primeira linha.

Na enfermaria, o mar entrou de roldio e fez uma pasta de tudo o que
ali havia — roupa medicamentos, mobilia - foi tudo para o monte. Na
cimara dos oficiais, onde iam os ndufragos estes, de cambulhada com
mesas, cadeiras ¢ 0 mais que por ali estava, tudo foi amontoar-se sobre as
vigias da amurada. Um dos ndufragos, nio teve onde se agarrar, foi pro-
jectado de um bordo ao outro, e enfion a cabeca numa almofada do forro
de madeira. Um pouco mais ao lado, e teria esmagado os miolos numa
cantoneira de ferro. Um oficial que ia no seu camarote, contou-me que
ainda hoje estd para saber como foi parar em cima de um armdrio, junta-
mente com uma cadeira, ¢ outros objectos que estavam no pavimento,

E pronto, ¢ isto gue consta no relatério do comandante sobre o tem-
poral que suportou no mar dos Agores ¢ The fez bater todos os recordes
de balango em navios da nossa Armada. Apesar de muito resumido, para
V. Ex.®, deve ter parecido longo, mas, garanto-lhes que o sacrificio que
tenham feito para o ouvir. ndo € nada comparado com o que passaram os
que 14 estavam dentro!

Ainda para melhor me esclarecer sobre este caso falei com trés ofi-
ciais da guarnicdo: o general da Forca Aérea Henrigue Troni, infelizmen-
te jd falecido, entdo segundo-tenente e chefe do servico de navegacio, o
contra-almirante Rocha Calhorda, também segundo-tenente, chefe do
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servico de comunicagies, e o capitio-de-mar-e-guerra Fernandes Jinior,
primeiro-tenente chefe do servico de mdquinas. Todos eles foram undini-
mes em afirmar que, face i situagdo, sempre a piorar, impondo a entrada
num porto abrigado, tendo a bordo tanta gente, com [alta de alimentos e
de combustivel, haver muitos dos ndufragos a necessitar de assisténcia
médica urgente, etc. a solugio de risco assumida era a mais indicada e
qualquer outra poderia ter sido pior.

E, antes de terminar esta minha modesta mas sentida homenagem a
este ilustre portugués e marinheiro de Tras-os-Montes, a gquem devo a
honra de ser hoje um dos membros desta jovem Academia, nio quero
deixar de revelar extractos de uma carta que me escreveu mais ou menos
na altura em que passou i situagio de reforma:

(...} estou reformadissimo, mas o gue ndo deixo € de servir a
Marinha enquanto puder. Por isso aprecio gue se refiram ao Centro de
Estudos de Marinha, agora Academia de Marinha, porque realiza um tra-
balho projecgio e investigagio das actividades da Marinha, do passado
e do presente.

A carla é grande e termina com estas palavras que no meu entender
mostram a clarividéncia, humildade ¢ realismo com que o almirante enca-
rava as coisas deste mundo: «De resto, nio fiz nada do muito que dese-
java fazer (..)».

Tenho dito.
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Sarmento Rodrigues
~ O ALMIRANTE HUMANISTA
1899-1979

Comunicagie apresentada na Academia de
Marinha peloe Dy Alberta Iria Jiinior

Coube-me o privilégio e a honra, dentro dos escassos limites do tem-
po que me foi previamente atribuido, de evocar apenas a saudosa memd-
ria de um dos homenageados de hoje, o inesquecivel presidente fundador
desta Academia de Marinha ¢ dos Organismos seus antecedentes: o
Grupo de Estudos de Histéria Maritima e o Centro de Estudos de
Marinha, o Almirante Sarmento Rodrigues, essa figura impar de
Almirante Humanista, a nivel nacional e com altissima projec¢io inter-
nacional, portugués de lei e de cardcter impoluto.

Mas, ao ter de evocar agora 0 mais breve possivel, s6 um dos home-
nageados, alids na sequéncia dos ilustres oradores que me antecederam,
o bem conhecido Almirante Sarmento Rodrigues, o Almirante
Humanista, o Almirante Mecenas da Cultura, como também lhe poderia-
mos chamar, que foi Historiador e Gedgrafo e somente quis ser mari-
nheiro até morrer, com a humildade ¢ a simplicidade préprias de todo o
homem do mar, ao ter de evoci-lo agora, dizia, tal ndo me dispensa de
uma breve palavra também para com a nao menos saudosa memdria do
Almirante Teixeira da Mota, o Almirante Historiador da Néutica ¢ da
Cartografia dos Descobrimentos Marftimos Portugueses, nosso confrade
e amigo em vdrias instituigdes académicas.

Mas primeiro tenho de pedir desde ja vénia, a quem tao dignamente
preside a esta memordvel sessdo, o Senhor Almirante Chefe de Estado
Maior da Armada, Almirante Anténio Andrade e Silva, para saudar em
Sua Exceléncia ndo 50 a memdria de seu Pai, pelos conhecidos servigos
prestados ao Pais, mas ainda a de seu tio, recentemente falecido, General
Andrade e Silva, outro portugués de lei, que muito me honrou e distin-
guiu com a sua imerecida amizade.

Peco igualmente vénia para singularizar mais trés saudagdes devidas.

A primeira, na ilustre pessoa do Senhor Almirante Antdnio de Sousa
Leitdo, um ribatejano de rija témpera e forte vontade, pelo seu bem
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conhecido interesse sempre dispensado 4 nossa Academia, quando
Almirante Chefe do Estado Maior da Armada, e pelo prestigio e dina-
mismo que tem sabido imprimir 4 nossa venerada Sociedade de
Geografia de Lisboa, como seu actual Presidente.

A Segunda, na ilustre pessoa do devotado Presidente da nossa
Academia de Marinha, Almirante Rogério de Oliveira, pela sua presti-
giosa acgdo cultural e cientifica que, felizmente. continua dando 2 insti-
twigdo da sua presidéncia, dentro e fora de fronteiras, até como inteligente
perito de reconhecido mérito em Portugal e no estrangeiro, em matéria de
construgdo naval e ainda, por ter sido o primeiro que, rodeado de notd-
veis colaboradores, levou a desejada presenca da Academia de Marinha
an nosso Algarve, a Lagos, uma das trés vilas do Infante D. Henrique,
berco incontestdvel dos Descobrimentos Maritimos Portugueses.

E finalmente, a terceira, saudacdo devida a viiva do saudoso
Almirante Sarmento Rodrigues, & Senhora Dona Margarida Augusta
Guerra Junqueiro, felizmente ainda viva, aqui representada por sua filha,
presente na mesa, demais filhos, genro e netos.

Devo aos Almirantes Sarmento Rodrigues e Teixeira da Mota uma
simples palavra de gratidio e de reconhecimento. Devo a ambos — e pego
perddo de ser agora mais uma vez forcado a falar de mim, bem contra
minha vontade — os dois primeiros elogios piiblicos, jd publicados, e deles
imerecidamente recebidos por ocasido de duas investiduras académicas.

Em primeiro lugar, do entdo ainda Comandante Teixeira da Mota, na
Academia Portuguesa de Histdria, da qual, muitos anos depois, e ji qua-
se no fim da vida, unanimemente me elegeram seu presidente honordrio,
quando sou apenas, o mais apagado académico de niimero, embora suces-
sor de Jilio Dantas, na cadeira por ele tdo dignamente ocupada durante
alguns anos.

Em segundo lugar, do ji Almirante Sarmento Rodrigues, na
Academia das Ciéncias de Lisboa, quando ali sucedi na cadeira do sécio
efectivo Dr. PM. Laranjo Coelho, e onde entio também, muitos anos
depois, imerecidos sufrdgios me elegeram por unanimidade inspector da
Biblioteca — a terceira mais rica do Pais - e Secretdrio-Geral, honrosas
fungdes agora em melhores maos, respectivamente, as do grande huma-
nista e primoroso historiador da cultura nacional, Prof. Doutor José de
Pina Martins, ¢ nas do eminente Historiador da Nsutica dos
Descobrimentos, Prof, Doutor Luis de Albuguerque, ambos também meus
distintos confrades na Academia Portuguesa de Histdria, aos quais, e bem
assim ao nosso comum Presidente, Prof. Doutor Joaquim Verissimo
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Serrdo, agora ausente por motivo de forca maior, e ao Doutor José de
Areredo Perdigio aqui presente a meu lado e ali nosso confrade de méri-
10 e benemérito, rendo agora as minhas melhores e cordiais homenagens.

Ao Ex.™ Prot. Doutor Luis de Albuquerque, que falou agora aqui de
Teixeira da Mota e recordou também Sarmento Rodrigues, com a visivel
emocio que soube transmitir-nos, jd4 o entio Comandante Teixeira da
Mota, hd quase vinte anos, tragou o sen melhor perfil, apenas nestes elo-
giosos termos finais, que hoje bem podem aplicar-se aos dois grandes
Mestres da Nautica dos Descobrimentos Maritimos Portugueses.

Vale a pena reter as palavras de Teixeira da Mota, proferidas em 1973:

«() trabalho que (Luis de Albuquerque) vem produzindo nos tltimos
quinze anos, raduzido por numerosas publicagtes confere-lhe, sem divi-
da, o lugar cimeiro entre 0s historiadores da ciéncia ndutica no nosso pais
e na actualidade, como digno sucessor dos grandes mestres que foram
Luciano Pereira da Silva ¢ Abel Fontoura da Costa. E certas das suas
obras também mostram que, (concluia com verdade Teixeira da Mota) no
campo da historia da cultura, € (Luis de Albuquerque) elevado continua-
dor do grande mestre de Coimbra que foi Joaquim de Carvalho,»(")

Mas eu, que também {ui honrado e distinguido sempre com a estima
deste grande mestre de Coimbra, nfio desejo jd concluir o meu primeiro
introito ao que tenho ainda de dizer de Sarmento Rodrigues, sem primei-
ro felicitar calorosamente — ¢ pego licenga para o fazer — o Senhor almi-
rante Rogério d'Oliveira por ter sabido enriquecer tao louvavelmente a
cultura historica e cientifica portuguesa com o In Memoriam dedicado a
Teixeira da Mota,

Nesse auténtico monumento bibliogrifico, cujo primeiro volume
saiu a piblico em 1987 — acabo de saber agora que também ja esta publi-
cado o segundo — o Senhor Almirante Rogério d'Oliveira finalizou assim
a sua brilhante «Nota Introdutdrias:

«Homenagem pdstuma que, apesar da sua singeleza, € bem significa-
tiva pela qualidade dos trabalhos que nela se integram e pelo fulgor cienti-
fico dos seus autores. Homenagem que, vinda de todos os cantos do mundo
sublimando a memdria deste sdbio marinheiro, honra Portugal.»()

Mas aqui me permito fazer agora uma sugestio que, decerlo, estd no
animo e na decisiva vontade de todos os presentes. Falta fazer agora, com
igual nivel cientifico, nacional ¢ internacional, ao de Teixeira da Mota, o
projectado In Memoriam a Sarmento Rodrigues,

(') Memdrias, Centro de Estudos de Mannha, vol. IV (Lisboa, 1974), 37.* sessio
plendria, de 12 de Dezembro de 1973
() Vice-almirante A. Teixeira da Mota, fn Memorigm, Lishoa, 1987, vol. L, p. VIL
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Fui até bem proximo vizinho de ambos em Lisboa, em Belém e em
Pedrougos, no evocativo e histdrico Restelo. E devia ainda a ambos o paga-
mento, nesta Academia, portanto, no lugar mais préprio, da minha ines-
quecivel divida de gratidio e de piblico reconhecimento a sua memdria,
embora na singeleza das minhas pobres e breves palavras, mas ja por mim
proferidas e nas que, talvez, possa porventura vir ainda a proferir.

Parecerd talvez a quem me ouvir, ou depois ler, com o ilusério vigor
e entusiasmo da minha voz, ou da minha caneta, para os mais tarde bene-
volamente me lerem, que estou ainda em idade de fazer projectos para
participar, se¢ tal honra me for concedida, no devido In Memoriam a
Sarmento Rodrigues, que nasceu a 20 de Junho de 1899, como ele pro-
prio escreveu por seu punho, 14 na sua transmontana ¢ longingua Freixo
de Espada & Cinta, e viria depois a falecer em Lisboa, a | de Agosto de
1979, ja 14 vdo onze anos!(*)

Mas, a propésito daquele meu sugerido projecto, abragado agora
com tanto entusiasmo de nele poder ainda vir a participar, e da minha ida-
de, jd avancada, para alimentar tal esperanca, seja-me licito lembrar aqui
as palavras oportunas de outro nosso saudoso amigo e confrade,
Comandante ¢ Engenheiro José Rodrigues dos Santos.(*)

Na 2.* sessio do extinto Centro de Estudos de Marinha, de 25 de
Novembro de 1970, aquele presidente das secgdes de Artes, Letras e
Ciéncias, do recém-criado Centro, bem prudentemente me recorda, quan-
do entdo ele j4 marginava os setenta e eu agora estou a pouco tempo de
ultrapassar os oitenta, esta grande verdade, «com o crepisculo i vista...»,
como ele escreveu: «na apreensio do declinio que nestas idades surge
sem aviso, parece ilusdrio e tonto aventurar certezas numa colaboragio
continua e fecunda...».

Colaborar, portanto, no In Memoriam devido ainda a Sarmento
Rodrigues, e a publicar o mais urgentemente que seja possivel, talvez. ..
Mas participar também, em 1999, nas comemoragies do 1.° centendrio do
seu nascimento, como tanto desejaria, obviamente, isso s6 Deus o sabera. ..

() Nas «Natas biogrdficas» do «Vice-Almirante Manoel Maria Sarmento Rodriguess.
Que correm impressas (opisculo de 21 pdginas numeradas), e que € o sew mais comple-
o curmiculum vitae, de sua autoria, a data de nascimento diverge apenas no dia, 15 e nio
20, da indicada por Sarmento Rodrigues, quando teve de preencher & mio o boletim da
sua eleiglio de sdcio correspondente da Academia das Ciéncias de Lishoa, na Classe de
Letras, Secgio de Ciéncias Histdricas e Geogrilicas, em 27.20.1960. Ali indicou 20 e ndo
13. Mas o mé&s e o ano do seu nascimento estio certos e sio os acima indicados.

(") Memdrias, Centro de Estudos de Marinha, Lishoa, 1972, p. 18,
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Minhas Senhoras e meus Senhores

Nio vim aqui falar de Sarmento Rodrigues marinheiro, daquilo que
profissionalmente ele foi e sempre quis ser acima de tudo, como ja € sabi-
do e conhecido de todos.

Vim, sim, falar agora, ¢ vou imediatamente tentar fazé-lo, de um dos
aspeclos porventura menos conhecido e menos divulgado da sua polifa-
cetada personalidade de escritor e de Almirante Humanista impar, que
nem assim quis deixar de estar essencialmente ligado, como ele proprio
nos ensina, alids, de forma o lapidar & sua vida de marinheiro e de
patriota exemplar.

«Para se ser humanista — dizia Sarmento Rodrigues — basta ser portu-
gués consciente, e se for marinheiro, melhor. Dai que a formagdo mari-
nheira € ainda hoje uma das que mais pode adornar o homem portugués.»(*)

Comecou cedo Sarmento Rodrigues a mostrar o seu natural pendor
para as Letras, que cultivou com reconhecida mestria.

«Bem me recordo de que na minha juventude, - conta-nos ele pro-
prio — ainda nos tempos de Liceu, ji nas terras portuguesas mais distan-
tes, no longinquo nordeste (ransmontano, todos nds liamos
entusiasmados as patridticas narrativas, cheias de colorido, de exotismo e
de acgio, que Lopes de Mendong¢a publicara, numa série admirdvel de
lances emocionantes (... )».

E acrescenta, nessa memordvel ocasifio, ao evocar esse outro grande
marinheiro portugués humanista, Henrique de Lopes Mendonga:

«,,. 0 sen talento ndo se confinou & Marinha, nem is Academias, mas
soube conguistar a alma juvenil dum povo inteiro (...). O seu nome subiu
aos mais altos cimos da consagracio literdria, com a sua eleicio para
Presidente da Academia das Ciéncias de Lisboa, e a sua alma encarmou ¢
encarnard pelos tempos fora em todos os portugueses que nas horas de
grandeza ou de desgraga vibrem de sagrada emogfo patridtica ao entoar
as estrofes gue o seu génio modelou num momento particularmente dra-
madtico da Pétria Portuguesa:

«Herdis do mar, nobre povo.

Nagio valente e imortal»

(") Rodrigues, Manuel Maria Sarmento, Celestine Soares Marinheiro, patriora,
hurmeanista, escritor, Lisboa, 1972, p. 4., Separata da Comunicagdo apresentada ao extin-
o Centro de Estudos de Marinha, em 24 de Novembro de 1971, que generosamente me
oferecen, chamando-me:; «Amigo ¢ bi-confrade’, com a sua "velha admiragao’ ¢ "grande
estima’ que também eu retribuf sempre com gratiddo e reconhecimento.
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Sdo de verdadeira Antologia as palavras acima transcritas, que
Sarmento Rodrigues entdo proferiu.(®)

Foi, porém, no seio da Academia das Ciéncias de Lisboa, na sua
Classe de Letras, onde ingressara como académico correspondente, na
Secgiio de Ciéncias Histdricas e Geogrificas, ¢ por unanimidade de
votos, em 27 de Outubro de 1960, que mais se revelou ao Pafs o
Almirante Humanista, sem nunca deixar de ser o que de ha muito Jd era
¢ sempre quis ser e sempre foi: «Um homem do mar e de cara direita (...)
um comandante sereno e duro, estéico ¢ firme...»

Foram qualidades por Sarmento Rodrigues atribuidas a outra figura
de grande Marinheiro Humanista, Celestino Soares, «um marinheiro
auténtico», como o classificou, pois bem sabia por experiéneia prépria o
que, na sua complexidade, podia depender do Comandante de um navio,
tal como aquele escritor marinheiro que tanto admirou e de quem dele
salientou ¢ transcreveu:

«Uma palavra, um s6 aceno e eis a morle ou a vida, a gldria ou a ver-
gonha do seu pais», rematando sem reservas, «UUm valente e hdbil coman-
dante de qualquer navio de guerra ¢ o homem mais 1til, mais importante
da sociedades (")

Mas em 11 de Dezembro de 1969, ¢ também por unanimidade de
volos, Sarmento Rodrigues ascendeu definitivamente i categoria de sdcio
efectivo da Academia das Ciéncias de Lisboa como sucessor, na cadeira
27, do entio ja falecido Tenente-Coronel Augusto Botelho da Costa Veiga.
de quem teve de fazer o Elogio Histérico da velha praxe académica no dia
14 de Margo de 1974, em sessio plendria a que também assisti.(*)

Logo no comeco da sua primorosa oracfio, evocou Sarmento
Rodrigues o nosso jd entdo saudoso Presidente e comum amigo, o Dr.
Pedro Gois Pitta, com palavras que hoje bem podem aplicar-se também a
ele proprio com inteira justica: «Ele ocupava, pelo esclarecido consenso

(" Rodrigues, Manuel Mara Sarmento, Discurso do presidente do Centro de
Estudos de Marinha, na 31.° sessdo plendria, no dia 2 de Maio de 1973, na evocagio duma
grande figura de portugués ¢ de marinheiro, Henrique Lopes de Mendonga, em Memdrias,
do referido Centro, vol. IV, (Lishoa, 1974), pp. 19-20.

(") Rodrigues, Manuel Maria Sarmento, Celesting Soares, Marinheiro, patriota,
uemanista, excriror, Comunicagio apresentada ao Centro de Estudos de Marinha, em 24
de Novembro de 1971, em Memdirias, Lisbos, 1972, p. 221.

(*) Rodrigues, Manuel Maria Sarmento, Elogio Histdrico do Tenente-Coronel
Avgusto Botelhe da Costa Veiga, Proferido na sessio plendria extraordindria de 14 de
Margo de 1974, em Memdrias da Academia das Ciéncias de Lisboa, Classe de Letras,
Tomo XVII (Lishoa, 1976). pp. 165-179.
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dos seus confrades, o lugar que a sua dedicacio i Academia e as raras
qualidades que o distinguiam Ihe conferiram por direito préprio, no reco-
nhecimento de méritos excepcionais no campo da inteligéncia, no campo
do saber ¢ no campo ndo menos importante do caracters.(”)

Mas, ainda antes de fazer o Elogio Historico de Costa Veiga, e ao
saudar quem presidia & Mesa e era entio outro saudoso ¢ comum amigo,
o Prof. Amorim Ferreira, devotadissimo e pontual Presidente da propria
Academia, um acoreano de gema, Sarmento Rodrigues, ao recordar as
suas velhas ligacdes de amizade, e sem se esquecer de alguns dos seus
netos ali nascidos — nota simpética e humana — aludia aos filhos de seu
filho Artur Jungueiro Sarmento — ¢ acrescentou:

«LigacBes que nos aproximam até no afecto que ambos dedicamos a
¢ssas maravilhosas terras — e mares — dos Acores, terras de incompardvel
heleza e que tio valiosa contribuiciio tém trazido para a gléria da nossa
Pidtria: terras que o viram nascer € onde me nasceram alguns netos: mares
onde tive a honra de servir alguns dos mais cruciais anos da Ultima
Grande Guerra».('")

E também ainda antes de fazer o Elogio Historico do seu antecessor,
Sarmento Rodrigues saudou o antigo Presidente Mosés Amzalak, entio
ainda vivo, de quem tragou o admirdvel perfil, nestas simples mas muito
expressivas palavras e de quem era, como eu proprio fui, sincero admira-
dor e amigo grato:

«A minha estima e gratiddo junta-se ainda uma sincera admiracio
pela feliz conjugagio de altos dotes da cultura e gentileza, aliadas a uma
sempre corajosa firmeza de atitudes — uma 'main douce et ferme' — que
nio vacilava nem cedia nos pontos essencials e nos momentos mais difi-
ceis, Honra The seja feitas.(")

Sarmento Rodrigues, forgoso é reconhecer, também possuia em ele-
vado grau estes reconhecidos dotes do seu alto espirito culto, da sua
nobre firmeza de cardcter, da sua fidalguia e clareza de trato e, até, da sva
nio menos nobre isengdo como adversdrio politico. E digna de por em
relevo, ainda antes de ele fazer o Elogio Historico de Costa Veiga, a sau-
dacio modelar, verdadeiro e salutar exemplo de desejada isenciio politi-
ca, dirigida entdio ao jd de hd muito falecido Académico e nosso comum
amigo Prof. Doutor Gustavo Cordeiro Ramos, a quem eu proprio também
figuei a dever a decisiva publicagiio da primeira edigio — tenho de o dizer

() Idem, ibidem, p. 165,
"y Idem, ibidem, p. 166,
(") 1dem, ibidem, p. 166,
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aqui bem alto e reconhecido — de certo trabalho meu de muitos anos, hd
pouco merecedor, até 2.° edi¢do, precisamente mercé dessa generosa e
desejada isengdo politica, aquela que Sarmento Rodrigues tanto enalteceu
ao saudar assim aquele Académico, em «momento tdo emocionals — no
préprio dizer do insigne Almirante Humanista:

«Nio gostaria também de esquecer, ou que julgassem que esqueci,
nesta hora — confessa Sarmento Rodrigues — as palavras tio distintas e
generosas que na minha primeira entrada nesta casa (na Academia das
Ciéncias de Lisboa) me dirigiu, me dedicou, o eminente Prof. Gustavo
Cordeiro Ramos, exaltando justamente aguilo que afinal mais me tem
preocupado na minha vida piblica: mais do que tolerante, ser humano,
Ser COMpreensivo para com as ideias dos outros, portugueses como nés».

Repare-se agora na incomensurivel grandeza moral do
Portuguesismo de Sarmento Rodrigues, ao perguntar a todos nés, ¢ ago-
ra ja do além-timulo:

«QJue necessidade tinha eu, ou teria alguém, de ofender os ideais
mondrquicos ou seus patridticos servidores, no momento em que se exal-
tavam as aulénticas virtudes patridticas dos paladinos da Repiiblica?
Que necessidade temos nds, portugueses, de nos ofender reciprocamente
quando temos em comum o supremo ideal de engrandecimento da
Nagio? E porque Cordeiro Ramos pensava assim, niio hesitou em exaltar
uma atitude dum seu adversdrio, assim chamado politico».(?)

Mas o Almirante Humanista, nesse «momento tio emocional» da sua
investidura académica, ndo se esqueceu de ninguém:

«Tantas dividas de gratiddo aqui eu tenho! Do Prof. Gongalves
Pereira, na sua superior distingio e constante simpatia que, como tantos
outros, me tem cumulado de palavras amigas, a Damiio Peres, que tormou
iniciativas decisivas sobre o meu destino académico. Damido Peres que &
uma admirivel sintese de sabedoria e acgdo, profundo nos seus exames,
intransigente na defesa da verdade. Tio franzino de corpo como gigan-
tesco na alma." E a todos quantos, de Caeiro da Mata, a Antdnio Baido,
Laranjo Coelho e Reynaldo dos Santos, assinaram o parecer gue me deu

(') Idem, ibider.

{**) De Dami&o Peres, a quem também o saudoso Ruben Andersen Leitio, ¢ eu pro-
prio, licamos a dever winicialivas decisivass sobre ¢ nosso destino académico, na
Academia fundada pelo Duque de Lafdes, vale a pena registar agui o notdvel episodio
contado por Sarmento Rodrigues, invulgar nos Anais da Cultura Portuguesa:

«Quando em 8 de Janciro de 1957, aqui em Lisboa, na véspera do meu regresso 4
Califérnia, onde chefiava uma miss#o naval para receber as duas fragatas Diogo Cio e
Corte Real, me lembrei da publicagio das monografias correspondentes aos patronos dos
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0 primeiro ingresso, apontando justamente aquilo que mais prezo na
minha vida ptblica, o «sentido verdadeiramente nacional» na defesa da
Unidade da Patria Portuguesas.

Era assim, o Almirante democrata e republicano, intransigentemente
um grande patriota.

Por idltimo e também ainda antes de fazer o Elogio Historico de
Costa Veiga mas, diz ele, «com imperiosa brevidade», fala de Braga
Paixdo, «outro nosso comum amigo e agora jd falecidos, meu ¢ seu anti-
go Director-Geral que, naquele acto da investidura académica, iria fazer
a saudacio da praxe.

«Poderei falar &4 vontade., — comegou por afirmar Sarmento
Rodrigues — pois € muito provdavel que as minhas palavras, boas ou mas,
ji nfio venham influenciar o seu discurso. Mas en - prosseguiu Sarmento
Rodrigues — € que nao podia mais uma vez deixar de citar quando o meu
nome ficou a dever & competéncia, i dedicaciio, i superior cultura, 4 ini-
ciativa do Director-Geral do Ensino do Ultramar, o Dr. Braga Paixdo, que
me animou todos os propdsitos de engrandecimento do ensino e imagi-
nou todas as reformas criadoras e deu concretizagio a lanlos projectos
que se tornaram realidades (...) tanto no Ministério do Ultramar como no
Governo Geral de Mogcambique, onde ele ndo se importou de permanecer
algum tempo a meu lado para me ajudar ¢ me aconselhar, E certo que a
obra ndo é nossa, nem minha nem dele, porque & para os porlugueses,
para a grandeza de Porlugal; mas na sua maior parte a ele se fica a dever.
E eu - conclui Sarmento Rodrigues — € que sobretudo lhe fico muito
agradecido».(*)

Era assim o Almirantc Humanista, que bem revela ainda a sua mui-
ta cultura e sua muita humildade quando, no dia da sua grande entrada na
Academia das Ciéncias de Lisboa, seguidamente afirma e magistralmen-
te evoca:

navios, recorri para o efeito e para uma delas, ao Prof, Damido Peres, E confessei-lhe loge
que a cerimdnia da entrega dos navios se realizaria em 530 Francisco no dia 7 de
Fevereiro, ou seja. 31 dias depois! A ninguém passana pela cabega a possibilidade de se
escrever um estudo sério de umas dezenas de paginas, traduzi-lo para bom inglés, impri-
mir um milhar de exemplares e encadernd-los, com boas gravuras, transponi-los para a
Califomia ¢ té-los a tempo de serem distnibuidos, mdo isto denime & um més, Pois 14 est-
veram na data precisa, E o Prof. Damifo Peres, que graciosamente s dispos a fomecer o
primeire trabalho, nao sei quantas horas, porque talvez nio fossem dias, levaria para o
escrevers, Memdrias, Centro de Estudos de Marinha, Lisboa, 1972, p. 40.

(") Rodrigues, Manuel Maria Sarmento, Elogin Histdrico oo Tenente-Coronel
Angusto Borelho da Costa Veiga (..., em Memorias da Academia das Ciéncias de Lisboa,
Classe de Letras, Tomo XVII(Lishoa, 1976), p. 167.
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«Acima das regras orginicas e até das tradigoes académicas, pairam
nesta nobre casa grandes sombras, benéficas e dominadoras sombras,
capazes, sem divida, de nos inspirar mas também, valha-nos Deus!, de
nos reduzir s mais modestas medidas, Figuras gigantescas no pensa-
mento ¢ na forma, mestres da perfeicio plistica, aureolados no fulgor
doirado e transparente da elegiincia e da beleza.

No eco das suas vozes que estas paredes ouviram hi liges para tudo,
mormente para actos como este. Licdes que ensinam ¢ limites que para-
lisam. E, por isso, para ndo desistir desta empresa que a Academia gene-
rosamente me cometeu preferiria esquecer ouw ignorar as sombras, os
mestres, as licoes, para nio perder a coragem e insensata e ousadamente
enveredar por um caminho qualquer.

Mas as tradi¢tes pesam e as actualidades também. E tudo isto impoe
respeito (.. )».

Nesta sua breve mas aliciante e empolgante introdugio ao Elogio
Historico de Costa Veiga, depois de recordar ainda «ao acaso — entre as
gue foram primorosas oragoes (...) a evocagio de Bulhdo Pato que Jalio
Dantas aqui fez» ¢ que «¢ — diz Sarmento Rodrigues — uma auténtica cria-
¢io, a de um Bulhdo Pato integrado na Natureza, cheirando a mato sil-
vestre, a pélvora, a perdigueiros, a tudo o que € sadio, simples e mistico
(...)», 0 Almirante Humanista confessa nao conhecer «pdgina mais colo-
rida e atraente do que esta recriacio de Bulhio Pato feita por Jilio
Dantas.

E no seu louvivel ecletismo e habitual isencio politica, de que sem-
pre deu provas, e «& assim a nossa Academia — diz de seguida Sarmento
Rodrigues — felizmente para todos ndss», escreveu e recordon ainda;

«Ainda agora, pela voz do jovem e iluminado académico, do nosso
confrade Luis Francisco Rebello, ultimamente ouvimos essa primorosa
evocagdo de Moliére, desse Moliére (...) imortal «que niio morrerd.. »
para finalmente confessar «que hd mais de trés anos deveria ter cumpri-
do o dever estatudrio de exaltar a meméria do seu antecessor» e justificar
A%81M a causa;

«...este grande culpado cai diariamente na tentagiio e na pritica de
exigir de confrades seus no Centro de Estudos de Marinha, a que preside,
(mas por eleigio deles, talvez hoje arrependidos) exigir a apresentacio de
estudos e trabalhos. Que autoridade tenho eu — interroga-se Sarmento
Rodrigues — para ser assim impertinente? 56 que tudo o que lhes pego, is
vezes com dura insisténcia, ¢ para sua gloria e ndo minha e para lustre das
letras nacionais.

Colocado assim — conclui o Almirante Humanista, no seu estilo ele-
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gante, sdbrio ¢ castico — debaixo de duas sombras, sem forgas ¢ sem
razdo, assim emparedado, que farei agora?»("%)

Eesponde-lhe o geral consenso undnime de quem o ler e souber apre-
cid-lo: o melhor perfil, 0 melhor Elogio Histérico do Tenente-Coronel
Costa Veiga.

Mas tal trabalho tem ainda o mérito singular de, em alguns pontos,
nos revelar luminosas clareiras, da mais auténtica auto-biografia de
Sarmento Rodrigues, em que ele, com a sua grande humildade ¢ com a
sua excessiva modéstia de sempre, tenty convencer-nos, mas em vio,
daquilo que também na realidade foi: Gedgrafo e Historiador. $do tam-
bém palavras de Antologia, as que entio nos legou,

Quanto ao gedgrafo, confessa Sarmento Rodrigues, ao minimizar
essa inegdvel qualidade do seu espirito e da sua actividade, na sua pere-
grinagdo cientifica ao servigo de Portugal:

«E certo que toda a minha vida, essencialmente marinheira e ultra-
marina, decorreu na pritica da geogratia, nas suas mais aliciantes moda-
lidades: desde a navegagio pelos mares e rios da China aos mares e rios
africanos, do Golfo Pérsico e Chatt-el-Arab as costas do Pacifico,
Panamd e Antilhas, do placido Amazonas 4s agitadas dguas dos Agores;
dos aliciantes estudos hidrogréficos e geadésicos das costas lusitanas, 4
ilha da Madeira e s bocas do grande Zambeze: nas deambulages pelos
rios da Guiné e pelos tantos imensos de Marromeu, florestas silenciosas
da India ou dguas histéricas do lago Niassa; na elaboracio apaixonanic
do roteiro de navegagio dos Acores. Toda uma vida absorvente de priti-
ca geogrifica nos seus aspectos mais atraentes. Alguma coisa eu a servi-
ra, ¢ certo, mas o que sobretudo fiz foi gozar largamente os encantos da
Geografias. (")

(Quanto ao historiador, confessa também Sarmento Rodrigues, igual-
mente a minimizar essa outra qualidade inegiivel do seu elevado espirito
culto ¢ da sua brilhantissima actividade de escritor ¢ de Almirante
Humanista, ao servigo da Cultura Histérica de Portugal. Ao tentar em viio
convencer a posteridade do contrdrio, Sarmento Rodrigues afirmou:

«E & certo também que, sob o aspecto histdrico, aproveitei todos os
ensejos para exaltar figuras portuguesas, do passado e contemporiineas,
procurando fxar os seus nomes prestando-lhes justica e sobretudo para
os mostrar como farol as geragdes presentes, excmplos de valor, de amor
pitriv, de génio marinheiro: do Infante de Sagres e Vasco da Gama a

(%) Idem, ibidem, pp. 168-169,
(") dem, ibidem, p. 171.
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Gago Coulinho, Afonso de Cerqueira e Sacadura Cabral; de Jodo
Rodrigues Cabrilho a Celestino Soares, Oliveira Muzanty e Fontoura da
Costa; de Nuno Tristio a Hondrio Barreto ¢ Mamadd Sissé; de Jorge
Alvares a Aniceto do Rosdrio; e tanto mais, portugueses e brasileiros,
obreiros geniais que nos legaram uma pitra e uma cultura que nos justi-
ficam a razdo da independéncia e o orgulho de ser portugués, que foram
ao Ultramar garantir a independéncia nacional e situar-nos na Histéria em
lugar cimeiro e por vezes incomparivel — apesar das constantes, invele-
radas e nunca desapercebidas e sempre renovadas tentagoes de abdica-
¢io, de cedéncia, na mira de um ilusdrio conforto e transitorio bem estar.
Foram esses homens fortes e esclarecidos que nos legaram, com as res-
ponsabilidades historicas, a honra de ser portugues.

Exalti-los, destacar as suas virtudes, como procurei fazé-lo e nunca
me cansarei de o repetir — pergunta-nos Sarmento Rodrigues - serd obra
de historiador? Pouco tendo acrescentado ao conhecimento anterior havi-
do? Tenho as minhas davidass».("")

Eram porém, acrescento eu ¢ acrescentamos todos nds, ¢ acrescenta-
rd também a posteridade, as naturais ddvidas do espirito probo e honesto
de qualquer investigador sério, como foi Sarmento Rodrigues.

Mas o Almirante Humanista, como qualquer homem do mar portu-
gués, foi sempre um homem de bom humor, até quando fazia historia e
intencional critica histdrica e geogrifica como prova ao dar por findo o
Elogio Histdrico do Tenente-Coronel Costa Veiga ¢ os coloca num fren-
te-a-frente com Herculano, 14 no Além Tdmulo, ao vislumbrd-los e a
ouvi-los ainda dialogar:

«Herculano, grave, taciturno, sempre com cara de caso, — diz-nos
Sarmento Rodrigues — a matutar nalgum ponto duvidoso, da controverti-
da verdade histérica. E Costa Veiga, sempre suave, de palavras macias
mas de ideias firmes, aproximar-se, naquela claridade tranquila dos pas-
seios celestiais, e dizer-lhe muito respeitosa e mansamente:

«Diga-me 14, Mestre Herculano!

Como € que se deixou levar por aguelas do Conde? E porque nio
comigiu toda aguela histdria do renegado Omar Ibn Hafsun, que estando
irrcfutavelmente em Mailaga foi referir-se a Huesca, mais de seiscentos
quildémetros para NET»

O sobrecenho carregado, Herculano, cuja sensibilidade reagia, erica-
da, a0 mais ligeiro toque da critica, jd farto de introduzir modificacdes ¢
cansado, como ele dizia, da «ficil censura duma turba de ignorantes —

" Tdem, ibidem.
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— malévolos.» Herculano, ja um céptico, tomou-lhe entdo do brago e dis-
correndo ao longo das infinitas avenidas, de luz serena e pura, sempre The
foi disparando: <E esse mistério de Ourique, como vai?»(")

L3
E

Minhas senhoras e meus senhores

Na saudacio académica da praxe que, seguidamente, lhe fez o nosso
confrade jd falecido, Dr. Braga Paixiio, figura grada das Letras e da
Hist6ria, logo comecou por afirmar:

«Sempre csperei da capacidade de critica de Sarmento Rodrigues, ¢
do seu poder de criacdo literdria, o mais perfeito desempenho do encargo
que a pragmdltica lhe impunha para esta hora. A oracao que lhe acabamos
tle ouvir confirma galhardamente essa expectativa». E dele afirma ainda:

«5armento Rodrigues ndo foi apenas brilhante: foi também justo, dig-
no ¢ probo na apreciacio daquele a quem sucedeu. A Academia fica hojc a
assinalar-lhe mais um alto servigo, porque redunda em proveito da
Instituigdo o exame. eivado de espirito de verdade e risco de preciosos escla-
recimentos, da obra de alguém que foi dos seus mais ilustres componentess.

Mas Braga Paixdo também logo se apresentou a dizer a (utti quanti
e a Sarmento Rodrigues em especial:

«...quero significar ao eminente confrade a quem tenho a honra de
responder ... que ndo £ licito permitir a si mesmo qualquer escripulo ou
divida sobre a sua qualidade de historiador, porque ele, de direito, a
mereceu. Os tributos que ja lhe prestou, e os que lhe acrescenta a peca
literdria que lhe acabamos de ouvir, conferem-lhe toda a extensio e wda
a nobreza desse titulo.

Assim teriam julgado Alexandre Herculano e Costa Veiga.

Abracado a4 mensagem daquele glorioso antecessor, Costa Veiga —
em acto de amor & Pidtria, aliou ao respeito que a obra dele lhe merecia o
esforgo louvavel de a retocar e engrandecer como discipulo que venera a
memdria do mestre ¢ nfio a serve como simples réplica mas com o acres-
centamento das perfeigdes que ficam ao seu alcance, pelas investigacdes
ou novas conclusdes a que chegou por sua partes.(*)

(%) ldem, ibidem, p. 179,

() Paixdio, Victor Manuel Braga, Discurso de receppio do Almirante Manue! Maria
Sarmento Rodrigues, novo académico titular da cadeira 27, em Memdrias da Academia
das Ciéncigs de Lishog, Classe de Letras, Tomo X X1 (Lishoa, 1976}, p. 181,
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Mais adiante, Braga Paixfo afirma e revela:

«Sarmento Rodrigues € uma pessoa de brilho excepcional, quanto a saber
e faculdades que ilustram o seu inteligentissimo espirito. Hoje, ao ouvi-lo, se
& que sc loma necessino recormer 4 comparagies para acentuar o alto nivel de
prelector de hoje — tive a impressao de ouvir ler uma das paginas de Liautey,
que leio sempre com muita satisfagio. .. E mais forte que as dificuldades da
Alfrica, justamente por ser homem, a um tempo de acciio e de estudo».

Pronuncici — prossegue Braga Paixfio — esta apreciaciio em 30 de
Margo de 1950 (...). Falava em entdo, pelo menos, do mérito literdrio a
quem estou «respondendo» nesta hora para todos nos.

Acabava de ouvir, dessa vez, a sua mais que perfeita preleccio sobre
os «Horizontes para um médico ¢m "Africa, dirigida aos clinicos, alunos
do Instituto de Medicina Tropical (...).

E Braga Paixio recorda assim a estada de Sarmento Rodrigues na
Guiné, onde o Almirante Humanista deixou a marca inconfundivel da sua
cultura: «na Guiné, a sua administragio, que ao lempo se chamava 'colo-
nial’, satisfez inteiramente a nobreza deste qualificativo ¢ as relagdes de
familia que ele tem com cultura!

Quantos factos ¢ quantos documentos afirmam ¢ hdo-de alirmar
com eloquéncia essa obra em que, alids, se nio empenharam mais de trés
anos (...) e em que gozou da felicidade (alids justa compensagdo de
quem sabe escolher colaboradores) de ter como ajudante de campo (...)
Teixeira da Motax».{™)

Ainda que ndo seja agora meu proposito falar de Sarmento Rodrigues
na sua actuagio da governanga ultramaring, primeiro na Guiné e depois
em Mogambigue, sempre quero lembrar mais esta faceta da sua persona-
lidade invulgar e do sew nobre cardcter, quando mais tarde recordou numa
«nota pessoal, embora ligeira» a Marcello Caetano, ao recebé-lo como
Presidente do Consclho no Centro de Estudos de Marinha, em 17 de Maio
de 1972:

«Teve V. Ex* a isengdo de chamar para um governo do Uliramar,
nessa inesquecivel Guiné, um marinheiro que ndo conhecia pessoalmen-
e ¢ que, nesse periodo conturbado do final da dltima guerra, andava
inteiramente embrenhado na vida de accio no mar, no seu navio. Sem
influéncias nem sugestdes de ninguém valendo-se, € certo, do conheci-
mento da minha vincada paixio pelo Ultramar, especialmente assinalada
na saudosa passagem pela Zambezia, quis V. EX.” Langar-me na aliciante

() Mdem, ibidem, p. 183.
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actividade da administracio ultramarina, de resto tho intimamcnte ligada
a Marinha, a que nunca deixei de pertencer nem de servirs.(*')

Mais adiante, ao referir-se ao Centro de Estudos de Marinha, por ele
tao auspiciosamente acarinhado e oferecido & cultura nacional, eis como
se lhe refere e apresenta o Almirante Humanista com a humildade autén-
tica do verdadeiro cientista ¢ difusor da Ciéncia:

«Coube-me. como tantas vezes me sucede, ser apenas o elemento aglu-
tinador, 0 homem que tem € nos valores que felizmente abundam na nossa
terra ¢ 40s quais tantas vezes tem podido pedir e entregar tarefas muito hon-
rosas para o nosso pais. [Fui apenas o alvo de uma generosidade colectiva a
qual procuro comresponder com a boa vontade de conseguir alguns meios
para actuar (...) sempre para honra e lustre da nossa Patrias (%)

Ao prosseguir na brilhante saudagao que lhe dirigiu na Academia das
Ciéncias de Lisboa, Braga Paixio. depois de lembrar, de Sarmento
Rodrigues, a sua «preleccio mais que perfeita: horizontes para um médi-
CO em Jifﬁ::a»,_, dirigida aos clinicos, alunos do Instituto de Medicina
Tropical, regista dele mais esta recordaciio de 195(0):

«Conservo lembranga de ter estado presente no salio nobre da
Academia (16 de Dezembro) quando Sarmento Rodrigues falon de
Guerra Junqueiro, scu conterraneo e parente» e disse, como bom trans-
montano de que se orgulhava ser:

«Nasci na sua ferra, naquela terra ingrata». dos «pobrezinhos» que
passam em bandos ().

Tamos para os estudos, para Braganga, cheia de tradigdes, e de gran-
derza antiga. E 0s rapazes devoravam entio empolgados as estrofes herdi-
cas de combate e os transportes liricos de devogao cristis.

E Braga Paixfio prossegue, e de Sarmento Rodrigues afirma:

«Pela primeira vez, a sua presenca de homem de letras se realizou no
scio da Academia (das Ciéncias) onde ele actualmente (1974) e sobre-
modo nos compraz, com a sua cooperacio ilustre, jovial e assidua.

«Homem de accdo» ... € porventura mais neste sentido que tem
impressionado o Pais. Exige porém o julgamento exacto da sua persona-
lidade que se lhe associe o cardcter do escritor que ele é.

A sua obra literaria € vilida e vasta. Dela também se deve dizer que
€, em grande parte, complementar du sua actividade: por ser produzida ao
servigo do Pais, ou a par deste quase sempre com ele relacionada. ()

(") Memdrias, Centro de Estudos de Marinha, Lisboa, 1973, p. 106.
(%) Idem, ibicler, p. 111,
(=) Paixiio, Victor Manuel Braga, ap. e loc. cir, p. 185,
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Fiel a este sentido, a sua palavra ou a sua pena animaram actos ou
aconlecimentos das intervengdes do seu vasto labor no servico da
MNagdo... Outras vezes, que sdo muitas, contemplam feilos ou persona-
gens que contribuiram para a edificagio ou para o engrandecimento de
Portugal; esta é principalmente a sua obra de historiador (...) ».(¥)

Quando um dia se fizer, porém, o estudo mais aprofundado sobre o
Almirante Humanista que Sarmento Rodrigues foi, ver-se-d ter sido
Braga Paixdo quem primeiro e melhor abordou este e ontros aspectos da
rica personalidade deste homenageado de hoje, fildes do seu espirito ain-
da susceptiveis de tuturo desenvolvimento, numa mais ampla prospeccio
da sua vultuosa obra publicada, tal a forga e a densidade espiritual nelas
contidas.

Ao referir, por exemplo, o lapidar conceito de Sarmento Rodrigucs
sobre os Acores: «(0)s Acores sdo boa escola de marinheiros. .. — tndo se
conjuga para dar prazer a quem, dispondo de um navio forte. veloz e efi-
clente, gosta da sua profissio...», Braga Paixfo sinfctizou assim ¢ mais
que perfeito perfil humano do Almirante Humanista:

Como marinheiro e militar, € modelo, no respeito is exigéncias pro-
fissionais e éticas da carreira,

«Como homem de letras, historiador & gedgrato, um valor nacional.

Como académico, como Teixeira da Mota, prolonga a linha ilustre de
Costa Veiga ¢ para lalar de académicos marinheiros dos mais recentes —
de Vicente de Almeida de Eca, Henrique Lopes de Mendonga, Quirino da
Fonseca, Jaime Wills de Aradjo e Gago Coutinhos.(*)

Enfim, outre comum amigo de Sarmento Rodrigues e meu,
Académico e Mestre laureado do Jornalismo Portugués Contemporaneo,
o saudoso Dr. Norberto Lopes, ao ter também de ocupar-se na Academia
de Ciéncias de Lisboa, do grande poeta Guerra Junqueiro, revela-nos
numa carta inédita de outro seu ilustre amigo, Aquilino Ribeiro, mais esta
justa apreciagio do Almirante Humanista:

«... homem de vistas largas ¢ é o mais simpdlico deste mundo!»(%)

Mas eu ainda qgueria referir-me ao jd atrds mencionado ¢ saudoso
Comandante Eng.” José Rodrigues dos Santos, que, da personalidade de
Sarmento Rodrigues, registou também mais esta faceta do homem de
acgdo que ele foi, sempre ao servigo da patria e no interesse da pétria:

(%) Idem, ibidem, p. 186.

(=) Idem, ibidem, p. 190.

(™) Lopes, Norberto, A posicde espiritual de Guerra Jungueire, Lishoa, 1980, p. 237,
Sep. das Memdrias da Academfa das Ciéncias de Lisboa, Classe de Letras, Tomo XXL
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«Quando o Almirante polariza a vontade num objectivo elevado,
onde o amor pdtrio € de lei, ndo concebe defecedes e julga, pelo seu, o
entusiasmo alheio. Essa sua fé, que tanto me fascina, move montanhas;
mas 0 entusiasmo admite graduagdes, numa escala de valoress.(*7)

Por isso. ao referir-se ao entusiasmo com que Sarmento Rodrigues
fundara o Centro de Esmudos de Marinha, o supracitado Comandante
Engenheiro José Rodrigues dos Santos logo acrescentou nessa memordvel
2* sessdo plendria do referido Centro, no dia 25 de Novembro de 1972:

«[Esta sessfio vird a ser evocada, pelos tlempos que vém, como acon-
tecimento notivel num processo cultural em expansio, desde que a raziio
profunda que a justifica, gquero dizer. o motivo que nos une, venha a
desenvolver-se em perfeito acordo com o espirito que lhe deu vida.
Ressalva justa, temos de convir, atenta a nossa incoercivel falta de per-
sisténcia na consecugio da «coisa novar — 0 nosso morbido pendor para
adormecer na doléncia das rotinass (%)

E aqui € que tal vaticinio, felizmente até agora nao se verificou nem
verificard nunca. A nossa Academia de Marinha € jd hoje, na linha de
ruma do sen entusiasta presidente-fundador, e gragas ao seu actual timo-
neiro e compreensivo amparo e carinho dispensados pelas chefias do
Estado-Maior da Armada, € jd hoje, dizia, uma promissora realidade pere-
ne, que coincide plenamente com o interesse nacional e portanto sobre-
viverd sempre, como tem sobrevivido Portugal, que nasceu para o mar e
se engrandeceu no Mar.,

Nio creio que seja alguma vez esquecida no Ministério da Marinha
e, portanto, firmemente acredito na perenidade da nossa Academia e na
forma como Sarmento Rodrigues detiniu o antecessor imediato dela:

«Organmismo de Cultura no qual desinteressada e patrioticamente
sejam tratadas as ideias evolutivas que vieram de Sagres (alusio 6bvia ao
Infante ). Henrique) ¢ se espalharam por lodos os horizontes ganhando
novas dimensties. A histdria, nas suas multiformes facetas, a ciéncias
pura, a arle militar, a tecnologia, a pritica comercial, a literatura ¢ as
belas artes, de cardcter especulativo e de sentido prético. Criando um
movimento de ideias ¢ clectuando trabalhos, recorrendo a estudos, reu-
nides, discussdes, publicaghes, concursos, prémios, tarefas e todos os
meios apropriados para animar desde as pesquisas #s experiéncias, den-
tro da vastissima diversidade dessa admirdvel unidade que € o Mar».(*)

(7} Memdrias, Centro de Estudo de Marinha, Lisboa, 1972, p. 17,
(=} Idem, ibrderns.
i} Idem, ibidem, pp. 1.
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Sempre no Ministério da Marinha se hio de ter presentes estas lapida-
res palavras de Sarmento Rodrigues, como indiscutiveis e incontroversas:

«Na verdade, dificilmente se compreende que numa Nacio cuja prin-
cipal grandeza teve a sua origem no mar, que além do mar fol consolidar
a sua independéncia, que do mar recolheu as suas maiores gldrias, que
ainda depende grandemente do mar para a sustentacio da sua unidade e
da sua prdpria vida, ndo exista um organismo de cultura que ao mar seja
especialmente dedicado, de nivel intelectual ¢ patridtico duma Academia
de Marinhas.(*")

Mais ainda, acrescento eu, quando ji hoje, em 1990, e além do
Brasil, a nossa prdpria lingua, cuja purcza Sarmento Rodrigues tanto ¢
tanto defendeu, nos une agora numa vasta comunidade de novos paises
africanos, de cxpressio oficial portuguesa, acerca da qual, e apesar de
tudo, se podem também aplicar jd hoje estas palavras do Almirante
Humanista, ao referir-se apenas, em 1972, a Comunidade Luso-Brasileira,
dirigindo-se entdo a Gama ¢ Silva, embaixador daquele pais irmfo:

«... quero simbalizar uma fraternidade de sangue, de tradigoes, de cul-
tura e de aspiraches que nos permitem afirmar que nunca terd havido, na
histéria da Humanidade, tamanhas potencialidades de engrandecimento ¢
de fraternidade humana como aguelas que nos prometem a vastidio geo-
grifica das nossas fronteiras e a pujanga generosa dos nossos ideaiss.(*')

Mas Sarmento Rodrigues ao admitir entiio, como gue numa antevi-
sio do promissor futuro da Lingua de Camdées, exemplo tinico na Histdria
da Humanidade, ndo se esqueceu de dar mais uma das suas salutares
recomendacdes, ainda agora bastante vilidas para o futuro:

«Que todos nos, brasileiros e portugueses, saibamos ter consciéncia
destas privilegiadas realidades e caminhar resolutamente lado a lado, para
grandeza da pitria Luso-Brasileira e para exemplo da Humanidades (™)

Creio, por dltimo, que nunca no Ministério da Marinha, quaisquer
qué sejam as suas vicissitudes, se deixard de sentir a uninime necessida-
de da existéncia da nossa ji consolidada Academia de Marinha que, por
si propria, pelo seu fecundo labor ¢ brilhante actividade, se soube impor,
aquém e além fronteiras, ao alto conceito cientifico das suas congéneres.

Conceito que Sarmento Rodrigues bem traduziu em mais estas suas
memoraveis palavras, com vista ao promissor futuro do organismo cultu-
ral seu imediato antecessor.

(*} Idem, ibidem, p. 12.
"y Idem, ibidem.
(*) Idem. ibidem.
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Nio resisto & tentagdo de as fazer ainda ouvir agora e de assim as
difundir em prol da sva legitima, incontestada ¢ prestigiosa existéncia.
Disse entio Sarmento Rodrigues:

«...poderia alé parecer estranho — como na realidade parecia a muitos
erudilos estrangeiros — que uma Nacio maritima como a nossa, carregada
come nenhuma outra, de honrosas tradighes maritimas, que apenas nasci-
da se voltou para o mar, empregando o melhor das suas cnergias no estu-
do e desbravamento dos novos caminhos maritimos para as tlerras
imperfeitamente conhecidas e no descobrimento de novos continentes e
ilhas; que além do mar foi consolidar a sua independéncia, sempre amea-
cada na Europa; que realizou uma obra incompardvel na Histéria da
Humanidade, na expansio da civilizagio ocidental em Africa e no Oriente
e sobretudo nessa deslumbrante epopeia da formacio, geogrifica e huma-
na, do grande Brasil, admirdvel paradigma social do mundo de amanha:
que no ultramar continua empregando as maiores encrgias e depositando
as melhores esperancas no seu futuro — seria até tristemente sintomdtico
(...) que entre nds ndo existisse um instituto de alto nivel especialmente
dedicado a cultivar e exaltar esses valores que constituerm o maior patri-
monio da nossa Pilria e a sua mais sélida garantia do porvirs (%)

Mas este homem, que foi realmente, como muite bem o definiu
Mestre Aquilino Ribeiro: «<homem de vistas largas...» e era «o mais sim-
pitico deste mundo!», que deixou o agitado mundo do seu tempo e foi
decerto para outro bem melhor em 1 de Agosto de 1979,

Colheu-me de surpresa a triste noticia do sen falecimento, embora na
Academia das Ciéncias de Lisboa. jd todos notdssemos o seu progressivo
abatimento fisico e moral, a sua notdria e visivel tristeza, a contrastar
com o semblante jovial habitual.

O Prof. Doutor Joaquim Verissimo Serriio, na modelar saudagio feita
ao sucessor de Sarmento Rodrigues na cadeira por este até agora ocupada
naquela Academia, o ja falecido Prof. Doutor Anténio da Silva Rego, que
The tragou o Elogio Histérico da praxe — na sessio plendria e publica da
classe de Letras, da Academia em referéncia, de 21 de Fevereiro de 1980 —
escreveu a proposito e logo no comeco da sua notével oragdo:

«A paz da consciéncia dir-nos-d que a infinita cadeia de geragdes
mais ndo ¢ do que o poder da morte a transformar-se em razdio da vida.
(o™

() Idem, ibidem,
() Serrdio, Joaquim Verissimo, Seudagde ao prof. Dowtor Anrénio da Sitva Rego,
Lisboa, 1980, Sep. das Memdras. p. 367.
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E quanto ao antecessor de 5ilva Rego, nfo deixou Verissimo Serrdo
de escrever, com absoluta verdade ¢ justica.

«0 Almirante Manuel Maria Sarmento Rodrigues, de quem acabamos
de escutar o bem tracado elogio, foi um desses homens que soube enobre-
cer o patrimonio moral da Nago portuguesa. Comao marinheiro e gover-
nante consumiu anos de vida na Guiné, em Mogambique e na India,
deixando por onde passou a marca de uma vigorosa personalidade ¢ peda-
¢os imensos da sua alma. Durante meio século identificou-se com o
Ultramar, amando as terras, servindo as populacdes, fomentando o seu pro-
gresso e acreditando numa realidade multirracial que € vnica na histona
maodemna.

Fol um cspirito superior, uma pessoa de bem e um patriota sem
mécula. Porque a sua vida foi uma dédiva & Nacfo, porque sentiu a forca
e a voz da comunidade lusiada espalhada pelo mundo. Sarmento
Rodrigues sempre acrediton — e tinha razdes para acreditar — que as
patrias se valorizam pelo trabalho, pelo amor e sacrificio dos seu filhos.
O seu nome ficard como penhor da sabedoria antiga, de que as patrias
amam-se e servem-se, nio se mutilam nem degradams.

Ainda me lembro apenas e apenas posso e devo agora acrescentar,
em curto paréntesis, da grande ¢ significativa manifestaciio popular, de
respeito e de carinho prestada a Sarmento Rodrigues, pois a ele assisti, na
Associagio dos Natorais de Mocambigue, como prestigioso governador
e como homem firmemente crente na comunidade lusiada multirracial.

Mas o mérito excepcional da saudag@o de Verissimo Serrdo, a Silva
Rego ficon ainda mais singularmente valorizada com a carta que
Sarmento Rodrigues lhe dirigiu, e que bem documenta o alto espirito do
Almirante Humanista, voltado agora para a sua terra natal, para as ines-
quecivels raizes das suas origens,

«Desde 1974 — disse Verissimo Serrio, o actual e presligioso
Presidente da Academia Portuguesa de Histéria — que nos encontros quin-
zenais da Academia (das Ciéncias), Sarmento Rodrigues era igual a si
proprio: afectuoso no trato, exemplar na dedicagio, licido no pensamen-
to. Mas nos seus olhos havia por vezes clardes de tristeza, como se uma
velada amargura lhe enevoasse o espirito. Pressentia o fim iminente ou
sofria do mal incuréiivel de ver retalhada a nacio euro-ultramarina a gue
tinha consagrado a vida?»(*)

A carta que em 11 de Maio de 1979 Sarmento Rodrigues escreveu a
Verissimo Serrdo apenas (rés meses antes de morrer e ji publicada por

() Idem, ilidem, p. 368.
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este meu Presidente e fraternal-amigo, foi assim por ele comentada e nin-
guém melhor o saberia dizer:

«E uma pégina comovenlte, porque o vemos agarrado A ferra natal,
como as raizes fortes que nao cedem ao infortinio, mas ao mesmo tem-
po com a alma imersa em saudades pelo Ultramar que tanto amou. E um
documento literdrio que (raz a marca dolorosa da despedida. Por isso a
revelo como sincera homenagem a quem fol um amigo venerado € um
portugués dos maiores de sempre da nossa historias.(*)

Este o comentirio gue, pertinentemente, anlecedeu a j4 famosa carla
de Sarmento Rodrigues para Verissimo Serrdo que, cm comentdrio final,
disse ainda com veridica e eloguente autenticidade humana: «C Ultramar
Portugués, primeiro ¢ tlimo sonho do Almirante Sarmento Rodrigucs!
Tal é a grande realidade historico-cultural que une a pessoa do Prof.
Antonio da Silva Rego 4 do seu ilustre antecessor,

E a osmose da inteligéncia e do coracio que os liga para sempre a
essas terras a que Portugal oferecen a riqueza da lingua, o ideal civiliza-
dor & o generoso contributo de muitas geragdes dos seus filhos, Dxidiva
imensa, na medida em que nenhum outro povo da Europa soube realizar
tio alto designio, Silva Rego assim o tem proclamado nos seus livros e
bom € que em voz alta se repita essa verdade».(77)

Mais Silva Rego, o que nos disse de Sarmento Rodrigues, que possa
eu agora ainda registar aqui nesta minha ja longa evocacio do Almirante
Humanista?

Antes de mais, ¢ a scu respeito, Silva Rego disse:

«E a minha intencdo singularizar a familia de Sarmento Rodrigues, e
em especlal a senhora D. Margarida Augusta Guerra Junqueiro, compa-
nheira ficl ¢ dedicada, a Esposa modelo, a intima colaboradora de todas
as horas e situagoes que com singeleza e fidalguia, acompanhou seu ilus-
tre marido ao longo de toda a sua vida. E quasc sem querer, relembro o
coro de elogiosas referéncias prestadas i primeira Dama de Mocambique,
nio 6 pelas suas virtudes, mas também pela actuagdo carinhosa e dis-
creta com que, de perto ou de longe, seguia a accio do Governador Geral
de Mogambique, Quvi-as cu - acentuou Silva Rego — em Lourengo
Marques, nos jardins do Palicio (da Ponta Vermelha) do Governo, duran-
te certa recepcio a que assistis ()

(*) ldem, ibidem.

(73 Idem, ibidem, p. 369,

(*) Rego, Antonio da Silva, Elogio Académico de Vice-Almirante Manuel Maria
Sarmento Rodrigues, em Memdrias da Academia das Cidacias de Lishon, Classe de
Letras, tomo XXT (Lisboa, 1980). pp. 345-346.
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Ao iniciar depois a sua belissima e fecunda Oragfio, que constituiu o
elogio de Sarmento Rodrigues, o melhor até agora feito, do Almirante
Humanista, Silva Rego nobremente afirmou do seu antecessor na cadei-
ra que foi ocupar:

«Diz-se, por vezes, 14 para cima, para as minhas bandas minhotas,
que nio hi homem, sem homem...» Esla comezinha observagio contém
em si mera confissio da realidade! Todos necessitamos de ajuda. Nio se
trata de «empenhos» ou de «cunhas», mas sim de auxilio, de orientacio,
de estimulo.

Neste declinar dos meus anos confesso, com sinceridade, que sou o
que sou, mercé de quatro homens que influenciaram profundamente a
orientacdo da minha vida. Sarmento Rodrigues foi, na verdade, o meu
quarto homem. Que me seja pois permitido relembrar desde ja esta sua
intervengdo que me permitiu concretizar alguns sonhos nados e criados
em Louvaim e relativos a investigagio histdrica. (... )»(*)

E. mais, adiante, evoca-o assim:

«Conheci mais de perto Sarmento Rodrigues em 1949-1950 na entdo
Escola Superior Colonial, onde ambos éramos professores. Encontrévamo-
-nos habitualmente na secretaria, antes ou depois das aulas. Falivamos
naturalmente sob diversos assuntos.

Certa vez mencionei-lhe a necessidade de se microfilmar grande par-
te da documentacio conservada no Arquivo Histérico da India, em
Pangin, Goa (...).

Conversa sem importincia, casual, semelhante a tantas e tantas que
se repetem por toda a parte, scm consequéncias (...).

Esta conversa, porém, seria diferente. Passados meses, Sarmento
Rodrigues € chamado a ocupar o Ministério do Ultrmar. (...) dai a alguns
dias fui chamado ao Ministério. E Sarmento Rodrigues diz-me mais ou
menos o seguinte. «nio deseja realizar a sua ideia de microfilmar o arqui-
vo de Goa?.»

E nao preciso agora de acrescentar mais nada & cerca daguilo que
Silva Rego ainda escreveu a propdsito do nascimento da Filmoteca
Ultramarina Portuguesa, do Centro de Estudos Histéricos Ultramarinos,
da Revista Studia, e do Boletim da Filmoteca Uliramarina
Portuguesa, tudo obra e feitura de Sarmento Rodrigues, a nio ser refe-
rir-me¢ ao seu proprio testemunho dos obtidos sucessos. Mas peco des-
culpa de mais uma vez, ter ouvido falar de mim, quando Silva Rego
gentilmente disse ainda na Academia das Ciéncias de Lisboa:

() Idem, ibidem, p. 346.
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«Finalmente, Sarmento Rodrigues € uma das figuras centrais, da ses-
sao de 24 de Novembro de 1977, de homenagem ao Académico Dr.
Laranjo Coelho, Alberto Iria recorda a sua obra, em perfeito elogio his-
torico. Sarmento Rodrigues responde ao orador, recordando a figura do
mesmo Laranjo Coelho, um dos proponentes ¢ assinantes da suva ja lon-
ginqua eleicdo para Académico correspondente, em 1960, Nao seria sem
emo¢io que tal facto lhe seria presente. Sarmento Rodrigues continua, a
salientar a biografia e a obra do Dr. Alberto Iria, como velho amigo e
colahorador seu .. .».(*)

«Cumulado de honrarias, dignificado por inomerdveis missdes, tan-
to nacionais como internacionais, com o peito constelado de condecora-
¢oes igualmente nacionais e estrangeiras, da Bélgica, Vaticano, Libano,
Repiiblica Dominicana, Tailindia. Espanha, Brasil, Franca, Gri-Bretanha
e Estados Unidos; cidadio honordrio de miiltiplas cidades portuguesas
ultramarinas, académico desta nossa Academia (das Ciéncias) — respeita-
do ¢ venerado por todos, amigos e desconhecidos, que mais poderia
Sarmento Rodrigues desejar para ser verdadeiramente grande (™)

(*) Idem, ibidem, p. 358. Como velho amigo ¢ colaborador sew, 0 que podena eu ain-
da recordar de Sarmento Rodrigues, se ndo fosse ji demasiado longa esta simples evoca-
¢do sua? O Director do Arguivo Histdnco Uliramanine o vogal-nato do Centro de Estudos
Histdricos Ultramarinos, este fundado e instaladoe por ele naguele Organismo, ficaram-lhe
a dever muito do pouce gue puderam [azer, e de que Sarmento Rodrigues também nio se
esquecen de gentilmente referir. (Rodrigues, Manuel Maria Sarmento, Resposta an Elogio
Académice de P M. Laranjo Coelfo, Lisboa, 1979, p. 114, em Memdrias da Academia das
Ciéncias de Lishoa, Classe de Letras, Tomo XX, pp. 109-120,

{*) Ainda que deixe agora em claro alguns dados biogrificos apontados por Silva
Rego, vale g pena consignar ¢ anotar agui o que Sarmento Rodrigues disse de 51 préprio,
para melhor avaliarmos guanto cle era sverdadeiramente grande ¢ humanamente com-
PrEensivie

«[a minha vida arcjada constam numerosas presidéncias, algumas das quais ines-
queciveis.

Ado LN.CILDL, aqui em Lishoa, @ em 1956, com dois ministros a men lado, um
dos quais o actual Presidentz do Conselho, (Marcello Caetano) e na assisténcia figuras
como o actual Presidente (do Senegal), Leopoldo Senghor e o duradoiro Mimistro dos
negdcios Estrangzitos do Congo, Justin Bomboko, & como secretdrio-geral o Ministro
belga Pierme Wigny: ¢ depois as sessdes do mesmo LN.C.LILL de Bruxelas ¢ por fim a de
Munique, em 60, no delabar das independéncias africanas. Sessdes muito animadas. A da
famosa sessdo do B. L T. de Luanda, em 1938, na qual participaram numergsas Dguras de
alto destaque politico africano, desde ministros centro africanos ¢ malgaxes, a embaixa-
dores da Guiné em Cuba, num ambicnte ao mesmo lempo immeverents mas cordial.

As priprias sesstes do Conselho Legislativo de Mocambigue, onde, por minha dow-
IrinagEo civica, funciondnos do meo Governo levaniavam g vo para crilicarem lecnica-
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Nada, aparentemente.

E. contudo algo lhe faltava: o sofrimento moral provocado por acon-
tecimentos politicos ainda recentes. Tentou-se, em vao, esquecer o
homem integro, o marinheiro e o estadista, apontando-o ao desprezo dos
portugueses. Em vio — repita-sc, fallava-lhe, efectivamente, esta prova
real, provocada apenas por aqueles que desejam rencgar Portugal, a sua
Historia, a sua presenga no Mundo.

Marinheiro e Estadista! Eis a sintese do homem — concluiu primoro-
samente Silva Rego — cuja memdria esta Academia (das Ciéncias) hoje
recorda, por intermédio da minha humilde e balbuciante voze.(*)

E agora aqui, também nesta nossa Academia de Marinha, ao evocar
Sarmento Rodrigues. que nio estd esquecido mas sempre presente, devia
eu Jd silenciar minha balbuciante voz.

Intencionalmente, porém, sinto-me obrigado a dizer ainda s6 mais
algumas palavras, das muitas que poderia acrescentar agora acerca
daquele nosso homenageado de hoje.

Minhas senhoras ¢ meus senhores

Sou dos gue acreditam, ¢ creio que lambém ji o tenho provado(*),
no valor real da Epistolografia com velha ciéncia auxiliar da Histéria,
cada vez mais aliciante,

Aquil e agora, nesta sessiao da nossa Academia de Marinha, acabdmos
de ouvir uma carta inédita de Sarmento Rodrigues para um seu camara-
da ¢ amigo — Senhor Almirante Malheiro do Vale. Muitas mais, porém
hio-de surgir, a pouco ¢ pouco, para tornar mais enriquecedos os estudos
do Futuro, acerca da multimoda, transparente ¢ limpida personalidade de

mente as propostas do Governador-Geral, facto que, em vez de me afastar, muito me des-
vanccia. E até numa célebre presidéncia da assembleia geral da Sociedade de Lingua
Porluguesa, aqui em Lishoa, na qual tive de pacicntemente esperar pela meia-noite e
meia-hora regularmente para encerrar a sessio e nunca mais a abrir - ais 05 desmandos
cratérios dos defensores da lingua verndeula (...), Introdugio & sessdodo dia 19 de
Fevereiro de 1970, do grupo de Estudos de Histdria Maritima, em Memdrias, Lisboa,
1971, pp. 67-68.

(*) Repo, Antdnio da Silva, idem, ibidem, pp. 358-359,

(¥} Veja-se por exemplo, o meu mais recente estudo publicado pela Universidade do
Algarve, intitulado: «O Dy Francisco Fernandes Lopes: a personalidade ¢ a obra do
Histariador, a nivel ciemiifico e humanista evropen, na correspondéncia recebida pov
Alberto Iria (1935-1965), Lishoa, 1986,
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Sarmento Rodrigues, o Almirante Humanista, de que minha saudosa ami-
ga, Stella de Albuquerque, esculpiu o busto.

Fstou em crer, no entanto, que nenhuma das muitas cartas que
Sarmento Rodrigues legou a posteridade. e ainda estdo inéditas nunca
nenhuma delas ultrapassard, talvez, a que Verissimo Serrdo publicou ji e
comentou, comao reza assim e é mister divulgar ainda mais.

«Juinta de §. Tiago
Freixo de Espada-a-Cinta
11 de Maio de 1979

Meu ilustre Confrade e caro Amigo

Estou aqui rodeado das coisas belas e verdadeiras que a
Natureza nos oferece. Cada vezr mais aprecio estes valores
auténticos, um verdadeiro manancial de encantos. Para mam,
agora, parece-me que descubro um mundo novo. depois da gran-
de quebra de memdria que sofri. Alé aponto no meu caderno os
nomes das flores e plantas silvestres, dos pdssaros e dos insec-
tos. Mas isto ¢ uma rigueza imensa. Houve tempo em gque eu
estava integrado neste Mundo, nesta terra agreste, nestes des-
temperos de calor e de frio, de secas e dilivios. Mas agora pare-
¢o um visitante encantado do que vé e sente & sua volta. Afago
os rosmaninhos bravos mas cheirosos, os limonetes perfumados,
espreito as flores do sabugueiro e do escamberneiro erigado de
espinhos, admiro a ligeireza dos pintassilgos, verdilhdes e dos
zimbros. Perece-me tudo novo para mim. E reconhego que hd
uma diversidade, uma riqueza imensa, nas plantas e animais,
que nem lodos os meus cadernos chegariam para catalogar.

E & no meio de wdo isto que nio me esquego dos bons amigos,
como o Prof. Verissimo Serrdio (...). Aqui no meu escritorio. em
frente de montes cobertos de amendoeiras — ji plantadas por
mim — estou como num timulo, rodeado de pequenas memdrias
da minha vida passada: um quadro com a passagem submersivel
do Saltinho, na Guiné, a ponta da ilha de Mogambique, s dguas
portuguesas do Lago Niassa, o contra-torpedeiro Lima, os meus
livros e os cldssicos da minha juventude.

Dagui lhe envia um abrago o admirador e amigo grato.

Manuel Maria Sarmento Rodrigues»
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Quem nio admira e reconhece, nesta formosissima carta do Almirante
Humanista dos nossos dias, digna, alids, de figurar em gualquer Antologia
da Literatura Portuguesa Contemporinea, o inesquecivel bucolismo qui-
nhentista de um Bernardino Ribeiro, mas de Trés-os-Montes?

Quem ndo admira e reconhece, nesta peca lilerdria tnica de
Sarmento Rodrigues, o seu acrisolado amor i terra natal, e, ainda, a pal-
pitante autenticidade do Amigo do seu Amigo, do leal e convicto Patriota
do Ultramar que sempre foi, cuja saudade o acompanhou no seu préprio
lar transmontano?

Ao escrever a Verfssimo Serrdo, Sarmento Rodrigues, o Almirante
Humanista, como se fora no dltimo olhar, refere-lhe além de um quadro
da Guiné, gue tanto amou, valorizou e encheu de Cultura, e onde eu, mui-
to mais tarde, ainda estive em missdo de servigo pdblico e pude verificar
o luminoso rasto do seu Governo, traduzido até no carinho das popula-
¢Oes ao pronunciarem simplesmente o seu respeitado nome.

Sarmento Rodrigues, diz ainda a Verissimo Serrio, naquela sva pri-
morosa carta, que, no seu escritério de Freixo, algumas imagens fotogrd-
ficas lhe falavam do Ultramar, como a da Ponta da Histérica Ilha de
Mog¢ambique, onde eu também estive em servigo oficial e pude ainda ver,
emocionado e esculpido no bronze, em relevo, a vera efigic do nosso
homenageado.

A Ilha de Mogambique, tio carregada de Histdria, ndo esquecia, ali,
o Governador-Geral que, numa comprida e sélida ponte, a ligara pela
primeira vez 4 terra firme do Continente africano e facilitou assim, a
sua mais ripida comunicagio rodovidria, (anteriormente apenas pelas
tipicas lanchas de velas latinas), para dar maior desenvolvimento e pro-
gresso & terra onde Camoes esteve pela Gltima vez, antes de regressar a
Portugal.

Sarmento Rodrigues saudou um dia - j4 disse no inicio do meu dis-
curso, a minha notéria humildade na Academia das Ciéncias de Lisboa,
tal como Teixeira da Mota o fizera antes na Academia Portuguesa de
Historia — em termos pessoais muito honrosos e cheios de esperanca. Pois
bem! E também justo que termine agora a presente evocagio da sua hon-
rada e respeitdvel memdria, com outra sua palavra de, esperanga, por ele
posta nos destinos da propria Humanidade,

Atente-se e medite-se, portanto, nestas suas palavras, que emocio-
nalmente transcrevo ¢ leio;

«E curioso reparar nessas tristes ironias do nosso destino, A aviacio,
esse poderoso instrumento do progresso teve o seu maior impulso pelas
exigéncias duma guerra, para fins bélicos de destruigdo.
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O mesmo parece suceder com a energia nuclear, essa fonte inesgota-
vel gque pode oferecer 4 Humanidade a garantia da sua sobrevivéncia, mas
que fez a sua espectacular aparigio no arrasamento de Hiroxima ¢ de
Nagasdqui, ¢ agora tem os seus maiores estimulos no fabrico de armas
nucleares — das quais parece ja existirem, em depdsito, preparadas, mais
do que as suficientes para destruir a Humanidade e até fazer desaparecer
0 nosso proprio planeta.

Tenhamos esperanga de que acabe por triunfar o bom senso, ou sgja,
a inteligéncia, e nao essa diabdlica ideia que traz consigo a destruigio e
4 ninguém pode aproveitar.»(*) Falava eloquentemente e cidadio do
Mundo!

Sarmento Rodrigues, o Almirante Humanista!

«Para ser humanista — dizia ele — basta ser portugués consciente; ¢ s¢
for marinheiro melhor, Dai que a formagio marinheira € ainda hoje uma
das que mais pode adornar o homem portugués.»

E o que era para Sarmento Rodrigues, em dltima andlise, ser mari-
nheiro?

Oigamo-lo mais wma vez:

«Sentir o orgulho de ser marinheiro, sem receios de incorrer em qual-
quer espécie de acanhado regionalismo. E isto porque ser marinheiro é
servir, sem reservas, a Nagdo; e esta, no seu ideal, nas suas accdes no
Mundo, nas suas provas dadas, j4 mostrou que era suficientemente gene-
rosa € universalista para ndo precisar de licdes de ninguém (...). Servico
do mar, que € afinal o objectivo dltimo de todas as organizaces, de todos
os servigos, de todos os quadros, de tudo o que constitui a Armadas.(*)

() Rodrigues, Manuel Maria Sarmento, A Histdria fascinante da Grande Viagem,
em Didrio de Noticias, Suplemento dedicado ao cinguentendrio da 1.° travessia aérea do
Adlantico Sul, 1972

() Idem, Celesting Soares, Marinheiro, patrieta, humeanista, escritor, Lisboa, 1972,
p. 4, Sep. da comunicagio apresentada ao extinto Centro de Estudos da Marinha, em 24
de Novembro de 1971, Cf. Memdrias, Lishoa, 1972, pp. 214-215.
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Aspectos Recentes da Presenca da Técnica
Costeira e Portuaria Portuguesa no Mundo

Comunicagdo proferide pelo Eng. Fernando Abecasis na Academia da Marinha,
em 11 de Dezembro de 1990

1 - INTRODUCAQ. OBJECTIVOS DA PALESTRA

O objective desta palestra € referir a presenga da técnica costeira e portudria
portuguesa no mundo a partir da década de 40.

Ao falar no emundor quer-se refenr o estrangeiro, excluindo os antigos
territdrios ultramarines portugueses. Com efeito, se a actividade técnica no
campo que estd a ser examinado foi neles notivel enquanto ndo eram
westrangeiros, depois das independéncias verificou-se, por um lado, que os
estudos e trabalhos costeiros ¢ portuirios foram cscassos, mercé da instabilidade
politica e circustancias ccondmicas reinanles ¢, por outto, que 05 POUcos
trabalhos que s levaram a cabo, o foram com financiamentos ndo-portugueses,
o que implicava, como condigio de financiamento, que a sua realizacio fosse
confiada a entidades do pais financiador,

A escolha do periodo a partir da década de 40 funda-se em que esse periodo
& singular, por conirasie com a época anlerior, ¢m gue a técnica costeira e
portudria  portuguesa era uma wilustre desconhecida» fora das fronteiras
NACIONaIs.

Mo capitulo seguinte procurar-se-d dar uma panordmica, necessariamente
resumida, da presenga recente da técnica cosleira ¢ portudria portuguesa no
mundo. O autor destas linhas estd em posicio privilegiada para o fazer por ter
sido participante dirceto dela e por ter chefiado, entre 1948 & 1984, o Sector de
Hidriulica do Laboratorio Nacional de Engenharia Civil (LNEC), que, como sc¢
verd, fol uma pedra bisica dessa presenga.

Mo capimla 3 apresentar-se-io, com certo pormenor, cinco casos especificos
interessantes,

2 - PANORAMA A PARTIR DA DECADA DE 40

A partir de meados da década de 40, Portugal comega, pouco a pouco, a estar
activamente presente - com pessoas ¢ comunicagdes - em reunides técnicas inter-



HAcionals - COngressos, simposios, comissdes, grupos de trabalho - em que
trequentemente desempenha papeis de responsabilidade.

A comunidade técnica internacional reconhece o nivel atingido pela engenharia
cosleira e portudra portuguesa: Portugal ¢ chamado a organizar, em 1949, o
primeiro congresso pos-guerra de Associagio Internacional Permanente dos
Congressos de Navegacdo (AIPCN); em 1957, o 7. Congresso da Associagio
Internacional de Investigacies Hidraulicas (AIRH) e, em 1964, a 9.* Conferéncia
Internacional de Engenharia Costeira (promovida, cada dois anos, pela American
Society of Civil Engineers), para além de muitas outras realizagdes de menor relevo,

Clcorre por esta ocasido um facto que se considera decisivo e de transcendente
importincia para os problemass que estiio a ser examinados; o langamento, no inicio
de 1949, do Sector de Hidrdulica (abragendo, entre outras coisas, a hidraulica
cosieira e a téenica portudria) do LNEC, fundado, por sua vez, em 1946-47, onde
existia um wespirite novos, mercé da mentalidade que Manuel Rocha The soubera
imprimir e de que o autor beneficiou largamente, facto que deixa registado com
gratidio e saudade.

Teve o autor destas linhas a honre e o proveito de ser, desde a sua fundagiio e
durante cerca de 36 anos, o chefe do Sector Hidraulico do LNEC. Nessa qualidade,
contribuiu para a formacfo ¢ para a actividade de um desenvolvido ¢ notavel grupo
de especialistas ¢ foi, obviamente, ele proprio, fortemente influenciado por esse
grupo, ao qual ndo quer deixar de manifestar os sentimentos mais vivos, saudosos
e fraternos de amizade ¢ gratidao,

Correndo o risco de ser omisso, do qual pede desde ja desculpa, ndo quer
deixar de referir 0s nomes de Castanho, Reis de Carvalho, Vera Crue, Pires Elias,
Mota Oliveira, Barceld, Mendes de Carvalho, Pita, Marcos Rita, Climaco, Figueira,
Covas e tantos outros, de passagem eventualmente mais efémera pelo LNEC.

() Sector de Hidrdulica do INEC wvai desemvolvendo as suas instalagdes e
equipamento ¢ comega & ser cada vez mais reconhecido como vwm dos grandes
laboratdrios a nivel infernacional. Isto reflecte-se nio s intenso intercimbio que
mantém com instiluicdes estrangeiras congéneres, mas lambém no facto de ser
chamado a intervir na resolugiio de problemas costeiros e portuirios em fodo o
mundo. Esmida a criagio de novas praias do Flamengo (1962-64) e Botafogo (1964)
¢ o alangamento da praia da Copacabana (1968-70), no Rio de Janeiro, cujas
realizages siio éxitos consagrados e espectaculares dos estudos. Leva a cabo os
estudos para melhoria do acesso maritimo ao porto industrial de Huelva, no sul de
Espantha (1970-73), cuja realizagiio € outro éxito. Intervém nos estudos das ligagoes
navegdveis entre o lago de Maracaibo e o mar, na Venezuela (1973-76). Realiza
alguns ensaios de obras destinadas a proteger a cidade de Venerza conira as
inundagdes. Apoia os estudos do porto de Sta. Eufémia, no sul da lilia. Entre 1984-
-1988 realiza a parte experimental do estudo de desenvolvimento do porto de
Montevideu no Urnguai. Para além disso leva a cabo dezenas de estudos de menor
importincia para o estrangeiro. Simulianeamente planeia, programa ¢ realiza
estudos de investigacio de base no dominio costeiro e portiario, cujos resultados, na
forma de relatorios, teses, comunicagdes a reunides internacionais, memorias,
artigos, eic., sio difundidos por lodo o mundo.

A nivel de empresas de projectos ¢ individual, também a presenga portuguesa
no estrangeiro toma relevo. A Profabril realiza o projecto dum estaleiro naval no
Barhain; a Hidrotéenica portuguesa leva a cabo numerosos esiudos cosieiros ¢
portudrios em  Marrocos; a Consulmar actua também no esirangeiro,



designadamente na Libia, Carlos Abecasis é, durante muitos anos, um dos quatro
membros internacionais que apreciam a accitabilidade das comunicagdes
propostas para as Conferéncias Internacionais de Engenharia Costeira,
promovidas, como ji se referiu, pelos americanos. Gervdsio Leite desempenha-
-se, com brilho invulgar, da presidéncia da Comissio da AIPCN para o estudo das
condigdes de recepgio de grandes navios. Vasco Costa é membro activo de
diversas comissdes da mesma AIPCN, designadamente das gue estudam a
recepedo de grandes navios ¢ as defensas de acostagem; para além disso realiza
numerosas actividades de peritagem e de docéncia no estrangeiro, destacando-se
a presenga docente, desde o inicio dos anos 70, no «Internacional Seminar on Port
Management» ¢ no «International Course in Hydraulic Engencerings, ambas em
Delft {Holanda). Castanho, como consultor da UNESCO, da apoio ao Laboratdrio
da Hidraulica do Technion em Haifa (Israel) (1962), ao Laboratorio de Hidraulica
argentino de Eseiza (1971} e ao Centro da Hidrologia Aplicada de Porto Alegre
(Brasil) (1969); participa ainda no estudo global dos problemas das praias do
Urnguai (1976-79). Reis de Carvalho e Vera-Cruz exercem (requentemente
actividade de consultoria no Brazil. O autor destas linhas ¢ membro da Comissio
de Hidraulica Maritima da AIRH (1969-75) e um dos guatro vice-presidentse
internacionais da AIPCN, a mais elevada posigdo, nesta associagiio, atingivel por
um nio-helga (1980-83); lecciona em numerosos cursos (Rio de Janeiro, Madrid,
Venera, Casablanca, Agrigento) e profere numerosas conferéncias (desde o
Conselho Superior de Obras Pablicas de Itdlia até is universidades de Liége ¢ de
Lovaina); ¢ membro dum juri de agrepagio para o ensino universitirio na
Universidade de Ligge (1980); é convidado pela Universidade de Bolonha a
infervir num coldquio integrado nas comemoracies do seu 9° Centendrio (1989);
actua como consultor de um consorcio de empresas italianas, em estudos para
proteger Veneza das inundagdes (1973-76) & do governo marroquino para
problemas dos portos fosfateiro de Jorf Lasfar e petroleiro de Mohammedia.

3 - ALGUNS CASOS PARADIGMATICOS

3.1. - Criacfio da praia do Flamengo, no Rio de Janeiro

Wo interior da baia de Guanabara (Rio de Janeiro) existia, em 1962, um
aterro artificial limitado por nma reteng¢do marginal de enrocamento, sem praia
adjacente (Fig. 1, 2 e 3). O local era atingido por ondas de altura, em geral, muito
pequena, sempre inferior a 2 m, em consequéncia da pequena largura da entrada
da baia. Essa pequena largura, conjugada com as sucessivas reftacgdes e
difracgdes das ondas no interior da baia, tinha como efzito que a configuragao
planimétrica das ondas no local era praticamente constante, qualquer que fosse o
ruma das ondas em mar aberto.

Pretendia-se criar uma praia estivel, por alimentagdo artificial, ao longo de
toda a retengio marginal atrds referida. Por solicitagio da SURSAN
(Superintendéncia de Urbanizacdo ¢ Sancamento do Estado da Guanabara) foi
levado a cabo um estudo do problema no LNEC, onde fol construido um modelo
fisico representando a zona sul da baia de Guanabara (Fig. 4). Essc modelo
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3 - Vista adrea da cidade do Rio de Janeim, mostrando o orla do atervo do Flanengo.
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4 - Planra do modelo fisico da baia da Cuanabara, vendo-se 1o canto superior esguends wm

pormenor do sistema que permitia o reprodugdo nstante @ instante das correntes de mard que
ocorriatt ga frmteira entre as zonas sul @ marte da baio.



3 -Operagio de calibragdo das corveates de maré no modelo, por comparagde de
percursos de flutuadores langados em pontos hamalogos do prototipo e der modelo,

tinha as escalas 1:100 (vertical) e 1:300 (horizontal) ¢ utilizava, para representar a
arcia, baquelite triturada de densidade 1. 41.

O estudo levou a conelusio de que era possivel atingir o objectivo pretendido.
Contudo, tendo em conta a confipuragio planimétricy de equilibrio da praia
{condicionada pela configuragio planimétrica das ondas) e da retengdo marginal
de enrocamento, foi necessario construir em espordo de retengio numa das
extremidades da praia. A areia para a alimentacao artificial foi dragada do fundo
da baia e repulsada directamente para a praia por meio de tubagem flutuante. A
obra, uma praia com 800 m de comprimento € 150 m de largura maxima (Fig.
6) foi concluida em 1964 e matém-se actualmente perfeitamente estavel, sem
necessidade, até ao presente, de recarga de areia.

3.2 - Alargamento da praia de Copacabana, no Rio de Janeiro,
Ao contrario do que ocorreu no caso descrito na alinea anterior, em que, por

alimentagio artificial, se criou uma praia estavel num local onde nio existia
praia, o caso de Copacabana consistiu no alargamenio de uma praia existente



- 4 praia do Flamengo.

para atender a problemas de circulagio urbana. Ao longo dos 5 Km da praia
existia (1968) uma avenida, a Avenida Atlintica (Fig.7 ¢ 8), completamente
insuficiente para o traifego ¢ sem possibilidade de alargamento, uma vez que,
dum lado, existiam grandes edificios e, do outro, a praia ndo tinha largura para
permitlir o alargamento da avenida, sucedendo mesmo que. em ocasides de
temporal, as ondas galgavam a avenida, impedindo a circulagio e chegando a
alcangar o passeio e os prédios fronteiros (Fig. 9).

0 problema foi resolvido por meio dum alargamento da praia de valor
medio de cerca de 90 metros, recorrendo a uma alimentagdo artificial de
3.5x10% m? de areia.

Havia duas possiveis oripens para a areia de alimentacdo (para além,
evidentemente, de outras menos interessantes) (Fig 8). A primeira consistia em
obté-la nos fundos da baia de Botafogo e bomba-la até Copacabana através de
uma tubagem de 6 Km de extensido, colocando-o na parte superior da praia; a

9
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segunda consistia em dragd-la do fundo do mar com draga de porio. Neste
iltimo caso ndo era facil repulsar a areia até 4 praia, por causa da dificuldade
de atravesamento da linha de rebentagdo pela tubagem de repulsio,e seria
necessario depositar a areia em fundosde cerca de (-3) a (-4), aproximando-se
a propria draga o mais possivel da praia (Fig. 10), esperando-se que a ac¢io da
ondulagdo se encarregasse, pelo menos parcialmente, de transportar para a parte
alta da praia a areia colocada em fundos de cerca de (-4). A primeira solugdo
correspondia a wma areia mais cara e mais fina que a areia nativa de Copacabana;
contudo, o seu modo de colocagiio garantia um aproveitamento praticamente total
da mesma. A segunda solugio correspondia a uma areia mais barata e de melhor
sranulometria, mas apresentava o incoveniente de incertezas na eficicia ou
rendimento da operagio, tendo em conta o local de lacamento da areia; além de
que a experiéncia existente de operagdes de woffshore dumping» nio era
animadora. Apds cuidadosos estudos, realizados, a pedido também da SURSAN,
no LNEC, em gabinzte e com recurso a um modelo fisico, a solugio adoptada foi
mista, tendo-se colocado 1.5x10% m3 de areia pelo primeiro método e 2x10¢ m?
pelo segundo (Fig. 11). A operagio terminou com pleno éxito em Maio de 1970
e a praia tem-s¢ mantido até ao presente perfeitamente estavel (Fig. 12 e 13). E
curioso notar que, apds a conclusio da operagdo de alimentacdo, a largura da
praia continuou a aumentar até fins de 1970, E acrescenta-se que ndo foi
necessirio consiruir obras complementares para apoio da alimentagio artificial.
Com efeito, o estudo tinha incidido sobre hipdteses de alargamento
compreendidas entre 50 ¢ 150 m e tinha mostrado que, apenas para alargamentos
superiores a 120 m seria necessario considerar uma estrutura de retengiio na zona
do morro do Leme.
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11 - Exquema de alimeniagde artificial da praia de Copacabana levada a cabo,



12 - Praia de Copacabana e Av. Atldnrica apds o alargamenio.

D et Rl Y e |
{3 - Praia de Capacabana na actualidade. Dos 90 m de alargamento, cerca de 410 foram
urilizados para alargar a Av. Atldatica ¢ cerca de 50 para alargar o areal.
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14 - Graficos da evelupdo das larguras da praia. Notar que, apds a conclusae da colocagdo
de arei, em Mato de 1970 a lavgura continon a aumentar, corvespondendo ao trabelhe do
mar transportamdo parg a parte alta da praia a areia colocada em findos de -4).

3.3 - DEFESA DE VENEZA CONTRA AS INUNDACOES
3.3.1. - Os problemas ocorrentes na laguna de Veneza

A laguna de Veneza estd situada no topo noroeste no Adniatico (Fig. 15). Tem
uma forma alongada, com eixo aproximadamente circular paralelo ao litoral,
cerca de 50 Km de extensdo e uma dimensdo transversal variando entre cerca de
10 e 13 Km (Fig. 16). As profundidades na maior parte da laguna nio excedem
1,20 m; existem porém numerosos canais cruzando as zonas menos profundas e
também ilhas, numa das quais, alids ela propria entrecortada por numerosos
canais, se situa a cidade de Veneza. actualmente ligada a terra firme por uma
ponte, Na periferia da laguna, do lado do continente, existem numerosas zonas
destinadas & cultura piscicola («valli da pescan), separadas da laguna propria-
mente dita e com comunicagio hidriulica com esta condicionada. A laguna esta
separada do mar por um extenso corddo litoral, com a forma aproximada dum
arco de circunferéncia e largura variavel entre umas escasas dezenas de metros na
sua extremidade meridional até cerca de 3 km na zona setentrional. Este cordao
litoral & cortado por trés embocaduras, todas elas estabilizadas e regularizadas por
molhes paralelos — us embocaduras do Lido. de Malamocco e de Chioggia. A
primeira, do Lido. a mais setentrional, tem a orient¢do NW-SE, uma largura de
900 m: ¢ profundidades da ordem dos 12 m. Da acesso ao canal que conduz ao
porto comercial de Veneza. Segue-sc-lhe, no sentido N-8, a embocadura de
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13 - O ddvidrico, A laguna de Veneza sitia-se fo sen fopo noroeste. Notar a pegquena pro-
fundidade do Advidrico, principalmence da sua mciade sententrio-nal.

Malamocco, com uma largura de 300 m e proflundidades de cerca de 15 m, que dd
acesso ao canal que conduz ao porto industrial de Marghera, sitnado na orla interior
da laguna. A terceira embocadura, a de Chioggia, tem uma largura de 600 m e uma
profundidade de & m e dd passagem apenas a embarcagdes de pesea,

O problema que fundamentalmente aflige Veneza reside nas inundagoes relati-
vamente frequentemente, com intensidade e duragio variaveis, a que fica submeti-
da, com graves incomvenientes higiénicos, econdmicos e sociais: a invasio dos arru-
amentos marginais dos canais e dos pisos baixos dos edificios por parte da dgua da
laguna, fortemente inquinada, acarreta danos nas alvenarias, agravando a deterio-
ragho provocada pela humidade que as penetra, por capilandade, a partir dos canais:
a necessidade de desvcupar habitagies, lojas e escritdrios situados nos pisos térreos;
a dificuldade de circular a pé ou de barco, pelo menos ao longo dos canais mais
pequenos, devido & diminuigao do tirante de ar sob as pontes; ¢ a consequente



16 - A lagama de Veneza. Distingnem-se perfeitamente as irés embocaduras e o5 canais
Principais, giie se desemvalvem o mein de zonas menos profimdas (a escuro). A cidade de
Vereza situa-se d beiva do canal gue parte da embocadura sententrional - a do Lide.

perturbagio nos servigos pablicos e no normal desenvolvimento das actividades
individuais ¢ das actividades turisticas.

A cota de dgua H),80 m referida ao zero do marégrafo da Punta della Salute
{em frente de 5. Marcos, na margem oposta do Canal Grande) (Fig. 17) corres-
ponde ao infeio da inundagio das zonas mais baixas da cidade, embora sem incon-
venientes graves. Para dar uma ideia das frequéncias de ocorréneia das inundagoes,
apresentam-se no quadro seguinte, relativamente aos anos de 1966 a 1969, os
nimeros de dias ¢ de horas em que se verificaram, no referido marégrafo, cotas de
dgua superiores a determinados valores, a partir de +0,80 m.

O acontecimento mais grave de que hd memona registou-se no dia 4 de
Novembro de 1966 em que a dgua atingiu o nivel de 1,94 m {cerca de 1 m de altura
na Praga de 5. Marcos), tendo chegado a manter-se durante oito horas e dez minu-
tos acima da cota +1,70 m.



COTAS DA AGUA SUPERIORES A
+0,80 m +0,90 m +1,00 m +1,10m +1.20m

1966 dias 63 26 7 3 3
horas 213 77 i3 26 20
1967  dias 35 12 5 2 1
horas a0 31 18 8 4
1968  dias 29 23 12 4 k!
horas 148 L] 40 17 9
1969 dias 58 26 13 4 l
horas 196 a2 31 9 2

3.3.2 - As causas das inundacdes

Julga-se frequentemente que a causa das inundagdes em Vencza e outros cen-
tros historicos da laguna reside no assentamento progressivo dos terrenos sobre
03 quais eles assentam. Na realidade esse assentamento existe, embora de inten-
sidade limitada. A longo prazo tem sido da ordem de 1,2 mm por ano; nos ali-
mos tempos tem-se acentuado, atingindo, entre 1952 ¢ 1968, valores anvais que
variam entre 3.8 ¢ 5 mm; desde o inicio do século alcangou um valor de cerca de
30 cm. As causas desse assentamento t€m origem quer natural {assentamento
eeneralizado das formagdes da bacia venética ¢ compactagiio dos sedimentos
miocénicos ¢ plistocénicos desde a sua deposigiio) quer nas intervengdes
humanas (exploragio intensiva dos lengois freaticos, aumento das cargas provo-
cado pela urbanizacio e pela realizagdo de aterros). Para combater tais assenta-
mentos foi interdita a abertura de novos pogos, indo-se buscar a dgua necessaria
a cursos de agua vizinhos.

Esses assentamentos contribuem, evidentemente, para tormar mais intensas as
inundagdes. Porém, a causa principal destas esta ligada ao regime de niveis no
Adriatico; a sua intensidade e frequéncia nos iltimos tempos deve-se ao facto, rela-
tivamente recente, de que as rés embocaduras da laguna sio amplas, profundas e
estabilizadas, e regularizadas por molhes, em consequéncia do que os niveis atingi-
dos no interor da laguna em frente de 8. Marcos sofrem pequena redugéio em
relacdo aos nivels no mar aberto,

(s niveis de dgua no Adriatico estdo condicionados por inlimeros factores que
se vao descrever sucintamente. Como factores regulares citame-se as variagdes do
nivel médio (quer de cardcter estacional, quer a longo prazo) € as marés. Como fac-
tores aleatorios ou menos regulares, apontam-sc a influéncia do vento, das
depressdes atmosféricas e das oscilagdes de longo periodo {ou wseiches») de todo
o Adridtico.

O nivel médio do Adriatico tem subido, nos altimos 30 anos, cerca de 1 mum por
ano; as suas variaghes estacionais apresentam amplitudes da ordem dos 40 em, com
nivels médios maximos em Outubro-Novembro e minimos em Margo -Abril,

As marés apresentam amplitudes maximas da ordem de 60 cm, com valores
praticamente iguais das componentes diurna e semidiurna.
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T - Praga de 5. Marcos junto ao canal Grande, em circunstancias normis, Netar o
pequena diferenga de mivel entre as dguas do canal e o pise da prage.

Dada a configuragio alongada do Adriatico, na direcgiio NW-SE, limitado
lateralmente por cadeias montanhosas ao longo das costas italiana e jugoslava, o
venio SE produz o conhecido efeito de acumulacio ¢ subida de nivel na sua
extremidade noroeste, onde se situa a lapuna de Veneza, tanto mais acentuada
quanto mais intenso e persistente for o vento.

A ocorréncia de depressdes atmosféricas no alto Adridtico tem como conse-
quéncia uma subida local do nivel do mar; como se sabe, a uma depressio de |
cm de merctrio corresponderd uma subida de nivel da dgua de 13,6 cm.

Finalmente o Adritico oscila em massa, duma forma quase permanente, exci-
tado pela passagem de sobrepressdes e depressdes atmosféricas. Fsta oscilagio de
massa (ou «seichen), de cardcter «livrer, com periodos que dependem da geome-
tria do proprio Adridtico, apresenta, obviamente, uma zona ventral no limite
fechado do Adridtico, onde se situa a laguna de Veneza e onde, portanto, as
amplitudes verticais sdo maximas. O periodo fundamental desta oscilagio ¢ de
cerca de 21 horas e o da primeira harmonica, muito meno= intensa, de cerca de
11 horas. As amplitudes, que dependem da intensidade das causas que originaram
a oscilagdo, s3o mais fortes de Outubro a Margo, podendo exceder os 50 em.

A sobreposicio de todos os fendmenos que acabam de ser apontados pode
dar origem 4 ocorréncia de nivels no Adridtico, em frente da laguna de Veneza,
consideravelmente superiores aos corrcspondentes s marés astronomicas. A
gravidade dos resultados dessa sobreposicdo dependera da intensidade dos fend-
menos que se sobrepdem ¢ da sua maior ou menor simultangidade. De notar que
0 acontecimento mais desfavoravel verificado, as ja referidas inundagdes de 4 de



Novembro de 1966, ocorreu com mards maortas.

Quando 45 marés se sobrepdem alguns dos outros fendmenos, a variacio de
niveis no Adriatico perde o caracter sinusoidal proprio das marés, verificando-se
wimarés-alipicasy». Nessy ocasido constata-se que a redugfio dos niveis, do mar
para o interior da laguna, ¢ praticamente nula,

Para 0 agravamento das inundagdes contribuem também os caudais de dgua
doce afluentes & laguna; o scu efeito porém ndo € significativo, uma vez gue
apenas afluem as mesmas linhas de dgua de pequena importincia. Também tem
tido influéncia no agravamento dos fendmenos nos ultimos tempos a
diminuigdo da area da laguna pela realizagdo de aterros na sua periferia, para a
criagdo de zonas industriais, ¢ a criagdo de zonas de cultura piscicola. Com
efeito. quanto menor € a drea molhada da laguna tanto menor & a reducio de
niveis que se verifica entre o mar e o interior desta.

3.3.3. - Remedio para as inundagiies

Como ressalta obviamente do que foi exposto acerca das causas das inun-
dagdes, a solugio do problema das inundagdes ocorrentes nos centros histdricos
da laguna de Veneza consiste, fundamentalmente, no controle das embocaduras
lagunares de forma a impedir que os altos niveis por vezes OCOrrenies no
Adridtico se propaguem para o interior da laguna. Para além desse controle tém
interesse outras medidas. embora de menor efeito; a diminnicdo dos assenta-
mentos gerais dos terrenos, o controle das linhas de dgua que afluem a laguna, a
manutengio ou eventual aumento da area da superficie lagunar mediante a sus-
pensio da realizagio de aterros na laguna, para fins urbanisticos ou industriais,
ou a abertura de zonas de cultura piscicola

No entanto, o controle das embocaduras lagunares encontra-se fortemente
condicionado. Com efeito, as caracteristicas desse controle nio podem deixar de
ter em conta factores contraditarios:

— a necessidade de conseguir, por vezes, uma forte redugio dos niveis
lagunares, o que implica fortissimos estrangulamentos e, em casos
extremos, fechos totais das embocaduras;

— as exigéneias da navegagio através das embocaduras, o que implica larguras
minimas ¢ velocidades de escoamento maximas a respeitar (da ordem da
centena de metros para as larguras e de 2,3my/s para as velocidades);

— a manutengio do equilibrio hidrodindmico, ccologico e sanitirio da laguna.

3.3.4. - Projecto e execucio das obras

Em Setembro de 1975, o governo italiano abriu um concurso internacional para
«0 projecto € a execugdo das intervencdes dirigidas 4 conservacio do equilibrio
hidrogeolégico da laguna de Veneza e ao abaixamento das dguas nos centros
histéricoss, em que a natureza das intervengdes a realizar, embora deixada livre aos
concorrentes, deveria ter em conta o respeito pela funcionalidade do sistema por-
tudrio existente ¢ os resultados dos estudos realizados anteriormente, pelo que deve-
ria consistir fundamentalmente num sistema de obras fixas de regulagio das embo-
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caduras lagunares a completar progressivamente por partes com orgiios moveis per-
mitindo stingir o fecho toral das mesmas.

O autor destas linhas foi consultor, para os estudos necessarios a concepgio ¢
projecto da solugdo a considerar na prepara¢do da proposta (que duraram cerca de
ano e meio), do grupo formado pelas empresas italianas Vianini e Fondedile, um
dos seis que se apresentaram ao concurso.

Posteriormente tém ocorrido diversas vicissitudes em relagdo a este pro-
blema; até & data. porém, nio foram iniciadas quaisquer obras.

3.4 - Melhoria das condi¢des de ligagio ao mar ao lago de Maracaibo, na
Yenezuela

Os jazigos de petrdleo da Venezuela estio simados no lago de Maracaibo
(Fig. 18) na zona oeste do pais. Este lago. de forma grosseiramente oval, com
cerca de 160 km de norte a sul e 110 km de leste a oeste, comunica naturalments
com o mar (golfo da Venezuela), por meio dum sistema complexo que tem na

I8 - Lago de Maracaibo



1% - Baia do Toblazo. Notar o canal de navegagdo, gue se profonga pefo golfo dao
Fenezuela adentro, As ilhotas que se vém ladeandn o canal de navegagdo 1ém a sua origem
wa deposipdo de dragadoy extraidos do canal de navegagdo.

sua parte terminal a baia de Tablazo que, por sua vez. csti separada do golfo
da Venezuela por um corddo litoral sedimentar. entrecortado de diversas embo-
caduras mais ou menos estavels (Fig. 19).

() canal de navegacio para a cxportagio do petroleo brulo desenvolve-se
através desse sistema e tem de ser mantido artificialmente, na extensiio de mais
de 60 km. na baia de Tablazo e na zona contigua do golfo da Venezuela, que
sio sede de fenomenos sedimentares extremamente complexos e intensos.

Em 1973 era necessario dragar 15 a 20 milhdes de metros cabicos de sedi-
mentos por ano ao longo do canal de navegagdo para manter uma profundidade
de -8 (Z.H.), que permitia a navegagio a navios de cerca de 40.000 toneladas
de porte bruto, havendo dividas, por parte das etidades venezuelanas respon-
sdavels, se essa dragapem era realizada da maneira mais eficaz; além disso
tinha-se construido um extenso molhe rectilineo ao longo da orla oriental do
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20 - O malhe de protecgdo da entrada do canal de navegagdo ne golfo da Venezuela. Vém-
5¢ doir petraleivos cruzando-5e.

trogo do canal de navegagio de entrada no golfo da Venczuela (Fig. 20), havendo
dividas se ele constituia a solugio mais adequada.

O «lnstimto MNacional de Canalizaciones» da Venezuela, entidade responsavel
pela manutengdo do canal de navegacio, solicitou o apoio do LNEC para a apre-
ciagio dos problemas expostos. Apés a realizagdo de diversas missdes & Venezuela
emire 1373 a 19735, foi elaborado um extenso relatdrio sobre o assunto.

3.5, - Melhoria das condigies de acesso maritimo ao Porto de Huelva em
Espanha

O porto de Huelva, no sudoeste da Espanha, situa-se a cerca de 60 km da fron-
teira hispano-portuguesa do Guadiana. E um porto industrial de gmnde
importincia (um dos poucos portos auténomos de Espanha) que, em 1969, movi-
mentava cerca de 15 milhdes de toneladas de carga (ligeiramenie mais que aquilo
que o porto de Lisboa movimentava na mesma época), fundamentalmente consti-
tuida por granéis solidos e liquidos: minérios, produtos quimicos e combustiveis.

Situado no estudrio do rio Odiel que, em plena zona portuaria conflui com o
rio Tinto, o seu acesso maritimo é constituido pela parte terminal do estuario
comum ao Odicl e ao Tinto: o canal do “Padre Santo™ (Fig.21). Esse canal cra
mantido, na ocasido, 4 cota de - 8 (Z.H.) por meio de dragagens levadas a cabo por
um trem de dragagem do proprio porto, em operagio permanente, extraindo anual-
mente um volume de dragados da ordem dos 2 milhdes de metros cibicos,
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Essa parte terminal do canal do Padre Santo (¢ alids todo o troge desde a
fronteira portuguesa) estd sujeita a um regime aluvionar semethante ao da costa
sul porruguesa na vizinhanga da embocadura do Guadiana: um transporte litoral
de arcias de sentido quase tnico W-E, com um saldo sedimentar aprecidvel. Sio
essas areias que se acumulam no canal de navegagio obrigando is dragagens
atris referidas. Alouns quilometros a oeste da embocadura do canal do “Padre Santo”™
situa-se a embocadura do Saltés (Fig.21) com motfologia e fisiografia semelbante
as do canal do “Padre Santo”, mas servindo apenas um pequeno porto de pesca
{Punta Umbria), que nio exige grandes profundidades no seu acesso.

Em 1968 a Direcgiio do porto de Huelva langou um concurso internacional
limitado para a realizacio de estudos, com recurso a modelo reduzido fisico, com o
fim de procurar uma solugio que permitisse simultaneamente aumentar as profun-
didades do canal do Padre Santo, em principio até - 10 (Z.H.), e diminuir (se pos-
sivel anular) as dragagens de manutengio. Para esse concurso foram convidados o
Lahoratorio de Delft, na Holanda, o laboratorio da SOGREAH (Grenoble, Franga) e
o LNEC, tendo sido as respectivas propostas apresentadas em Fevereiro de 1969,
Apds a apreciagio das mesmas foi o estudo adjudicado ao LNEC, tendo sido
assinado o respectivo contrato em 31 de Dezembro do mesmo ano.

0O estudo decorren entre Janciro de 1970 e principios de 1975, utilizando um
modelo fisico de fundo movel, 4s escalas de 1/500 (horizontal) & 1/100 (vertical),
representando as embocaduras do Odiel e do Saltés, bem como extensos trogos
{cerca de duas dezenas de quilometros) da costa contigua (Fig.22), nele se repro-
duziam as ondas, as marés e as correntes de maré nos dois estudrios. As arcias eram

23 - Colocagdo na agua dum ondegrafo de pressdo.
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24 - fmagem de radar pava a determinagdo do e day ondas.

representadas por baguelite triturada com granulometria imposta pelas leis de
semelhanga modelo-protatipo.

Drurante o primeiro ano e meio (inicios de 1970 até ao Verdo de 1971) dos
estudos, enquanto se construiam as infracstruturas ¢ o equipamento do mode-
lo, e com o duplo ohjectiva de adquirir o dominio do conhecimento dos fend-
menos que se processavam na zona em estudo e de obter elementos para a
construgio, a calibragio e a exploragio do modelo, foi levada a cabo uma
extensa ¢ completa campanha de recolha ¢ obtengio de elementos de campo.
Esta campanha, planeada e orientada pelo LNEC, to realizada por uma
equipa do Institute Hidrografico da Marinha. Incluiu, como elementos prin-
cipais, trés levantamentos topo-hidrograficos de toda a zona, observagdes de
marés, medighes de caudais ao longo de um ciclo completo de maré, nas
secodes do Odiel e do Saltés correspondentes aos limites do modelo, recolhas
e andlises de amostras de sedimentos, observagdes sistematicas tri-diarias das
caracteristicas das ondas {observagio de amplitudes e periodos por meio de
ondografo de pressio submerso e observagio de rumos por meio de radar)
(Fig.23 e 24). Alem disso, com o fim de averiguar a maneira como as areias
se deslocavam desde a praia de Punta Umbria até ao canal do Padre Santo,
realizou-se um estudo por langamento e seguimento de areias marcadss com
luminéfores de varias cores.

(s ensaios em modelo, que foram iniciados logo apds a conclusio da cam-
panha de campo, tendo prosseguido até meados de 1975 (Fig.25, 26 e 27),
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23 - Ensaios do porte de Huelva. Fase de taragem do modelo. Comparagdn entve o moi-
elo e o protdtipo em Julho-Agosto de 1970,

26 - Ensaios do porte de Huelva. Fase de taragem do modelo, Comparagde entre o mod-
elo e o protdtipo em Julho-Agosta de 1971,



levaram a conclusdo de que a medida conveniente para atingir o objectivo dese-
jado era a construgdo dum longo digue ou molhe, com cerca de 13 kin de exiensio,
ao longo da margem direita do canal do Padre Santo (Fig.27). Este molhe desen-
volvia-se, na maior parte da sua extensio, em pequenas profundidades, sobre um
banco natral submerso ou semi-submerso existente; apenas no seu trogo ferminal
as profundidades aumentavam, atingindo, na testa do molhe, o - 10 (Z.H.). Os
ensalos mostraram que esse molhe deteria as areias provenientes depoente
durante umas dezenas de anos, sendo necessario posteriormente tomar cer-
tas medidas (prolongamento do molhe, operagio de “by-passing” de areia,
construgdo de pequenos molhes transversais, etc); mostravam ainda que nio
seria possivel conseguir o aprofundamento pretendido do canal do Padre
Santo, por acgio apenas dos agentes naturais, mesmo apds a construgio do
molhe, sendo portanto inevitdvel uma extensa campanha de dragagens de
primeiro establecimento, mas que as profundidades assim conseguidas (até ao
- 10 (Z.IL)) se manteriam naturalmente, com a eliminagiio, portanto, das dra-
gagens de conservacio,

() molhe preconizado em consequéncia dos estudos foi exceutado nos anos
seguintes a conclusio dos ensaios, tendo-se confirmado as previsdes destes
quante ao comportamento dos fundos do canal do Padre Santo (Fig. 28).
Apenas se verificou o transporte de alguma areia, por ac¢io do vento sobre a
parte seca da zona de acumulagio a barlamar do molhe, para o canal do Padre
Santo, o gue levou a aconselhar a estabilizagiio dessa zona por meio de ele-
mentos vegetais,

27 - 00 merdelo de porto de Huelva e ensaie, vendo-se o digue ou mallie cuja construgdo
forf recomendada.
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28 - O malhe resultante dos estwdos em modelo, na vizinhanga da sua cabega, visto do mar
POra i terr. A esquerda o mar aberto; 4 direita o canal do Padre Santo e a costa que o
ladein pela esquerda,
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ACADEMIA DE MARINHA
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A Academia de Marinha e o Instituto
Hispano-Luso-Americano de Direito
Maritimo (IHLADM)

Apontamento fornecide & Academia de
Muarinha pelo Comte. Guilherme Conceipdo ¢

Silva em 30 de Maio de 2002,

Em 1985 realizou-se em Lisboa XXXIII Conferéncia do Comité
Maritimo Internacional (CMI). na qual delegados de diversos paises ana-
lisaram questies especificas de direito marftimo na perspectiva do aper-
feicoamento da sua regulamentag@o internacional

Um grupo de 27 juristas espanhois, sul-americanos e portugueses apre-
sentou entdo a proposta de constituicio do Instituto Hispano-Luso- Ameri-
cano de Direito Maritimo (IHLADM), ambicioso projecto que visava a
constituicdo de um organismo internacional tendo como fins principais ©
estudo e divulgagio do direito maritimo intermacional, e a promogio da uni-
ficagio legislativa maritima na drea, hispano luso americana.

A Asocfacidn Espanhola de Derecho Maritimo foi incumbida de
organizar a Assembleia Constitutiva deste organismo, evento que veio a
ocorrer nos dias 19 a 20 de Outubro de 1987, em Sevilha; a assinatura da
Acta da Constituigdo do IHLADM realizou-se no dia seguinte, na Uni-
versidad Hispano-Americana de Santa Maria de la Rdbida (Huelva).

O exercicio da primeira Presidéncia coube a Portugal;, passou para
Espanha em 31 de Dezembro de 1990 e, a partir de 1994, aos Paises da
América do Sul, pela forma prevista no Artigo 10.° dos Estatutos.

Mo periodo em que a Presidéncia do THLADM coube a Portugal (1987
a 1990) estava em curso a actualizac@o das estruturas do direito maritimo
portugués, que se pretendia colocar ao mesmo nivel do dos paises europeus
mais avangados: havia jd sido criada no dmbito do Ministério da Justica, a
Comissao de Revisiio do Direito Comercial Maritimo, ¢ os Tribunais Mari-
timos, que resultaram da Lei n.” 35/86 de 4 de Setembro.

A criagiio dos Tribunais Maritimos seguiu-se a revisio do Livro HT do
Cddigo Comercial que, como se sabe, contem regulamentacio da matéria



respeitante ao direito maritimo. Foi nesta perspectiva que surgiu o Dec.-
-Lei 352/86 de 21 de Outubro que introduziu importantes inovacdes no
nosso Direite Maritimo, Ao Dec.-Lei 352/86 seguiram-se outros Diplo-
mas igualmente inovadoras em muitos aspectos. Foram eles o, Dec.-Lei
431/86 de 30 de Dezembro, relativo ao reboque; o Dec.-Lei 349/86 de
17 de Qutubro relativo ao transporte de passageiros; e o Dec.-Lei 191/87
de 29 de Abril relativo ao fretamento de navios.

Paralelamente a estas iniciativas de indole legislativa, outras iam
tendo lugar em diversas dreas: conferéncias, semindrios, publicactes de
artigos em revistas € jornais evidenciaram, a época, um efectivo ¢
actuante interesse pelo direito maritimo - interesse que se prolongou
ainda por alguns anos, e que pouco a pouco se desvaneceu e acabou por
extinguir, por razoes que nao cabe aqui analisar.

A questio que aqui importa ser formulada como uma pergunta: o gue tem
a Academia ¢ a Marinha a ver com tudo que antecede? E o que passo a explicar.

A semelhanga do que se passa em outros Paises, o direito maritimo
{piblico e comercial) nunca se estruturou, entre nés, com base em inicia-
tivas privadas autdnomas ao contririo do que sucede nos de tradicio
anglosaxdnica: houve sempre um vinculo directo (mais ou menos intenso)
a organismos oficiais. e designadamente & Marinha, através da CDMI,
drgdo consultivo do CEMA que, ao longo de décadas, teve entre 05 seus
Vogals eminentes professores de direito ¢ maritimistas ilusires, cujo
fecundo trabalho estd bem patentete nas publicagdes que editou.

Niio admira por isso que a Delegacio Portuguesa que interveio na
XXXI Conferéncia do Comité Maritimo Internacional (CMT) fosse
constituida por membros da CDMI, e definida pelo CEMA(') a orientacio
quanto a determinadas decisbes que era precisa tomar,

Significa isto que o IHLADM, em Portugal, nasceu e se desenvolven a
sombra e com o apoio da Marinha, que The facultou pessoal, instalagdes(’) e
meios financeiros apropriados para desenvolver, com dignidade, a sua missio.

('} Anote-se, quanto 4 este dltimo aspecto, o incidente que se gerou & volta da deno-
minagio do Institute, que na proposta espanhola se previa gue fosse Instinito Ibero Ame-
ricane de Direito Maritimo, Esta designagio foi recusada por Porugal, por expressas
Instrugdes do CEMA, que sugeriu, em alternativa Instituto Hispano-Luso-American0 de
Direito Maritimo. a qual acabou por ser adoptada.

{*} Estas instalacdes pertencem actualmente & Academia de Marinha, Sao as dltimas
salas do corredor primeivo andar.



AACADEMIA DE MARINHA E O INSTITUTO HISPANO-LUSO-AMERICNG

A componente ndo-juridica ou administrativa do trabalho a executar
cra dificil, pois nela se integravam tarefas de gestdo, de relacionamento
com outras entidades, questdes administrativas, e até aspectos de porme-
nor(’) para cuja resolugdo havia pouca experiéncia. Mas o «know-hows
relativo a esses assuntos existia em abundéncia na «porta ae lado», na
Academia; ¢ esta nunca o regateou ao recém nascido THLADM,

Actuando como uma madrinha extremosa ¢ diligente, desde o pri-
meiro momento prestou ajuda. deu conselhos e sugesties preciosas, suge-
riu contactos, meteu cunhas, e auxiliou efectivamente o IHLADM a
superar as dificuldades iniciais do seu percurso.

O valor dessa ajuda, tantas vezes invocada pelo saudoso Comandante
Adrano Chuquere(*) (a0 recordar as conversas com o entio recém-
-gmpossado Presidente da Academia de Marinha, Almirante Rogério de
Oliveira), evidenciam que, sem ela. o IHLADM podia ter cometido erros
graves e alé faltas imperdodveis. em dreas que, ultrapassando o limite dos
meros conhecimentos técnicos, se situavam jd no plano de um bom senso
que s6 a experiéncia e a sabedoria conferem!

Se é dificil definir com rigor quando e como ocorren cada uma des-
sas ajudas (tantas foram). j4 0 mesmo nio acontece gquanto a cooperacio
noutros sectores, dos quais se destaca a cedéncia de material (por norma
em ocasides de emergéncia — papel. maquinas de escrever, folocopiado-
Tis, eic., sempre precisas «jd», «a ultima horas, ou da sala de reunies
para conferéncias ¢ outras actividades do IHLADM.

Nesta sala se realizaram as diversas sessdes que integraram as ceri-
moénias da passagem da presidéncia portuguesa para espanhola, com a
pompa e circunstincia que a presenca e intervenciio de 8. Ex.* o Presi-
dente da Repiiblica justificavam.

Resumindo e concluindo: ao longo de trés anos, a prestimosa cola-
boragio prestada pela Academia de Marinha ao IHLADM constituiu um
dos factores que decisivamente contribuiram para que este pudesse cum-
prir a sua missdo da forma por que o fez.

E por isso da mais elementar justica deixar aqui o expresso reconhe-
cimento do valor dessa colaboragiio, pela sua utilidade, eficdcia e forma
como foi prestada.

%) Desde a impressao de separatas & reserva de lugares em hotéis ou & organizacio
duma recepgdo para dezenas de pessoas no Paldcio de Queloz. .,

%) Membro da CDMI, que nesta gualidade organizow a imtervenygio portugucsa na
XXX Confergéncia do Comité Maritimo Internacional (CMI); como Secretirio Geral do
IHLADM, garantiu o funcionamento do Instituto com extraordindria competéncia e capa-
cidade de gestio, superando indmeras dificuldades e problemas.

Ly



Intervencao do Presidente da Republica
Dr. Mario Soares na Sessao Solene

realizada em 22 de Junho de 1990
na Academia de Marinha

Comego por agradecer & Direccio do Instituto Hispano-Luso-Ameri-
cano de Direito Maritimo o amavel convite que me dirigiu para presidir a
esta Sessiio Solene de abertura da 1. Assembleia-Geral do Instituto e a
oportunidade que assim me € dada de. mais uma vez, chamar a atengao
para a importincia de que se revestemn para Portugal todas as actividades
ligadas ao mar, tema da maior actualidade e da mais crescente relevincia.

Constituido na sequéncia dos trabalhos da Conferéncia do Comite
Maritimo Internacional, realizada em 1984, em Lisboa, este Instituto estd
a levar a cabo uma obra positiva de divulgaciio de estudos sobre temas de
Direito Maritimo, e de alargamento dos seus contactos a nivel internacio-
nal. o que permite augurar que conquiste um merecido prestigio nos
meios cientificos da especialidade. Por esse facto aqui deixo os meus
muito sinceros aplauso e estimulo.

Nunca € demais enaltecer o interesse de Portugal pelo mar ¢ pelas
questdes que lhe dizem respeito. A histéria, a cultura, a economia de Por-
tugal estio profundamente ligadas ao mar, que foi e continua a ser um ele-
mento primordial de unidade nacional e na relagio de Portugal com os
CULTDS POVOS,

0O fim do império colonal ¢ a adesdao a comunidade Europeia. se
implicaram o retorno is nossas raizes contingntais, ndo vieram diminuir,
antes reforgam, a importancia crucial da vocagiio maritima porluguesa
como factor de independéncia e de coesio nacionais.

Por isso se revestem de grande interesse. ¢ merecem o maior apoio,
as iniciativas deste Instituto, em que especialistas e priticos dos proble-
mas maritimos se propdem fomentar o estudo ¢ o ensino deste dominio do
saber e da sua hstona,

Congratulamo-nos — todos os portugueses — com a decisao tomada de
instalar e de manter o Instituto em Lisboa, nesta fase de arranque, € com
a circunstancia de a sua Direccdo ser constituida por distintos especialis-
las porlugueses.

|



A extrema complexidade de que se revestem as matérias relacionadas
com as multiplas actividades que se desenvolvem nos espacos ocednicos,
como vias de comunicagio e como fonte de insuspeitadas riquezas, essen-
ciais para o futuro da humanidade, faz com que seja cada vez mais neces-
sdrio o estabelecimento de normas juridicas precisas que disciplinem o
aproveilamento dessas riquezas ¢ garantam uma mais justa ¢ equitativa
distribui¢io dos recursos do mar.

A crescente diversidade dos meios de transporte maritimo e dos
meios de exploragio sujeitos a um regime privado, e as novas oportuni-
dades de aproveitamento econémico dos oceanos, baseadas em tecnolo-
gias de ponta. para a exploragdo dos recursos minerais dos fundos
marinhos, exigem uma permanente actualiza¢do do Direito Maritimo e
postulam uma cada vez maior articulagio da legislagdo de todos os paises
de modo a acompanhar os trabalhos de dmbito global conduzidos desig-
nadamente na Organizagao Marftima Internacional (IMO).

Todas estas actividades exercidas num meio hostl e de riscos eleva-
dos como o mar, requerem regras de conduta que garantam a compatibi-
lidade entre os interesses de todos os ulentes, a seguranca dos homens e
dos bens e a protecgio do meio marinho contra todos os comportamentos
gue, além de atentarem contra a ordem ecoldgica, pdem em risco activi-
dades produtivas ligadas ao mar, como a pesca e o turismo.

Cabem nesta categoria os casos de despejos de produtos téxicos e
radioactivos junto 4 costa ou no alto mar; a poluigdo resultante dos sinis-
tros e da lavagem ilegal de tanques de petroleiros; ou o trinsito incontro-
lado, junto i costa, de navios carregados com produtos altamente nocivos,
que constituem um perigo potencial da maior gravidade.

Por outro lado, a evalugao tecnoldgica vem tornando possivel a pri-
tica reiterada de atentados contra os interesses de alguns paises, como
acontece no dominio da exploragio de recursos do leito do mar.

Parece-nos assim essencial encorajar uma actualizacio do Direito
Maritimo que tenha em consideragio as novas tendéncias do Direito do Mar
e 0 novo regime juridico dos oceanos, inspirado na Convengdio das Nagdes
Unidas de 1982. em cuja negociagio Portugal participou activamente, de
que somos signatdrios e que esperamos possa ser enfim ratificada.

O novo regime dos oceanos, ao reconhecer a necessidade de uma ges-
tao integrada do espaco ocednico, como um todo. estabelece uma ordem
Juridica que visa facilitar as comunicagdes internacionais, promovendo o
uso pacifico dos mares e oceanos, contribuindo desta forma para o esta-
belecimento da paz, da seguranca e da cooperacio e para a intensificacio
das relactes de amizade entre todas as nagdes.
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A cooperacdo internacional € aqui decisiva. () mar é um espaco emi-
nentememte internacional, um elemento de unido entre as nagdes € 0% povos.
E uma drea em que a dificuldade do meio, os problemas de seguranga, os ris-
cos de contaminagdo, tormam imprescindivel a conjugacio de esforcos,
ptblicos e privados. A busca de consensos, regionais e universais, sobre as
regras apliciveis e sobre as modalidades de intervencio sio condigbes para
que se evitem a incerteza e se garanta a eficicia das medidas adoptadas.

O direito — em principio — deve ser um meio de traduzir uma ética de
comporlamento. Importa assim que o novo direito do mar ofereca um
quadro adaptado aos novoes tempos e &s exigéncias do progresso tecnold-
gico, is necessidades crescentes de comunicagiio e do desenvolvimento.

Os esforcos que o Instituto possa envidar no sentido de promover a
compatibilizagao das legislaghes nacionais com os grandes principios
referidos constituirio certamente uma contribui¢io importante para clari-
ficar o quadro juridico e Facilitar a actividade dos operadores.

Neste contexto, a cooperacio do Instituto com as Agéncias especiali-
zadas e com o Departamento que nas Nagdes Unidas se ocupa do direito
do mar e dos assuntos ocedinicos internacionais é altamente desejdvel e
poderi revelar-se frutuosa para todas as partes interessadas.

Gostaria de acrescentar ainda uma tltima observaciio.

O direito do mar é um indicador da tendéncia que hoje caracteriza a
Ciéncia Juridica em geral para abordar cada vez mais dominios altamente
especializados que requerem cooperacio estreitas entre técnicos, cientis-
tas ¢ administradores com juristas num espirito de abertura aos interesses
das comunidades nacional e internacional.

Hi uma tarefa urgente a desenvolver na educacio e formagio de
juristas a fim de prepari-los para entrar num mundo em que o direito se
internacionaliza cada vez mais.

Termino estas minhas breves palavras, fazendo votos pelo progresso
e consolidacio das actividades do Instituto Hispano-Luso-Americano de
Direito Maritimo, a bem da cooperagio internacional neste sector vital do
desenvolvimento e tendo em vista a necessdria preparagao de Portugal
para poder enfrentar os novos desafios do futuro.
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Portugal e a Europa
um ano depois*

Comumicagde apresentadn @ Academia de Marinha,
em 20 de Fevereire de 193], pelo comandanie
Eduarde Henvrigue Serra Branddo.

Para os que assistiram i anterior comunicagio, as minhas palavras de
hoje poderdo aparentar uma repetigiio, mas € s6 na aparéncia porque um
ano depois as coordenadas politicas, econdmicas e militares alteraram-se
profundamente ¢ modificaram a paisagem europeia. Foi como se um ven-
daval tivesse varrido a Europa nos idltimos 18 meses, demolindo muros,
deitando abaixo fronteiras, removendo exércitos, rasgando pactos, der-
rubando ditadores, desfazendo ilusdes,

Nesle (ransparente eu tenho indicagiio do que sucedeu de mais
importante nos dltimos 12 meses, alterando a paisagem Europeia: a unifi-
cagdo da Alemanha, a Conferéneia de Seguranga ¢ Cooperagio Europeia
que foi afinal o prentincio da extingiio do Pacto de Varsdvia, o agrava-
mento da crise na URSS, os movimentos de democratizacio em Africa,
o inicio das conferéncias sobre a Unido Europeia. Tudo isto era pre-
visivel. Tudo isto sabia-se que ia acontecer. Imprevisiveis foram a demis-
sdo de Margaret Thatcher, a crise do Golfo, a invasio militar da Litunia,
o anincio da nova enciclica sobre doutrina social da Tgreja, o impasse na
revisao do Acordo Geral sobre Comércio e Tarifas. As previsiveis vou
referir-me mais tarde. Sobre os imprevisiveis que evidentemente eu ndo
previa & um ano e que mostram quao débeis sao as previsdes que podem
fazer-se sobre a politica ou a economia internacionais vou dizer meia
diizia de palavras.

Margaret Thatcher € indiscutivelmente uma figura da construgiio
europeia e € jd uma figura notdvel da histéria inglesa do século xX e da
historia mundial contemporanea. Serviu durante alguns anos de til
travio as precipitacbes federalistas europeias, mas a sua exagerada
intransigéncia quanto a Uniao Econémica e Monetidria estava a tornar-se

* Reproducdo escrita, da gravagio sonora.

iff-1



um entrave ao progresso europeu com consequéncias graves para o futuro
da economia britinica. A sua substitui¢ao se nao ajudar muito os pro-
gressos da Unido Politica vai certamente facilitar o consenso sobre a
Unido Econdmica e € curioso lembrar que quando se deu a queda do
muro de Berlim e se comegou a falar na extingdo da NATO por jd ndo ser
precisa, foi a voz de Margaret Thatcher que se fez ouvir dizendo precisa-
mente isto: «A NATO continua a ser essencial a Europa, porque o que se
passa na Rissia pode ainda dar muitas voltas e temos a considerar no
futuro o perigo do Isldos.

A guerra no Golfo € outro facto que ndo foi previsto ¢ € evidente que
o que estd em causa no Médio Oriente nio € apenas a invasio do Kuwait:
¢ sobretudo o aparecimento de uma forte poténcia agressiva numa zona
estratégica de primordial importinecia para o chamado mundo ocidental e
constituindo uma perigosa ameaca a economia ¢ a paz no mundo. Lem-
bra-sc qu¢ na zona estdo situados quase 2/3 das reservas de petroleo
actualmente conhecidas.

Apesar dos esforcos da comunicacio social e de alguns analistas
politicos para dramatizar a situagio e criar visdes apocalipticas sobre o
que podia acontecer com a guerra no Golfo a verdade € que o inicio das
operagdes militares em 16 de Janeiro para a libertacio do Kuwait, consti-
tuiu para muitos e sobretudo para os mais bem informados um certo
alivio que se traduziu imedialamente numa baixa do prego do petrdleo e
numa expressio de confianca por parte dos investidores internacionais. O
mundo cometen dois erros iniciais, na crise do Médio Oriente, que feliz-
mente parece ter comigido: o primeiro foi substimar a inteligéneia de
Saddam Houssein, o poder militar do Iraque e a capacidade da sua enge-
nharia; o segundo erro foi considerar que o tempo corria contra Saddam,
quando afinal era o contrdrio que se estava a verificar. Felizmente estes
dois erros foram corrigidos e infelizmente Saddam Houssein cometen tam-
bém dois graves erros que estao na origem da guerra: substimou a deter-
minagio da América e do Reino Unido ¢ julgou que era ficil destruir a
coesdio das forgas politicas mundiais. Se a guerra for ripida e entende-se
por rapidez desta guerra 3-4 meses, o ano de 1991 pode ser ainda, com
grandes probabilidades, um bom ano para as economias europeias e para
4 economia portuguesa em especial. Teremos uma baixa do prego do
petroleo, da inflagdo ¢ das taxas de juro e um crescimento imediato dos
investimentos ¢ das transacgdes internacionais.

E facto que a guerra se apresenta mais dura e mais demorada que as
estimativas iniciais fizeram ingenuamente prever. Mas parece ser menor
o risco das economias europeias entrarem em recessio face i evolugio
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do conflito. E fora de divida que a economia mundial se encontra hoje
¢m melhores condigdes e muito mais bem defendida do que estava dos
anteriores choques petroliferos. Reduziu-se o consumo de energia depen-
dente do petrdlec pela utilizagio de energia alternativas, os grandes
paises industriais bem como outros paises, entre os quais Portugal, t€m
reservas estratégicas muito elevadas e surgiram novos produtores de
petroleo.

Assistimos, entretanto, 4 operagio de maior sucesso das Nagdes
Unidas em defesa do direito internacional e dos interesses da Comu-
midade. Espera-se que tal signifique que a Organizagao tenha atingido um
grau de maturidade gque a coleque definitivamente no caminho dos seus
objectivos em matéria da defesa da ordem ¢ da seguranca internacionais.

Duas palavras sobre a invasio das Republicas Bilticas, que foi para
muitos analistas um aproveitamento da distracgdo mundial com a guerra
do Golfo, com destino claro ao consumo interno da URSS, visando acal-
mar o exército vermelho ¢ a corrente conservadora contra os perigos da
desagregacio do império. Foi feita uma tentativa frouxa de ocupagio
militar da Litudnia em apoio das minorias comunistas pré-Rissia 1 exis-
tentes, acgio que falhou até agora, por virias razdes: a populagio das
repiiblicas reagiu predispondo-se a provocar o que seria um Tianimen
Russo; o mundo ocidental reagiu e em especial a CEE ameagando cortar
as ajudas econdmicas; a facgio liberal liderada por leltsin reagiu forte-
mente contra o uso da forga; faltou o apoio substincial da populagio de
origem russa o que veio a confirmar-se no referendo posteriormente exe-
cutado, e finalmente, e sobretudo, o fraco empenhamento politico de
Gorbachev nesta operagio que toi afinal o que em direito internacional se
chama uma demonsiragao de forga.

Embora com um grau de importincia que nio se pode comparar com
os anteriores quern fazer uma referéncia a nova Enciclica sobre a dout-
rina social da igreja que estd anunciada e que tem um significado muito
profundo e uma grande oportunidade. Porque se a Enciclica Rerum
Novarum promulgada exactamente hd um século e dedicada a condigio
dos operdrios veio, num periodo socialmente muito inflamado, reco-
nhecer o papel dos empresdrios e lembrar que os ricos também sio filhos
de Deus, a nova Enciclica, numa fase em que o poder dissuasor do comu-
nismo estd em vias de desaparecimento, vird a alertar e combater, pela
certa, os perigos de um regresso ao capitalismo selvagem alimentado
pelas ideias liberais na Europa e em eufdnica expansio. A Igreja defende
a intervenciio do Estado, sem divida, mas entende que ¢la ndo deve ser
feita para reduzir a estera de liberdade pessoal dos cidadios.
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Uma dltima palavra sobre o impasse da revisio do GATT que pode
ter graves repercussdes em Portugal. O Acordo Geral de Tarifas e Comér-
cio estd a ser rediscutido e revisto e caiu num impasse porque as exigén-
cias americanas eram de tal forma quanto i agricultura europeia, e quanto
aos téxteis, que a Europa teve que reagir e ndo aceitar. Isso vai ter uma
grande importincia, ¢ quando acabar a guerra, 0s americanos vio voltar
a atacar em forga nesta matéria o que vai ter graves repercussdes para a
economia portuguesa porque atinge exactamente os pontos mais débeis.
Os téxteis sfio uma parte importante na nossa indiistria de exportacio e a
agricultura portuguesa vai ver reduzidos os seus subsidios.

Vejamos, agora, com referéncia & primeira comunicagio feita hd um
ano em que apresentei uma panordmica do mundo econdémico e politico
a Leste da cortina de ferro ¢ € hoje de todos conhecida. Suponhamos que
daqui a 50 anos, um ilustre historiador da economia mundial se debruca
para saber porque € que se verificou toda esta tranformagio na Europa
nos anos 89, 90, e 91, e ele concluird facilmente que tudo estd na base do
colapso do colectivismo como teoria econdmica e, analizando detalhada-
mente as circunstincias em que isso se verificou, ele chegard is seguintes
conclusoes:

«Porque € que se deu o colapso do colectivismo como teoria econd-
mica?» porque recusou o jogo dos precos e da concorréncia; porque
ignorou a economia monetaria; porque se fechou ao comércio interna-
cional; porque proibiu a iniciativa privada.

E todo este jogo que € contririo & natureza, como se acabou por veri-
ficar. exigiu medidas de ordem politica que se traduziram no funciona-
mento em regime de ditadura, na violagio dos direitos humanos, na
eliminacio dos poderes regionais ¢ originou, em consequéncia, abusos de
poder e corrupgio. Esta serd a andlise que daqui a 50 anos um historiador
da Economia fard do colectivismo e das razdes porque se passou todo
este vendaval a que me referi no inicio. E curioso lembrar uma frase de
Lenine hd mais de 70 anos: «para gerir a economia colectiva e planificada
basta saber aritmética e contabilidade». O resultado viu-se.

A Russia, em crise, nio aumentou os procedimentos das despesas
militares, nio susteve a subversdo democritica, ndo evitou os levanta-
mentos étnicos e nacionalistas. A economia soviética passou de um caos
planificado a um caos desorganizado. Gorbachev ganhou entretanto o
Prémio Nobel da Paz. porque teve a coragem de reconhecer a derrota e
tentou organizar a retirada. Os acontecimentos no Golfo relegaram para
segundo plano uma zona do Globo por onde passa neste momento a
Histéria deste século: a Unido Soviética. O Império Russo manter-se-d
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unido ou desagregar-se-a? Qual serd o futuro da Perestroika? Que conse-
quéncias adevirao para o mundo deste clima de divida?

Gorbachev tem-se mostrado o magico da politica, conciliando o
culto de Lenine, cuja fotografia continua sempre presente, com os objec-
tivos da economia de mercado e neste equilibrio instivel ele aparece-nos
aflito num dado momento, aparentemente sem esperancas, mas no
momento seguinte toma a iniciativa: tira coelhos da cartola e sai vence-
dor e é aclamado novamente, mas até quando? E uma pergunta que ji
dura cinco anos. Gorbachev niio foi um revoluciondrio € quis ser um
reformista. Ele disse que tinha feito uma revolugio sem tiros, mas de
facto ainda ndo foi feita a revolugio e jid houve tiras, O exéreito vermelho
e o aparelho do partido continuam presentes, os reformadores deixaram
Gorbachev ou foram expulsos. Gorbachev parece estar sozinho, cercado
pelos conservadores e pelos militares. Tentou evitar uma guerra civil e a
desagregacio do império.

56 para se ver as dificuldades com que luta a economia soviética, eu
direi que o défice orcamental da Unido Soviétiva ¢ 10% do produto
nacional bruto, nimero que ndo dird nada i maioria da assisténcia, mas
passari a dizer se eu informar que o défice orcamental dos EUA que €
brutal ¢ constitui a seguir 4 guerra do Golfo a maior preocupagio da
Administragio Americana ¢ apenas de 4% do produto nacional bruto
americano, Isto dd uma ideia: se para os Americanos 4% ji € uma dor de
cabega enorme, que pode deitar abaixo um Presidente, vejamos o que na
Rissia serd o défice de 10% do produto nacional bruto. Resultado, a
magquina de fazer notas na Russia tem trabalhado exaustivamente para
cobrr o défice orgamental e isso dd origem a um excesso de circulagdo
monetiaria que d4 origem i inflag@o e teve como consequéncia a retirada
das notas de 50 e 100 rublos da circulagao numa medida original terceiro-
-munclista ou sul-americana para resolver o problema inflaciondrio.
E depois veio o Primeiro Ministro a televisao dizer que essa retirada das
notas de 50 e 100 rublos tinha sido consequéncia da infiliragio de notas
russas pelos paises ocidentais para perturbarem a economia na Unido
Soviética.

Os militares estio insatisfeitos na URSS, foram sujeitos a uma
humilhante retirada no Afeganistio, assistiram ao desmoronar do Pacto
de Varsdvia, foram escorragados dos paises onde hd bem pouco tempo
eram senhores, vém alguns dos seus membros de origem Litudnia, Armé-
nia ou da Georgia. por exemplo, a recosarem-se a vestir a farda sovidtica.
Quase pode dizer-se que falta um dltimo golpe, o dos inivitdveis cortes
no or¢camento militar que retirard as Forgas Armadas Soviéticas nio ape-

-3



nas a capacidade de combate, mas também diminuird alguns dos tradi-
cionais privilégios pessoais dos seus chefes. Os militares de todo o
mundo em geral, sio psicologicamente preparados para toda a espécie de
situaghes menos uma: os cortes orgamentais.

Hé mais de um ano no jornal «Expressos, (permilam que me cite) ao
questionar o futuro da Perestroika eu concluia; «o Processo em si mesmo
¢ irreversivel, uma revolugio mesmo com capa de reformismo é feita de
éxitos e de falhas, de vitérias e derrotas, de avangos e recuos, cria movi-
mentos internos que ultrapassam as inlengdes, geram-se forgas que
actuam descontroladamente e, a coberto das mais justas aspiragées e dos
mais nobres ideais, cometem-se erros irremediaveis e graves atropeloss,
Gorbachev estd longe de ter superado a crise e 0 seu brago direito embora
dizendo que o futuro pertence a democracia e  liberdade e que apoiard
os ideais da Perestroika e da Renovagiio foi tirando o cavalo da chuva
face a uma ditadura que se aproxima a olhos vistos. Eu julgo que ele se
retirou também porque sendo da Georgia e tendo exercido fungdes de lid-
eranga politica na Georgia, ndo quis associar-se as medidas de conser-
vagido de poder central e de repressao dos movimentos independentistas.

Um dado por agora € certo, Gorbachev decidiu fazer uma pausa no
processo de transformagdes na Rissia com vista a levar a cabo trés tare-
fas inadidveis: relancar a unidade de Estado, restaurar a ordem interna ¢
repensar o papel da Unido Soviética no plano internacional, como se viu
alids pelas recentes iniciativas de paz no Iraque.

Um dos mais notdveis economistas reformistas da Unido Soviética
encarando a degradacio do Império, sem dramarismo declarou; «J4 nio
existe Unido Soviética, tudo tem o seu fim, o desmembramento da Unido
poderd ser natural e sem sobressaltos se aceitarmos a realidade e agirmos
em conformidade» . Eu acrescentaria a esta visio do celebre economista da
Unido Soviética, que € a onda de descolonizagio que comegou na india,
passou pela Africa e chegou finalmente a Europa. Nao somos alids tdo
optimistas como este sdbio reformista que acabei de citar. Da desagre-
gagiio & vista e do agravamento da crise econdmica poderio ainda resultar
consequéncias imprevisiveis e desagraddveis. A Georgia, por exemplo, vai
dar que falar nos préximos dias, mas aconteca o que acontecer na vida
interna da URSS jd nada tira o valor e o resultado do que foi feito. O ras-
gar da cortina, a libertagiio e democratiza¢do do Leste, a resolugio de
alguns conflitos regionais, o maior respeito pelos direitos humanos, sé por
1550 foi bem atribuido o Prémio Nobel da Paz a Michail Gorbachev.

Os Russos néo sao desta opinido, eles preferiam ter o Prémio Nobel
da Economia. O grande problema dos paises de Leste, e da URSS em par-
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licular, estd na dificuldade e na demora em refazer a economia de mer-
cado. O primeiro passo essencial ao establecimento de uma cconomia de
mercado consiste na liberdade ¢ na verdade dos pregos, mas como libera-
lizar 0s pregos em paises cuja economia se caracteriza pelas caréncias,
pela falta de produtos & venda. Eu permito-me interromper para lembrar
um «cartoon» que vi num jornal «Le Monde» agui hd uns meses atris,
que apresentava um supermercado na Rissia com as prateleiras todas
vazias, ¢ duas camponesas olhavam para as prateleiras ¢ diziam uma para
a outra «Jd viste isto, ndo hd nada para comprar e ainda por cima aumen-
faram 08 pregoss,

Bem se esforgou o executivo por elaborar um plano de 500 dias
cheio de compromissos para retomar a economia de mercado., mas o
plano falhou redondamente. Porqué?, o que ¢ preciso para fazer uma
economia de mercado?. Acgdes ccondmicas e acgles politicas.

E preciso em primeiro lugar libertar os pregos, é preciso a subida
controlada dos saldrios para que a libertagio dos pregos nio gere inflagao,
€ preciso uma abertura gradual és importacdes, € preciso a alteragio da
lei da propriedade, € preciso revogar a lei dos solos, & preciso privatizar
a indiistria e € preciso converter a moeda. Isto ¢ uma tarefa de gigantes
que ndo sc faz de um dia para outro e os planos que foram apresentados
falharam porque nido encararam de frente, com coragem, a necessidade de
fazer isto tudo. Ficou-se, como s¢ costuma dizer, nas meias tintas,

0 que se diz para a Rissia, em especial as acgdes econdmicas,
aplica-se a todos os paises com colectivismo que precisam de transformar
a sua economia em cconomia de mercado. Na Rissia tudo isto s6 € pos-
sivel depois do acordo com as repiiblicas, que ji comegam a cortar as
sudas contribuigdes para o argamento; € preciso um sindicalismo indepen-
dente, para o que jd foi feito uma lei, porque os sindicatos ligados ao par-
tido estavam a boicotar a economia; é preciso fortalecer os poderes do
executivo porque estas medidas 56 podem ser feilas ou com uma ditadura
Ou com governos com maioria absoluta. Por tudo o que dissemos e pelo
gue temos visto a grande viragem da economia soviética, jd nio se fard
com Gorbachev.

Nao vou aqui fazer previsdes se ele se mantem ou se ele vai cair,
nimguém ¢ capaz de o fazer, agora o que eu faco, arrisco uma previsio é
gue as grandes reformas econdmicas ndo vio ser feitas com ele. Ndo hd
uma politica, nio ha suporte popular, ndo hi esperanga. Entre o colecti-
vismo ¢ a liberdade de mercado nao ha terceiras vias e as tentativas da
América do Sul e da América Central sio prova disso, e no caso parti-
cular da Jugosldvia, a que eu vou fazer referéncia, sé a titulo de curiosi-
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dade, onde foi instituido o sistema de auto-gestio também falhou.
Porqué? Porque sendo auto-gestao gerou saldrios muito elevados e travou
05 Investimentos, porque ao gerirem, ao quererem saldrios altos e
destribuir lucros por si proprios nao faziam investimentos, nio tinham
uma visao de futuro que tem um empresdrio e reduziram os postos de tra-
balho exactamente porque quanto menos fossem a trabalhar numa
empresa maior era o bolo que cabia a cada um. Isto gerou inflagio, gerou
recessio, gerou o desemprego, veja-se o estado em que estd a Jugosldvia.

O auxilio americano, alemio ¢ comunitirio & URSS, nio constitui a
meu ver mais gue um paliativo para dar tempo a eficdcia das reformas
gue vio demorar muito. As esmolas como diziam os marxistas ateus com
alguma razdo, nunca constituiram resolucdo para os problemas econémi-
cos e sociais. Nio € pois com os auxilios americanos, alemdes e comu-
nitdrios que os Russos viio resolver os seus problemas. Ha quem diga que
dentro de dois anos a URSS terd deixado de existir como um Estado
Federal, porque enquanto a democracia e a economia de mercado criaram
forgas centripetas em relagio a Bruxelas o colectivismo ¢ o centralismo
criaram forcas centrifugas em relagio a Moscovo.

Outro tema que mereceu pormenorizada atenco na comunicagao
gue eu fiz ha um ano, foi o da reunificagio da Alemanha e das suas con-
sequéncias. Mais ripida do que qualquer um poderia prever. foi um
extraordindrio €xito politico que os eleitores alemies e a opinido piblica
mundial premiaram devidamente. As dificuldades politicas e militares
que entio previ hi um ano foram superadas através de solugdes finan-
ceiras e comerciais, isto €, Helmut Khol acabou por «comprar» a RDA a
URSS, e fé-lo ripidamente, antes que eventuais alteracdes na politica
interna e na politica externa da Unido Soviética pudessem comprometer
a reunificacio. Das previsdes enldo feilas a este respeito, errei uma por
defeito, pois o desemprego na Alemanha Oriental ultrapassard larga-
mente aquilo que era previsivel hd um ano. errei outra por excesso porque
eu previ para o aumento da inflagio na Alemanha 2,5% e ele alingiu ape-
nas 1% sem qualquer efeito pernicioso. A CEE. ndo obstante o marco se
ter aguentado & custa de uma subida na taxa de juro, estd seriamente pre-
ocupada com o grande défice orcamental Alemao. Os impostos ndo
foram aumentados no orgamento de 1991, ainda ndo foram aumentados
no orgamento de 1991, mas como niio podia deixar de ser foi necessdrio
reforgar as receitas do Estado e tal foi feito discretamente através da cria-
¢iio de uma taxa de circulacio automdvel e de um aumento substancial
das taxas telefonicas. Eu diria, em resumo, que a economia alema aguen-
tou firme a unificacdo apesar dos custos serem muilo superiores aos pre-
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vistos. Nio resisto por curiosidade de apresentar um pegueno quadro
onde se mostra que a Alemanha empobreceu estatisticamente.

[ ALEMANHA ALEMANHA ALEMANHA
OESTE LESTE TOTAL

Area 249 108 357
Populacio 62 milhdes 16 milhdes 78 milhdes
Esperanca de vida 75 média 72 média T4 média
Produto Bruto 19.300 ddlar 4.500 dalar 16.200 dolar
Telefones
por mil habitantes | 620 240 540
Automaoveis
por mil habitantes 450 220 400

Quer dizer que a Alemanha empobreceu, ¢ a ¢ste propdsito como
graga estatistica. um jornal humorista alemao apresentava uma soluciio
para a crise do Golfo; o Kuwait era libertado e a Alemanha dava a Ale-
manha Oriental como a 19.* provincia do [raque.

Wejamos agora o que se passou na Europa em geral, depois da pressa
veriticada com a abertura ¢ democratizagiio do Leste Europeu. Algumas
circunstincias vieram arrefecer as solicitacbes expressas para a formagio
urgente da Unido Monetdria. Por um lado, a rapidez com que se verificou
a reunificagio da Alemanha sob pressio da politica interna, & 2 margem de
avisadas consideragoes de ordem econémica e financeira; por outro lado,
a subida e incerteza dos pregos do petrdleo, travando de certo modo as
perspectivas de crescimento e de liquidez, Paralelamente. a prudéncia
britdnica que se tem verificado nesta matéria e que se caracteriza pela
recusa em forgar os acontecimentos financeiros previligiando o funciona-
mento normal e corrente das solicitagdes da economia. A este arrefeci-
mento opds-se vigorosamente Jacques Delors tentando transmilir aos
cidaddos Europeus o seu nunca esmorecido entusiasmo: a histéria acelara-
-s¢ e nos temos também que acelarar, relembrando que o presente
processo de Unido Monetdria se estende por trés fases sucessivas com os
seguintes objectivos:

- Estabelecer a convergéncia entre as politicas financeiras dos 12;

— Criar um Banco Central Europeu designado por Eurofed;

~ Instituir uma Moeda Unica Furopeia que venha substituir todas as
moedas nacionais.
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Portugal tem que aderir ao sistcma cambios fixos ¢ a integragio de
Portugal no sistema de cimbios fixos ou, mais claramente, a lxagio do
valor da moeda portuguesa com pequenos limites de oscilagio em relagio
is restantes moedas europeias trids consequéncias multiplas e evidentes.
Tem o lado positivo, evita o desenvolvimento da Europa a duas ou mais
velocidades, dd maior facilidade de acesso aos portugueses ao financia-
mento externo, baixa as margens de intermedigio dos bancos nacionais
que hoje sfo altissimas, reduz as taxas de juros e perdas cimbiais, incen-
tiva o investimento estrangeiro, forca a uma disciplina orcamental, reduz
a taxa de inflagdo e torna o escudo internacionalmente aceite. Depois de
16 anos de auséncia, nds veremos o escudo surgir de novo, no
estrangeiro, nas tabelas de conversdo de todos os bancos e cimbistas.

Diga-se de passagem para aqueles que nio o sabem que o valor real
do escudo hoje € superior ao valor oficial 5% ou 10%, devido aos grandes
investimentos que sio feitos em Portugal e s elevadas taxas de juro que
Portugal paga. Ha portanto uma procura de escudos e o escudo vale mais
no mercado negro do que no mercado oficial ao contrrio do que costuma
dcontecer.

Mas ndo sdo s0 rosas que se colhem do cdmbio fixo, hd também
cspinhos. Assim, obriga a dolorosa politica desinflacionista ¢ por isso o
governo nio estd nada apressado em fazer a adesiio ao sistema de cim-
bios fixos; acaba com a protecgiio is exportagbes porque dada a inflagio,
os precos de exportagio sobem, e a tinica maneira de tornar competitivas
as nossas exportacdes € desvalorizar a moeda. Com cimbios fixos, nio
podemos desvalorizar e isso obriga a que os exportadores aumentem a
sua produtividade ou a sua qualidade, ou baixem o seu prego; transitd-
riamente, trava o investimento nacional e aumenta o desemprego porque
se prejudicar as exportagdes, baixam o investimento e aumenta o desem-
prego. Estes inconvenientes sio transitorios, porque passada a fase
dolorosa si hda vantagens nisso. A adesdo ao sistema de cimbios fixos
além de proibir a desvalorizagdo da moeda com vista a ajudar as expor-
tagoes vai por obsticulos avs governos no financiamento do défice orca-
mental por emissio de moeda, ndo consente ecxagero nos défices
orcamentais e tira o controlo pelo executivo da politica monetdria do
banco central. Em resumo, a vida vai lomar-se mais dificil para os expor-
tadores e puara os politicos,

0 Conselho Europeu, reunido em Roma em meados de Novembro de
1990, chegou a acordo sobre as grandes linhas a que devem obdecer os
trabalhos das conferéncias intergovernamentais sobre a Unifio Europeia.
Rever o tratado de Roma no sentido de alargar as competéncias da CEE,
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do estabelecimento de uma politica comum em matéria de relagdes exter-
nas e seguranca, da criacio de uma verdadeira cidadania europeia, do
reforgo democritico das instituigdes comunitdrias ¢ do melhoramento do
processo de tomada de decisdes dos 12,

Esta orientagao nao levantou dificuldades e permitiu a unanimidade.
() pior € quando se entra no pormenor em matéria de uniio economica
monetdria. As questdes prioritirias. parecem estar agora facilitadas com
d substituigfio da senhora Tatcher, e consistem em 1.° lugar conseguir que
o Reino Unido aceite a data para a 2.* fase da unido monetiria, em 2.°
lugar que aceite a moeda tinica europeia em vez de uma moeda paralela
com a5 moedas ji existentes.

A adopgdo de uma moeda (inica ndo deve ser encarada como um
objectivo em si mesmo mas como um meio de se atingirem virios
objectivos. Os propositos sio essencialmente conseguir estabilidade de
pregos e evitar a proteccdo monetiria is exportagcdes inter-europeias.
() uso de uma moeda tnica teria evidentemente efeitos macro-econdmi-
cos, mas ¢ na micro-economia, isto €, no dia a dia, nas empresas, nas pes-
s0ds que se vio sentir grandes vantagens de uma moeda tnica reforgando
a ideia jd aceite de um mercado tnico. Acabam-se os custos de conver-
sa0 de moeda para as pessoas ¢ para as mercadorias que atravessam fron-
teiras, desaparecem as preocupagdes sobre as grandes variagoes cambiais
que alectam os pagamentos e os investimentos entre 0s paises da comu-
nidade. Segundo um semanério inglés «The Economist» a solugio
britinica de uma 13.* moeda. isto ¢ de uma moeda correndo em paralelo
com as moedas Ja existenles, ndo traz grandes vantagens 4 economia, pois
os europeus dos virios paises continuariam a utilizar  a sua moeda.
Efectivamente como € que vamos convencer o merceeiro de Lourical do
Campo a aceitar pagamentos em Ecos quando ele conhece € o escudo
com a caravela e com as quinas. Mas podemos estar optimistas porque
houve um ilustre politico britdnico que jd adernu 4 criagdo de uma moeda
inica na condigdo de ela se chamar libra e ter cunhada a éfige da rainha
de Inglaterra.

Menos cristalina € e serd a questio da Unido Politica. Desde o
«infravermelho» da institucionalizacico de uma simples coordenacio
intergovernamental até ao «ultravioleta» do estabelecimento das bases
para uma constitui¢do federal, um largo leque de propostas serd apresen-
tado e discutido & mesa da conferéncia intergovernamental. Ji alguém
disse, certamente com exagero, que 0s acontecimentos no Leste Enropeu
e a crise no Golfo, fizeram mais pela Europa, do que os 32 anos de
esforgos anteriores, e eu estou de acordo. Os acontecimentos de Leste,
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mostraram que havia uma comunidade europeia; os acontecimentos no
Golfo mostraram que € preciso que haja uma unidade europeia.

Os grandes temas de discussio sobre a Unifio Politica vio ser basi-
camente a questdo de salvaguarda das identidades nacionais e o problema
da subsidiariedade. Uma das possibilidades jd avancadas consiste na cria-
¢ido de um secretariado, digamos dos negdcios estrangeiros, com as
seguintes atribuicdes que se adivinham: pdr em execugio a politica
externa e de seguranca dos 12, exercer as fungdes de porta-voz da comu-
nidade no mundo exterior e coordenar a ac¢do dos representantes da CEE
nas organizagies ¢ comissoes internacionais. Qutra decisao muito provi-
vel consistird na abolicio do veto nacional passando as decisdes, em
determinadas matérias, a ser tomadas por maioria qualificada dos votos
dos seus membros. Outra com poucas probabilidades de ser aceite, pelo
menos a Inglaterra tem abanado as orelhas, poderd residir na integragio
na CEE da estrutura militar incipiente que se designa por Unido Europeia
Ocidental. Prevé-se ainda, embora contra vontade da Comissdo Europeia,
a conversdo do Conselho Europeu numa Camara Alta Legislativa, ¢ o for-
talecimento do poder do Parlamento Europeu.

A reunificacdo da Alemanha acabou por se tornar num elemento
catalisador da Unido Europeia e tem constituido um importante argu-
mento no sentido de a abreviar. O receio da riqueza e do poder da
Alemanha vai estar presente nos trabalhos das duas conferéncias inter-
governamentais sobre a economia ¢ sobre a politica. O doutor Lucas Pires
ndo tem dividas a este respeito quando diz «se a reunificagio alemi poe
o problema de desnivelamento com os oulros grandes paises europeus, o
inico modo de diluir o poder germinico é envolve-lo mais ainda na
Uniio Politica da Comunidade, tal como o mercado dnico, é o dnico
algapio para fazer desaparecer o fantasma da economia alemi e a moeda
tinica curopeia para fazer desaparecer o fantasma do marcos.

As decistes na CEE sio tomadas por unanimidade até agora com
excepgio de pequenos casos. Se chegar a conclusdo de que vinos assun-
tos poderdo ser decididos por maioria jd estao estabelecidos os factores
de ponderacio para cada pais: 5 para a Bélgica, 3 para a Dinamarca, 10
para a Alemanha, 5 para Grécia, 8 para a Espanha, 10 para a Franga, 3
para a Irlanda, 10 para a ltilia, 2 para o Luxemburgo, 5 para a Holanda,
5 para Portugal e 10 para o Reino Unido, no total 76. O mimero de pon-
los necessdrios para uma decisio varia com a natureza dos assuntos, mas
quando isso ndo estiver especificado a maioria € obtida com 54 pontos, o
que permite uma decisio sem ser por unanimidade. Isto mostra que se 3
paises grandes estiverem contra as decisdes elas ndo sdo tomadas, mas se
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forem s6 2 a decisdo é tomada; 4 paises pequenos, nio sdo suficientes
para s¢ oporem a uma decisio, sdo preciso 3 paises pequenos. Isto dd uma
ideia de como se procederdo as volagdes. E claro que hd assuntos que
continuardo com o direito de veto mas hd outros assuntos e ja se adivin-
ham quais sdo: assuntos de ambiente, assuntos de energia, de seguranca
€ outros assuntos gue resultardo certamente da revisio do tratado de
Roma como assuntos que necessitam apenas de uma maioria qualificada.

Quando andavamos no liceu havia uma cadeira que se chamava
Organizagio Politica e Administrativa da Naciio onde se a meméria niio
me falha, (ji l4 vio mais de 50 anos) se aprendia gue os atributos da
soberania sdo cunhar moeda, cobrar impostos, armar exércitos e ter
relagdes internacionais. Temos por enquanto, mas ndo por muito tempo,
todos estes atributos apesar da Europa jd estar a meio caminho da Unigo.
Se a Unido Europeia se transformar neste momento, ndo hd uma perda de
soberania, hd uma transferéncia de poderes sobeanos limitados e volun-
tariamente. Desde que seja voluntariamente nao se pode dizer que seja
uma perda de soberania. mas se a Europa se transformar numa federacio,
hd uma perda nitida de soberania, a moeda deixa de ser nossa, o exéreito
serd 0 exército europeu, ¢ as relagdes internacionais numa federagfo
competem ao Estado Federal e niio a cada pais por si.

Esperamos que seja encontrada uma solugfo original para a Unidio da
Europa em que se tirem todas as vantagens sem que haja uma verdadeira
perda de soberania.

Passo agora av ajuste de contas. Ha um ano apresentei trés quadros com
as previsoes das consequéncias para Portugal dos acontecimentos do Leste
Europeu.

Accurto prazo previ redugio do investimento alemio em Portugal; veri-
ficou-se a antecipacio do prazo da entrada de Portugal no sistema monetirio
europe; ainda ndo se verificou, mas tudo indica que este ano, talvez antes
das cleighes, seja anunciada a entrada no sistema de cimbios fixos.
Acelerou-se do processo de formagdo da Unido Econdmica Monetiria,
estando a ser discutidos os pormenores; participagio de Portugal no capital
e na administrag¢do do Banco Europen de Construgiio e Desenvolvimento, ji
estd em curso. Alargamento do Conselho da Europa e do seu papel: hi mais
Estados que aderiram ao Conselho da Europa ou sio candidatos ao Con-
selho da Europa,

E natural que baixe o ritmo de investimento estrangeiro em Portugal.
Nio € redugio do investimento estrangeiro, € redugiio do ritmo do cresci-
mento do investimento estrangeiro pois sio duas coisas diferentes. Forta-
lecimento das instituigdes politicas da CEE: tudo estd em curso para que
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se verifique. Fundos estruturais europeus: eu queria dizer na altura que
continuavamos a ter fundos estruturais a partir de 1993, mas que esses
fundos iam ser influéneciados pelos movimentos a Leste, porque alguns
iam ser desviados para a reconstrucdo da Alemanha e para Este. Concor-
réncia dos produtos de Leste no mercado europeu: é possivel que se veri-
fique a médio prazo. Reforgo da Unido Econémica Europeia. Regresso
dos interesses portugueses a Africa e dos interesses da Africa por Portu-
gal: por aguilo que eu sei o interesse de Portugal por Africa estd a crescer
ridpidamente ¢ parece que eles também estao a aumentar o scu interesse
por Portugal.

Passo agora ao longo prazo e aqui estou a vontade. Ainda ninguém
pode verificar se hd alargamento do mercado consumidor dos produtos
portugueses o que € natural com a abertura dos paises de leste € com o
desenvolvimento das suas economias que vai durar muito tempo, Mais
seguranca para os emigrantes portugueses na Africa do Sul: a alteracfio
da politica externa russa parando ©0s seus apoios aos MOViMentos
nacionalistas da Africa do Sul permite pensar que ndo haverd colec-
tivismo na Africa do Sul (os interesses econdmicos portugueses serdo
mais bem defendidos) e que haverd mais moderagio.

A crescente importincia de Portugal no contéxto Euro-Africa era
outra previsdo que eu fazia e que mantenho. O reforco do poder eco-
ndmico alemdo € indiscutivel. O reforco do poder politico e econdmico
da CEE também parece indiscutivel. A valorizagdo estratégica dos nossos
arquipélagos e das nossas dguas que foi posta em causa com o desa-
parecimento do pacto de Varsdvia. A minha previsio na altura e que man-
tenho € que cada vez tém mais interesse: quanto mais (ropas americanas
se retirarem da Europa maior € o interesse estratégico dos Acores e de
Portugal como apoio a qualquer regresso 4 Europa.

Termino lembrando o que ja alguém escreveu ha muito pouco tempo:
que nenhuma palavra define tdo bem o ano de 1991 como a palavra «incer-
lezax.
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A Marinha e a Guerra Civil
entre D. Pedro e D. Miguel

Comunicagdo apresentada em 13 de Maio
de 1991, na Academia de Marinha pelo Prof.
Doutor Fernando Castelo Brance.

Nio pretendemos trazer para esta breve intervencio novidades sobre
a guerra civil entre D. Pedro e D. Miguel, nem mesmo tragar um estudo
desse conflito. Pretendemnos apenas acentuar a importincia das operagdes
navais, mostrar como elas foram tio decisivas para a vitdria de D, Pedro
como os éxitos por ele alcancados nas operagoes terrestres.

Bernard Shaw, perante uma questio posta, perguntava qual era o pé
mais importante num tripé. Com a mesma atitude, parece-nos que as
operagdes maritimas ¢ as operagdes terrestres foram igualmente impor-
tantes, foram igualmente fundamentais para a vitdria de D. Pedro e a
derrota de D. Miguel. Sio decerto menos visiveis, pois enquanto nos
combales terrestres as forcas se confrontaram nos campos de batalha, no
sector maritimo os éxitos dos liberais, excepio na batalha do Cabo de
S. Vicente, ndo se alcangaram apds luta, mas sem haver luta, dado a esqua-
dra miguelista ndo ter actuado.

E evidente nio ter esta procurado obstar a que a armada de D. Pedro
saida dos Acores, alcangasse o continente ¢ ai desembarcasse as forcas
militares que transportava. Certo € que as forcas navais de D. Miguel eram
diminutas para vigiar eficazmente toda a extensa cosla portuguesa, mas
parece ndo terem tentado de alguma forma impedir o desembargue ou a
aproximagio de terra da armada de D. Pedro. Uma actuagio com éxito da
esquadra de . Miguel teria feito fracassar, no inicio, as operagies e estas
nao poderiam ter continuidade. A guerra civil ndo teria sequer comegado.

Mas desembarcados os liberais perto do Mindelo, ocupado o Porto e,
depois de algumas lutas, af sitiado D. Pedro, dois aspectos parecem-nos
cruciais para explicar nao ter este sido vencido. A herdica resisténcia nas
linhas do Porto, a derrota das forgas miguelistas quando conseguiram
romper essas linhas e penetrar no seu interior € um desses aspectos.
O outro € nunca terem os miguelistas cercado completamente os liberais.
De facto, ao Porto, com mais ou menos dificuldades chegaram abasteci-
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mentos e refor¢os vindos pelo mar. A esquadra de D. Miguel nunca impe-
diu a sua efectivagiio, apesar de estar agora em causa uma bem pequena
faixa costeira.

E se uma vitdria nesses combates nas lntas do Porto teria significado
a tomada da cidade, a derrota dos liberais, se a esquerda miguelista tivesse
estabelecido um blogueio, em breve espago, sem abastecimentos, a cidade
teria de se render. Seria igualmente a derrota dos liberais, o fim da guerra.
Simplesmente, devido a nem sequer ter sido iniciado esse blogueio, o©
aspecto naval do cerco do Porto nio surge com a relevincia que tiveram
0s sangrentos ataques feitos a partir da Campanhi ou 4 bateria do Castro,
que terminam com a derrota dos miguelistas. Mas os dois factores, o
terrestre € o naval, foram igualmente fundamentais e decisivos.

O cerco do Porto cria uma prolongada situagio de impasse. Os migue-
listas niio tomam a cidade, nem esta se rende. Mas os liberais nao conse-
guem por fim ao cerco.

Para superar esta conjuntura, uma expedi¢io constituida por 2.500
homens fieis a D. Pedro parte do Porto a 21 de Junho de 1833, Desem-
barcaram na praia da Alagoa, entre Monte Gordo e o forte de Cacela.
A esquadra miguelista nfo tentou obstar a partida dessa expedicio, nem
tentou intercepld-la no seu percurso, nem por gqualquer modo interferir no
desembarque!

Os liberais a 25 de Junho derrotaram o visconde de Molelos e segui-
dumente entriam em Tavira. A 27 estavam senhores de Faro. Seguida e rapi-
damente conguistam o resto do Algarve.

Entretanto, em 5 de Julho, junto do cabo de S. Vicente, derrotam a
armada miguelista. Comandava a esquadra de D. Pedro Napier e compu-
nha-s¢ de 11 navios com 176 pecas. A esquadra miguelista tinha 10 navios
com 334 pecas isto £, mais do dobro de poder de fogo! Apesar disso a sua
derrota foi completa. Parte dos navios € apresada ou rende-se. Um navio
fugiu para a Madeira, dois para Lisboa.

Esta vitdria incute ainda mais dnimo aos liberais. Oliveira Martins tem
decerto inteira razdo quando afirma: «estrategicamente, a vitdria naval de
Napier era a decisao da guerra. Sem navios D. Miguel niio poderia mais
vencer num pais que € uma faixa litoral». E Fortunato de Almeida opina:
«este belo feito de armas teve consequéncias estrondosas. Rompeu-se a
favor de D. Pedro o equilibrio das forgas contendorass.

Tem-se afirmado nio se poder fazer histdria com o que poderia ter
sido e niio foi, pois estd em causa o que sucedeu e apenas o que sucedeu.
Sem dilvida, mas também nos parece ser tal admissivel como um artificio
para acentuar o significado, a importancia dos acontecimentos.
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Evidentemente que o facto histdrico € a vitdria dos liberais na bata-
lha do Cabo de 8. Vicente. Para tornar mais evidente a sua relevincia
pensemaos no que poderia ter sucedido se a esquadra de D, Miguel tivesse
derrotado a esquadra adversa. Além do desianimo que tal causaria nos libe-
rais e no dnimo que incutiria aos miguelistas, aqueles ficariam cercados
no Algarve, entre um mar dominado pelo inimigo e as suas ropas esta-
cionadas no Alentejo. A rendicio ou a derrota era sem divida o final mais
provivel.

Além disso, os miguelistas, com a sua esquadra animada pela vitdria,
tendo o completo dominio do mar, inam finalmente, concentrando-se na
drea da foz do Douro, tornar completo o cerco ao Porto, obrigando os libe-
rais, por falta de mantimentos, a renderem-se, tanto mais que estariam feri-
dos pela derrota e desfalcados das tropas que tinham seguido para o
Algarve.

Depois da vitdria do cabo de 5. Vicente, Terceira conferencia em
Lagos com Napier. Acertam o plano para conquistarem Lishoa. Acentuou
Carlos Selvagem: «Terceira (...) marchou sobre Lisboa, apoiado por mar
pela esquadra de Napier, que o ia acompanhando ao longo da costa. A 22
de Julho entravam ambos em Senibal» evidente que sem a vitdria do Cabo
de 5. Vicente nio teriam podido fazer esta marcha, pois faltava-lhes o
apoio da esquadra.

A 24 de Julho entravam os liberais em Lishoa ¢ no dia seguinte a
esquadra de Napier entrava no Tejo. E. como disse esse estudioso da histd-
ria militar portuguesa. «virtualmente estava a campanha perdida para o
miguelismo, com a destrui¢do do seu poder maritimo e com a perda da
Capitals».

Assim fol. Tentando cercar Lishoa, como tinham cercado o Porto, os
miguelistas fracassam. E as derrotas vio-se suceder até & sua rendigio.
A guerra civil termina. D. Miguel. em Sines, embarca para o exilio.

Foi drduo o conflito que opds liberais e absolutistas. A vitdna dos
primeiros foi fruto dos sucessos tavoriveis ocorridos tanto em terra como
no mar. Para esse desfecho contribuiram portanto os resultados alcanga-
dos em terra ¢ no mar. Mas por estes serem menos evidentes, pelos moti-
vos indicados. € necessirio - parece-nos e foi isso o que procurdmos fazer
— acentuar a importiancia do factor naval neste conflito e na vitdria de
D. Pedro.
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O Mar e Motivos Maritimos

Preficio do Cardlogo da 1.° Expesicio de
Artes Flisticas, «0 Mar ¢ Motivos Marftimoss,
gue decorren de 6 de Tunheo a 9 de Tulho de [99],
na Academia de Marinha da autoria do CALM
ECN Rogério 5, d'Oliveira, sen Presidente.

A arte foi e serd certamente a mais cxpressiva revelagio do pensa-
mento e poder criativo do homem, que remonta aos primdérdios da civili-
zagdo. E essa forma de expressio € das forgas mais indutivas de senti-
mentos e vocagdes tao fortes que chegam a influir nos designios de na-
goes. O mar — origem da vida, a mais til via de comunicaciio, incomen-
surdvel fonte de rigueza — foi e ndo deixard de ser primacial para a conti-
nuidade da vida humana. E também esta dependéncia remonta 4 infinida-
de do passado.

O mar, os navios ¢ outros seres maritimos foram desde sempre moti-
vos suficientemente relevantes para nio serem esquecidos pelo homem nas
suas manifestacdes de arte. Daqui a relacdo secular entre a arte e a activi-
dade maritima.

Para Portugal o mar foi a razdo de ser da sua identidade e indepen-
déncia. O Povo Portugués porém encontra-se hoje arredado do mar e das
actividades que nele se desenvolvem, tendo as suas marinhas descido a
baixos niveis de desenvolvimento. Por isso tio importante ou até mais im-
portante do que o estudo da nossa histdria maritima ¢ a investigagiio cien-
tifica em relagdo ac mar - acgdes em que a Academia de Marinha se en-
contra empenhada — € o chamamento a ele da Nacio. Quando se come-
moram os cinco séculos da nossa epopeia maritima afigura-se imperioso
que a Nagdo proceda a uma profunda reflexio sobre o seu destino mariti-
mo. Destino tatal, porque a geografia ndo mudou, nem mudou a nossa de-
pendéncia do mar como hd quinhentos anos quando o Pais iniciou a sua
expansdo pelo Mundo. Porque Portugal estd na Europa sim mas, como dis-
se Camoes, «onde a terra acaba e o mar comecas.

O regresso do Pais ao mar &, pois, tarefa urgente ¢ ingente. E neste
sentido que a Academia de Marinha tomou a iniciativa de promover uma
manifestacdo de arte que estimule o estro maritimo dos artistas e reacen-
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da no piblico, designadamente o mais jovem, o culto e o interesse pelas
coisas do mar.

Nio obstante a caracteristica convencional da exposigao, € na parti-
cipagio dos arlistas que se deposita a melhor esperanca de se atingir o seu
ulterior objectivo: o de atrair a aten¢do dos Portugueses para a prioridade
do mar.

Nesta exposi¢io, a par da pintura ¢ escultura — as belas artes por ex-
celénceia — decidiu-se acolher a recente modalidade de desenho conhecida
por banda desenhada. por se entender que, dado o caricter pedagdgico da
exposigdo e o poder educativo desta forma de expressio, ¢la poderia cons-
tituir um valioso contributo para aquela finalidade.

A Academia de Marinha expressa o seu apreco e agradecimento: &
Marinha pelos apoios que lhe foram dispensados; a firma Hempel, Lda.,
filiada da empresa internacional que ao mar tem dedicado a sua activida-
de na preservacio ¢ embelezamento dos navios, pelo patrocinio com que
se associow & Acadermia de Marinha nesta nobre missdo de exaltar a apo-
logia do mar; e finalmente a todos os artistas expositores os quais, inde-
pendentemente da sua drea, estilo e gualificaciio, prestaram um inestima-
vel servico A cultura maritima e ao Pais.



O Mar e Motivos Maritimos

Alocugdo do Presidente da Academia de
Marinha, CAIM ECN Rogério Silva Duarre
d"OMivetra na Sessdo Iaugural da 1.° Expesicdo
de artes pldsticas na Academia.

Senhor Ministro da Presidéncia e Defesa Nacional
Senhor Almirante CEMA

Senhores Oficiais Generais

Estimados Confrades

Distintos Convidados

Apos a visita que acabamos de efectuar, permita-me, Senhor Ministro,
que tome mais alguns minutos do vosso precioso tempo para proferir duas
pilavras, aproveitando a circunstincia da presenca de V. Ex." ¢ de tao ilus-
tres convidados,

A primeira destas palavras dirijo-a a V. Ex., para expressar a honra
que constitui para a Academia de Marinha a vossa presenca na inaugura-
¢do desta cxposicio dedicada ao mar e ds coisas com ele relacionadas.
A Academia de Marinha manifesta o seu apreco e agradecimento por ¢s-
se gesto que constitul um estimulo para quantos aqui trabalham no pro-
aresso da cultura do mar,

A presenca de V. Ex.” ndo se justifica apenas pela hierarquia da tute-
la, o que por si s6 seria suficiente. Gostaria de salientar que independen-
temente da relacio tutelar considero ser o Ministro da Defesa Nacional, a
seguir ao Primeiro-Ministro, a figura mais representativa do governo no
campo da culura. Esta afirmagiio requer naturalmente uma explicagio.

Os estrategas e tilosofos politicos sao undnimes em entender que a ca-
pacidade de um povo na realizagiio dos seus objectivos estd em relagio di-
recta com a sua capacidade de defesa contra a ameaca extemna, e esta ca-
pacidade tomada no sentido mais lato — também os estrategas o admitem
— & uma fungio matemdtica da geografia e demografia. da economia e do
potencial militar, ndo sendo em alguns casos este o mais importante. Ponto
relevante desta expressdo matemstica € que a capacidade de defesa. fun-
o destas grandezas especificas de uma nagao, depende de um factor mul-
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tiplicador que € a soma de duas parcelas: a estratégia, que depende dos
chefes; e, aqui € que quero chegar, de um factor muito influente que € a
vontade nacional. Este tiltimo factor que ndo € mensurdvel, e nio se afe-
re em termos quantitativos, ¢ formado por sua vez por um conjunto de par-
celas em gue predominam a lideranga e a cultura. Quanto i lideranca, que
& um factor importante, os politicos se encarregam de a revelar. Quanto i
cultura, fonte do orgulho nacional, € a forga animica mais importante pa-
ri a determinagio de um povo. A cultura € tio importante que um filéso-
fo alemio disse que a «a cultura de um povo ¢ o sangue do seu sers,

A dependéncia da Defesa da cultura é muito importante e talvez mal
compreendida, mas € esta relagiio que imprime um maior significado a
presenca de V. Ex.®

A segunda palavra dirijo-a em particular aos ilustres convidados nao
familiarizados com o papel da Academia de Marinha.

Esta tem um estatuto «sui generis» € a sua inser¢do na Marinha re-
sulta naturalmente de ser a Marinha de Guerra um lidimo herdeiro do pas-
sado maritimo.

E um organismo da Marinha dependente do CEMA para efeitos ad-
ministrativos correntes, mas & simultaneamente uma instituigdo civil livre
no campo cultural,

A sua mussdo € a de promover e divulgar a investigacio e
estudo sobre as ciéncias do mar, incluindo nestas a Historia Maritima. as
Ciéncias, as Letras e as Artes ligadas ao meio aqudtico.

E neste sentido que a Academia de Marinha promoveu a presente ex-
posigio com dois objectivos:

1. Estimular a pintura e outras artes pldsticas sobre motivos ma-
ritimos e promover a formacio de pintores de marinha, digni-
dade hoje consagrada nos principais paises maritimos.

2. Prender a atengdo do grande piblico para as coisas do mar,
contribuindo para o desenvolvimento da cultura maritima.

Este conhecimento da cultura do mar é fundamental para o reforgo da
tal forga animica que estd na base da vontade colectiva e determina a capa-
cidade de realizacio dos grandes objectivos nacionais.

O mar, muitos portugueses ndo reparam nisto, foi ¢ € a razio de ser
da nossa independéncia e identidade. Foi no mar que a Nacgiio escreveu as
mais gloriosas piginas da sua histéria. O mar € ainda hoje a melhor espe-
ranga de vida de independéncia econdmica.
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2 MAR E MOTIVOS MARITIMOS

A nacionalidade portuguesa identifica-se tanto com o mar que um
pensador espanhol afirmou que «o que fez Portugal foi o Mars.

Nio devo terminar estas palavras sem dirigir uma expressio de agra-
decimento & Marinha e & Hempel pelo patrocinio que prestaram a esta ini-
clativa; aos exposilores pela sua interessada participagio; e ao Cte. Pereira
Cardoso pelo esforgo e empenho com que levou a cabo uma manifestagio
de tanto significado e alcance,

E uma vez mais, senhores Ministro ¢ Almirante Chefe do Estado-
-Maior da Armada, enderego a V. Ex.* a expressao do meu reconhecimento
pela distingdio da vossa presenga que muito dignificou esta ceriménia de
inauguragio.

Por iltimo 0s meus agradecimentos a todos os convidados que acei-
taram associar-se a esta efeméride.
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O Tratado de alianca defensiva entre Portugal,
Inglaterra e Holanda de 1703

Comunicagdo apresentada & Academia de
Marinha em 19 de Junho de 1991 pelo CAALM
Vascer dos Santos Viegas.

1 -QUALO TRATADUJEM QUE, E ASSUMIDA A ALTANCA COM
A POTENCIA MARITIMA

a. Introducéo

L. Quando, por acaso, ao vulgar cidaddo. acontece, pelas mais variadas
razoes, iniciar um exercicio de reflexdo sobre o funcionamento da nossa
alianga com a poténcia maritima, a propésito de qualquer dos interminé-
vels e por vezes insonddvels aspectos que 4 sua sombra aconleceram, em
gue se incluem os seus beneficios e vicissitudes através de virios séculos
de histdria comum, tem sempre como referencial, na sua vertente contra-
tual, dois dos mais importantes tratados celebrados pelo nosso pais, que
5a0 0s trutados de Windsor ¢ de Methween.

2, O juizo vulgarmente aceite pelo cidadio comum, sobre o significado
destes dois referenciais, ¢ que pelo Tratado de Windsor se estabeleceu
uma alianga com a Inglaterra, que imperceptivelmente € assumida como
a poténcia maritima: que pelo Tratado de Methween se permitiu que esta
nos explorasse legalmente e assim contribuisse para uma «apagada e vil
tristezax, isto €, que ele seja a causa do nosso atraso e subdesenvolvi-
mento. Embora incorrecta esta acepgao, até agora pouco mal dai vinha:
mas numa ¢poca em que 05 erros S¢ Pagam muito caro, em que as ideias
correctas tém de estar implantadas na cabega dum nimero cada vez maior
de pessoas, porque em democracia as ideias maioritariamente expressas &
que fazem a politica, penso que surgiu a oportunidade de pér a claro esta
confusdo de conceitos com que temos vivido até agora.

M. da R. — Este artigo foi publicado no n,® | de Janeiro de 1989, da Revista Militar
e € reprodugido nos ANAIS por especial deferéneia da sua Direcgio,



Nio foi facil para nés alinhar duma forma que minimamente nos
satisfizesse 0 grande volume de factos ligados i abordagem [eita neste
artigo: outras alternativas foram ensaiadas com sequéncias diterentes e
desigual relevo dos factos.

A forma que encontramos apenas ¢ a que nos satisfaz melhor. mas &
saliente a sua grande imperfei¢io: sé tempo de reflexdo a poderd tornar
mais aceitivel.

() que se apresenta ¢ (30-56 um guido a interrelacionar opicos. ou
melhor, um levantamento topogrifico dos factos mais salientes que con-
dicionam a situacio a relatar e cujo estudo rigoroso deverd ser feito, nou-
tro contexto, por historiadores,

Para além disso, também alguns assuntos que sdo referidos duma
forma muito ligeira, merecem ser tratados com desenvolvimento, em
especial os de dmbito naval.

b. Os dois tratados presentes na nossa memoria

3. As anilises e os juizos de valor sobre a vigéncia do Tratado de Wind-
sOr $30 acontecimentos acluais, pois ainda em 1986, quando do 6.7 cente-
ndrio da sua celebragdo, foi, com pompa e circunstincia, proclamada a
sua exceléncia, por ambas as parles contratantes.

Simplesmente, se o Tratado de Windsor ¢ um Tratado de alianga ¢
auxilio miituo entre os dois paises. 0 mais antigo tratado de alianga euro-
peu, ele ndo é o tratado de alianga com uma poténcia maritima. que nesse
ano de 1386 ainda ndo existia; a Inglaterra ainda era essencialmente um
pais de agricultores ¢ ainda o foi durante muito tempo.

Curiosamente os anexos desse tratado obrigam Portugal a prestar
uma certa assisténcia naval A Inglaterra ¢ nfdo o contrario.

4. Por outro lado. o pretexto para uma maximizagio da nossa exploracio
pela poténcia maritima € quase sempre atribuida ao Gnico tratado valgar-
mente conhecido por tratado de Methween e que foi celebrado em
12DEZ1703.

Pese embora todos os maleficios que se lhe atribuem, denunciados
numa bibliografia extensa ¢ contundente, se veio a ser tudo isso no futuro,
ele foi. na altura, simplesmente um tratado de natureza comercial, cele-
brado na sequéncia da euforia provocada pela assinatura de dois outros
tratados, e que apenas pretendia regular situagdes anteriores, derivadas de
convénios estabelecidos em vdrias oportunidades entre Portugal e a Ingla-
terra, desde a Restauracio.
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c. (s dois tratados nio lembrados

5. Os dois tratados acima referidos, de que o tratado comercial foi conse-
quéncia, podem também ser designados por Trarados de Methween, por-
que foram assinados pelo enviado de Inglaterra Methween e pelo enviado
dos Paises Baixos, Shonnemberg, embora nunca assim o tenham sido e, o
que € mais grave, lenham sido completamente esquecidos e o que eles sig-
nificam completamente ignorado. Ambos t8m a ver com o contexto da
entrada de Portugal na «Grande Alianga», que era o partido que pretendia
pér o arquidugue Carlos da Austria no trono de Espanha.

Foram assinados em Lisboa no mesmo dia, 16 de Maio de 1703, ao
cabo de um ano de conversaces.

Os dois tratados sdo: um. de alianga defensiva, entre Portugal. a
Inglaterra e a Holanda; outro. de alianga ofensiva e defensiva, entre Por-
tugal. a Inglaterra, a Holanda e o lmpério.

Penso que podemos com legitimidade designd-los respectivamente
por 1.7 Tratado de Methween e 2.° Tratado de Methween.

O tratado comercial seria 0 3.° Tratado de Methween.

6. Mas porqué 2 tratados? Nao chegava o tratado de adesio a «Grande
Alianca», Inglaterra, Holanda, Austria? (2.° Tratado de Methween),

Porgue o 1.7 tratado entre a Inglaterra, a Holanda ¢ Portugal. de que
a Ausiria estd ausente?

Que motivacdes estio por detrds deste tratado?

Diz ainda respeito & alianca para a Guerra que entao se travava. ou
perieneia a um contexto diferente e mais geral, a unia situagio estratégica
mais vasta. quc cstava a evoluir paralelamente?

Certamente € esta a explicagio. Se ndo, ndo havia razio para dois tra-
tados de partes contratantes e naturezas diferentes: ele pertencia de facto
4 um contexto mais amplo, que era a expansio da poténcia maritima.
A sua logica € a de uma geoestratégia naval. Este passo da trajectdonia da
poténcia maritima tem antecedentes, bem definidos anteriormente. e con-
sequentes, gue se projectardo num futuro muito dilatado.

7. De facto. o 1.° Tratado, celebrado entre a Inglaterra, a Holanda e Por-
tugal, € um tratado de defesa miitua entre NagOes maritimas. A sua assi-
natura foi precipitada pela urgéncia da Guerra da Sucessdo de Espanha,
mas a sua celebragiio era inevitdvel mais ano menos ano, uma vez que
desde a dluma década do séc. XVII estava definida a poténcia maritima
no Norte da Europa. e a extensido desse dominio ao Atlantico Norte e ao
Mediterrineo era uma questdo de oportumdade.



Af, sabia-se. a posigdo cstratégica de Portugal era chave. Este tratado
nao so foi dnico a muitos titulos no plano internacional, mas também foi
um marco fundamental no plano nacional. Merece pois uma reflexdo mais
detalhada, que se vai fazer a seguir, no sentido de mostrar que o Tratado
de Methween (o 1.%) € o verdadeiro tratado de alianga com a poténcia
maritima, € nio o tratado de Windsor. De resto o tratado de Windsor
sanha muito da sua importincia, para além da sua antiguidade, pela luz
que Ihe langa a futura alian¢a & poténcia maritima que € afinal o tratado
de Methween (o 1.7). Este, por sua vez, tem a sua notoriedade e a impor-
tincia fundamental roubada pelo tao conhecido e citado tratado de natu-
reza comercial que se apropria, em exclusive, do nome.

11 — A POTENCIA MARITIMA DO NORTE

8. A Inglaterra, com a sua aliada Holanda, dominava os mares do Norte ¢
Canal da Mancha a partir da década final do séc. XVII. Esta situagio. que
tinha atrds de si uma longa histdria de lutas navais nos mares do Norte da
Europa, teve o tltimo acto na derrota da esquadra francesa na batalha de
La Hougue em 1692, perante uma esquadra anglo-holandesa: o que. mais
por razdes psicoldgicas e de espirito nacional do que por motivos de falta
de poder naval, provocou o eclipse da Franca como poténcia maritima.

O desastre tinha directamente resultado de uma ordem extemporaneca
e insensata de Luiz XIV ao almirante Tourville exigindo que a esquadra
francesa saisse para o mar, de imediato.

A Franga, na sequéncia desta derrota, embora as suas perdas nio che-
gassem a meia dizia de navios de linha numa esquadra de 80 navios,
sofreu um colapso na sua vontade de combater no mar. de que nunca mais
se recompods. (31Maio, 1Jun de 1692.)

0 pensamento estratégico do seu poder central sempre foi terrestre e
0 espiritd maritimo apenas existia nas periferias costeiras. Sem o pensa-
mento estratégico duma verdadeira poténcia maritima, perante a derrota e
Sem recursos animicos para a enfrentar, enveredou por uma acciio de
guerra de corso gue lhe foi, a médio prazo, profundamente desastrosa,
como € bem sabido pelo pensamento estratégico naval.

9, De resto a unifo das esquadras inglesas e holandesas, como se de uma
apenas se tratasse, teve inicio e foi consequéncia directa da Revolugio de
1688, em que o principe de Nassau assumiu o trono inglés, como Gui-
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Iherme 11, o que pelo menos poupon uma confrontacio entre a Inglaterra
¢ 0s Paises Baixos para a disputa do dominio do mar.

10. Especificamente, o momento de ruptura com a Franga foi anterior: veri-
ficou-se durante a invasio dos Paises Baixos por Luis X1V em 1674, quando
da guerra da Holanda: a Inglaterra, cujos conceitos estratégicos militares nio
consentiam que os Paises Baixos fossem ocupados por uma poténcia ini-
miga, fez rapidamente uma paz separada com os Paises Baixos e se retirou
da guerra que vinham a travar com a sua aliada Franga, contra estes.

A elevagio ao trono de Guilherme 1l nio fez mais do que transfor-
mar em alianga definitiva o que ja era uma situagio de paz entre a Ingla-
terra ¢ 0s Paises Baixos.

11. Anteriormente, ¢ desde a sua criagio em meados do sée. XVIL as for-
¢ids navais nacionais. que foram constituidas sucessivamente pela Provin-
cias Unidas. Inglaterra e Franga. entraram em virias guerras, antes ¢ durante
o reinado de Luis XIV. tendo-se aliado duas a duas contra uma terceira.

Durante estas guerras navais, na sequéncia da criacio das Marinhas
Nacionais. o poder naval dos wrés pafses aumentou extraordinariamente e
vieram a desenvolver-se os tipos de navios e as tcticas navais que depois
s¢ consolidaram.

12. Ainda mais para trids. no inicio do séc. XVIL o dominio do mar era
ainda exercido pelos paises ibéricos, mas a partir de 1639 ¢ da batalha das
DUNAS, a passagem na Mancha foi interdita as esquadras espanholas
pelas acgdes de Tromp.

A evolugio do dominio do mar, que comegou por ser exercido por
Portugal no séc. XV e se tornou bicétalo depois de Tordesilhas, até is dis-
putas nos mares do Norte na segunda metade do séc. XVIL, & um factor
fundamental para o entendimento da situagio estratética que se gerou na
viragem para o séc. XVIII: mas, pela sua extensdo. sai fora do contexto
do presente artigo.

Seria no entanto interessante @ muito oportuno abordar, noutro con-
texto. a evolugdo do pode naval na Europa e fazer uma reflexdo sobre a
sua natureza, pois € um factor fundamental no entendimento das confron-
tagdes de poder na Europa.

13. Portanto, na situacdo criada nos finais do séc. XVII a Inglaterra, com

a aliada Holanda, era a nova poténcia maritima, que dominava os mares
do Norte desde 1692. Esta poténcia maritima do Norte, sem precipitagiio,
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estava a espera que s¢ lhe deparasse uma oportunidade correcta para
estender o seu dominio aos mares do Sul. Cositas Ibéricas, Mediterrinco e
Atlintico Norte.

14. Entretanto, o grande problema politico na Europa era, nessa altura,
finais do séc. XVII, a sucessdo de Carlos I1. rei de Espanha.

Este problema. que se arraston por varios anos, esteve pard ler uma
solugdo pacifica: portanto, nio parecia & primeira vista que o problema da
Sucessdo na Espanha viesse a provocar o pretexto que a poténcia mari-
lima esperava para a sua expansiio para sul,

Mo entanto, ¢ duma forma de certo modo inesperada, a guerra veio a
eclodir ¢ a poténcia maritima, niio pedendo nesta nova situacio na Penin-
sula, passar sem estender o seu dominio do mar para sul. teve, talvez, pre-
cipitadamente, de tomar as atitudes em relagio a Portugal que este desig-
nio e a urgéneia conjuntural impunham.

Mas veja-se melhor o desenrolar dos acontecimentos.

11l — A PRIMEIRA EXPANSAO DA POTENCIA MARITIMA

a. O pretexto que a sucessdo em Espanha® poderia oferecer: da sua
inexisténcia, 4 precipitacio

15. A Historia da Europa. nos anos que vio de 1667 a 1714, esti em gran-
dissima parte ocupada pelas guerras de Luis XTIV, rei de Franca, a dltima
das quais foi a da sucessdo de Espanha, de 1701 a 1714, Deve notar-se
gue essa sucessdo cra imensa: na Europa, a Espanha, Baleares, a Sarde-
nha, a Sicilia, o reino de Ndpoles, o Milanés, o Franco-Condado e os Pai-
ses Baixos; fora da Europa, a metade da América, com as minas do Peru
e do México, uma boa parte da Oceania ¢ estabelecimentos em Africa. Em
1689, Carlos Il de Espanha. que enviuvara. sem filhos, de Maria Luisa de
Orledies, consorciou-se novamente, sendo que desta vez predominou a
influéncia austriaca, pois se escolheu para rainha de Espanha a princesa
Maria Ana de Neuburgo. Como este segundo matrimdnio resultou tam-
bém infecundo. foram surgindo, nos dliimos anos do séc. XVIL preten-
dentes & coroa espanhola, entre os quais o préprio D. Pedro 11 de Fortu-
gal. Por proximidade de parentesco. o direito de sucessio pertencia em

* Grande Enciclopédia Portugnesa e Brasileira.
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primeiro lugar aos descendentes de Luis XIV e de Maria Teresa. irma
mais velha de Carlos 11, em segundo lugar. aos descendentes do Impera-
dor da Austria, Leopoldo, e de Margarida Teresa, irmd mais nova do
mesmo Carlos I1. Em Londres foi assinado um tratado entre a Franga, a
Inglaterra e a Holanda, que atribuia ao segundo filho do Imperador, o
arguiduque Carlos, a sucessdo de Espanha. com excepgio do reino de
Nipoles. da Sicilia e do Milanés. que caberiam a Luis X1V, o qual por sua
vgz 08 trocaria contra a Sabéia e a Lorena. Convidado a aderir a este tra-
tado, que era para ele vantajosissimo, o Imperador recusou, contando com
que o testamento de Carlos 1T de Espanha lhe concedesse a totalidade da
sucessiio, Nisto s¢ viu ele decepeionado, porque Carlos IL por lhe parecer
que s6 um principe francés. apoiado na forca de Luis X1V, seria capaz de
manter a integridade do império espanhol. fez testamento em favor de
Filipe, dugue de Anjou, o segundo neto de Luis XIV. Um més depois fale-
cia Carlos II (I-IX-1700).

16. Aceitando o testamento, Luis XIV renunciava aos engrandecimentos
que o tratado de Londres lhe assegurava. Os Ingleses e os Holandeses
tomaram em conta esta circunstaneia, ¢ o duque de Anjou veio a ser reco-
nhecido por todos os soberanos, menos o Imperador. sob a designagio de
Filipe V. (NOV 17007).

Quer dizer: as poténcias maritimas Inglaterra e Holanda tinham aceite
as solugdes correspondentes s duas situagdes que se colocaram sucessivi-
mente: antes e depois da morte de Carlos I1. Entretanto. a diplomacia fran-
cesa, por intermédio do ministro em Lisboa. Rouillé. buscou atrair Portugal
para Luis XIV, desviando-o das poténcias maritimas, Inglaterra e Holanda.
() governo portugués aceitou de bom grado esta orientagio, ¢ a 18-VI-1701
foram assinados dois tratados de alianga, um com a Franga, outro com a
Espanha: Portugal reconhecia a validade do testamento de Carlos 11 e con-
siderava legitima a acessao de Filipe V no trono espanhol.

17. Poucos meses mais tarde. porém, a situagao mudou por completo. gra-
¢as i intervencio de Guilherme 11T de Inglalerra.

Em 7-IX-1701, a Inglaterra, a Holanda e a maioria dos principes ale-
mies lormavam com o Imperador, em Haia, a «Grande Aliangas, com-
prometendo-se a apoid-lo na guerra que comegara contra Filipe V.

Serd muito interessante fazer a andlise desta viragem no comporta-
mento da Inglaterra, que néio tem s6 a ver com a intervengdo do rei: tem
também a ver com o apoio da rainha Ana. com o novo governo Tory. com
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a ac¢io do seu chefe dugue de Maniborough e da influéncia junto da rai-
nha cxercido por sua mulher Sara; e também tem a ver corm um novo con-
ceito politico de expansdo da Inglaterra. que este governo (rouxe,
bascando-se num Potencial Estratégico a crescer aceleradamente e no fac-
tor chave deste potencial, que era o dominio do mar. Esta atitude parece
ser 0 ponto de partida para o arranque da Inglaterra como o pafs hegemd-
NIco em gue s¢ tormou, € para a formagao do Impéno que veio a consiruir,

18. Guilherme III faleceu a 5-11I-1702, mas a sua sucessora, a rainha
Ana, nao modificou a posigao da Gri-bretanha na politica internacional,
¢ em Abril, de acordo com a Holanda, resolveu exercer pressdo sobre
D. Pedro II no sentido de o fazer abandonar a alianga com Luis XIV e
Filipe V. Em principios de Maio estavam em Lisboa o enviado da Ingla-
terra. Jodo Methween e o da Holanda, Francisco Shonnenberg, com o
intuito de atrair D. Pedro IT a «Grande Alianca». Os dltimos meses de 1702
€ 0s primeiros de 1703 foram decorrendo sem que as negociacoes condu-
zissem a resultados positivos. porque na corte se dividiam as opinides.

Para que as negociagdes chegassem a bom termo, Portugal, aliado da
Franga, seria forgado a tomar uma decisdo estralégica importantissima ¢
gravissima: tinha de inverter a alianga.

E para tanto, haveria que fazer apelo i clarividéncia e ao sentido de
responsabilidade das elites nacionais que conduziam a politica.

Em que se baseada esta clite para tomar essa grande opgiio?

b. A grande opcao de Portugal

19. O interesse da alianga com Portugal resultava de que a poténcia mari-
tima do Norte ao estender o dominio do mar ao Atlintico Norte e ao
Mediterrineo, necessitava absolutamente do porto de Lisboa como base
de operacdes da sua esquadra.

A desastrosa campanha de Tromp no Mediterrineo. tinha demons-
trado que. para actuar naquele mar, era indispensivel dispor de uma base
préxima: as bases no mar do Norte ndo serviam, ficavam muito longe. .

20. Par parte de Portugal o scu interesse pela alianga era grande. Se nio.
Vejamos.

No passado, a confrontagio para a assuncio da sua independéncia
em relagio a Espanha. tinham-no levado a adoptar um conceito estraté-
gico do Atlantico, na sequéncia da crise de 1383-85. ¢ logo que a paz o
tornou possivel.

fa
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Mais tarde., como resposta  crise da uniio Castela- Aragio pelos Reis
Catdlicos, desenvolveu o conceito estratégicos das Indias. Durante todo
este periodo impds-se como poléncia marilima e assegurou a sua inde-
pendéncia e autonomia em relacio a4 Espanha.

O rratado de Tordesilhas, provocado pela viagem de Colombao, teve,
como consequéncia desta alianca com a Espanha, o aparecimento duma
poténcia marftima bicéfala, mais tarde reforgada pela unido dos dois rei-
nos sob 0 mesmo monarca.

Isto funcionou assim até aos meados do sée. XVIIL quando no Norte
da Europa comegou a tomar forma um desafio, que veio a culminar na
assungiao duma poiéncia maritima nos mares do Norte.

21. E quando se perfilava, vinda do Norte da Europa, uma nova poténcia
maritima hegemdnica e em expansao para o Atlantico, Portugal tinha de
ser seu aliado.

Isto sabia a élite portuguesa hd muito. Mas 0 mais importante ¢ gue
esta mudanga era histdrica e tinha a ver com o conceito estratégico do
Atlintico: Portugal, na impossibilidade de ser a poténcia maritima, s ou
em uniao com outro Estado, tinha e tem de ser aliado da poténcia mari-
tima que domina o Atlintico.

Para isso tirava partido do seu grande trunfo estratégico, o porto de
Lisboa, que para a poténcia maritima era insubstituivel como base naval.

Curiosamente, logo no inicio da Guerra da Sucessao de Espanha a
Inglaterra tomou Gibraltar ¢ passou a utilizd-lo como base naval, assim
como mais tarde Maiorca. Mas Gibraltar néo tira o valor a Lisboa: é ape-
nas i sua substituta e base de defesa. Lisboa nunca pode ser ocupada por
uma poténcia inimiga da poténcia maritima.

22. A utilizaciio do porto de Lisboa implicava, no entanto, que Portugal
tinha de entrar na alianca com a poténcia maritima. Esta circunstdncia tor-
nava-o vulnerdvel na fronteira terrestre: e a defesa do territério nacional
dificilmente podenia ser levada a cabo unicamente por Portugal. As potén-
cias da alianga tinham assim de se comprometer a defender também o
nosso lermtono,

Foi, entre outras coisas, para conseguir este COMpromisso. que se
demorou um ano a assinar o tratado.

23. Por outro lado, algumas das cldusulas que vieram a ser adoptadas e
gue interessavam a Portugal, cram as dos artigos anexos ao tratado de
alianca ofensiva, pelos quais o arquidugue Carlos se obrigava a ceder ao
nosso Pais, logo que estivesse legitimamente investido no governo de
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Espanha, as pracas de Badajoz, Albuguergque. Valéneia e Alcintara, na
Estremadura espanhola, e as de Tui, Guardia, Baiona e Vigo na Galiza: e
ainda, na América do Sul. os territérios em litigio ao Norte do rio da Prata,
a chamada coldnia do Sacramento.

Estas aspiragties eram certamente um pouco idealistas, em face da
realidade ibérica, mas serviam para mobilizar certas vontades.

24, T foram todos estes factores que pesaram na grande opgdo que veio a
ser tomada por Portugal e que podemos considerar histdrica.

A 16-V-1703 - como anteriormente se referiu - foram. finalmente,
assinados em Lisboa dois tratados: um, de alian¢a defensiva, entre Portu-
gal, a Inglaterra e a Holanda; outro de alianga olensiva e defensiva, entre
Portugal. a Inglaterra, a Holanda € o Império.

IV —A CONTINUACAO DA EXPANSAO DA POTENCIAMARI-
TIMA E O FORTALECIMENTO DA ALIANCA

a. A guerra

25, O arquidugue Carlos devia vir a Lisboa. de onde seguiria para Espa-
nha i frente do exéreito destinado a apoiar a sua pretensdo. De facto, a
7-111-1704 chegou a Lisboa a frota anglo-holandesa conduzindo o arqui-
dugue Carlos, agora ji designado por Carlos I1I de Espanha.

26. A partir deste dia a esquadra anglo-holandesa passou a fazer base no
porto de Lisboa. Curiosamente, era junto a Belém - praia do Resielo, que
0s navios estacionavam, tuncionando o mosteiro dos Jeronimos de arma-
7ém de apoio i esquadra. como uma conhecida gravura da época ilustra.

27. Filipe V declarou guerra a Portugal a 30-1V-1704 ¢ imediatamente
abriu as hostilidades. Os aliados procederam com indecisao e tardanga. 6
se adaptando outra norma de proceder quando j4 era tarde, por se haver
criado em Castela um invencivel espirito de resisténcia, que s¢ manifes-
tou dai para o futuro ¢ foi uma das causas da vitéria final de Filipe V.

28. Terd muito interesse analisar o desenvolvimento da guerra ¢ o desen-
rolar das campanhas. que até certo ponto foram bem sucedidas ¢ levaram
a ocupagio de Madrid pelo Marqués das Minas. mas que se tomaram num
insucesso depois da passagem do arquidugue Carlos para a Catalunha e da
suida da Inglaterra da «Grande Aliangas.
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Nio ha divida de que o 1.° Tratado funcionou ndo s6 na cedéncia da
base de Lisboa, como pelo desembarque de largos contingentes de tropas
aliadas para defenderem o nosso territdrio.

Mas a morte do Imperador, que tornava o arquiduque Carlos o novo
Imperador, e o receio duma nova repeticio da concentragio de poderes
dos Habsburgos sobre a Espanha, Austria ¢ o Império, fizeram a poténcia
maritima, a Inglaterra, muito avisadamente, abandonar a guerra.

Mas 0 mais importante estava conscguido, pela nossa parte.

b. Reflexiio sobre o significado do 1.° Tratado de Methween e o valor
da alianca

29, Curiosamente. o [.° Tratado de Methween pode ser considerado como
uma primeira versao da actual Organizaciio do Tratado do Atlintico Norte
- OTAN-NATQO.

De facto, ¢ a primeira alianca de nagdes maritimas, Inglaterra,
Holanda e Portugal. que se comprometem a apoiar-se mutuamente, pela
cedéncia permanente de bases navais ¢ pelo reforco da defesa militar dos
seus respectivos lermitorios, perante a ameaga duma poténcia continental.

Isto sem prazo. ndo relacionado com qualquer conjuntura, portanto
umn tratado definitivo.

Este tratado veio a tomar-se um modelo internacional. que veio @ repe-
tir-se na Histdria europeia, pelo menos na presente versao actual da NATO.

Serd interessante. quero crer. aprofundar este tema de amdlise, dando
a conhecer este facto, pouco divulgado, aos nossos parceiros da NATO.

30. O tratado nao definia gqualguer drca da aplicaciio. como era ldgico,
pois islo ndo ¢slava nas preocupacoes do momento.

Este facto trouxe ¢como consequéncia que. i medida que a poténcia
maritima (Inglaterra) 1a estendendo o seu dominio a todos os mares do
globo, durante o séc. XVIL. a alianga de apoio e defesa mitua que € o Tra-
tado de Methween (1.%). mantinha-se nio so vilida, mas tornava-se numa
alianga de Portugal 4 poténcia maritima de dmbito universal.

Quer dizer: ele nio se aplicava apenas i cedéncia de bases na metro-
pole ¢ & defesa do territério nacional. mas aplicava-se igualmente. nos
mesmos lermos, a lodos os territdrios que Portugal possuia em todo o
mundo, pelo que funcionava internacionalmente como garantia da legit-
macio dos seus dominios ultramarinos, uma vez que a poténcia maritima
{Inglaterra) defendia a legitimidade da possessio desse tipo de dominios.
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Assim, o Tratado de Methween transformou-se em conceito estraté-
gico de defesa nacional: era fundamental a alianga 3 poténcia maritima.
Como tal, absorveu todo o comportamento politico externo ¢ mesmo
interno do nosso pais durante o sée. XVII, XIX ¢ XX e até final da
Segunda Guerra Mundial.

31. E digo até ao final da Segunda Guerra Mundial porque af a Poténcia
Maritima mudou: deixou de ser a Inglaterra e passou a ser os Estados
Unidos.

Este facto teve e tem as maiores consequéncias, pois em relacio as
possessdes ultramarinas. a nova poténcia maritima nio apoiava a sua
posse e, como s¢ sube, exigia a descolomizacio.

Em relacio & cedéncia de bases aero-maritimas. que agora ji nio € o
porto de Lisboa, mas as Lajes, a situagio € extremamente frigil. pois a
nossa cedéncia ndo tem contrapartida contratual de defesa mutua. o que
Cria uma situagio pelo menos paradoxal e muito dificil de gerir.

O ambito regional (NATO) nao cobre o contrato, pois a utilidade
estratégica da base, para a poténcia maritima, ndo ¢ local, é mundial.

Se apds a Segunda Guerra Mundial poderia parecer justificivel «con-
vencer» a nova poténcia maritima, E.U., a assinar qualguer tratado «equi-
valente» de defesa mitua, passadas vdrias décadas e com o conteido da
politica mundial numa fase de mudanga acelerada d procura de novos
equilibrios, este objectivo jd ndo é pacifico: pelo menos antes de uma pro-
funda e demorada reflexio.
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SESSOES CULTURAIS
EM VIANA DO CASTELO

ALOCUCAOD

do Presidente da Camara Municipal de Viana de Castelo
Dr. Carlos Branco Morais, em 22 de Julho de 1991
na apresemagdo do livre da Fdbrica das Naus

1. Homenagear Fernando Oliveira, autor do Livro da Fibrica das
Naos, em Viana.

Homenagear Viana, terra de nobres tradigdes maritimas, em
Fernando Oliveira.

Eis a razdo deste re(encontro) da Academia de Marinha, Estaleiros
Navais ¢ Camara Municipal de Viana.

O Padre (Fernao(do) Oliveira viveu no século XVI, quando «Viana
parccia uma nova Lisboa», na expressao de Frei Luis de Sousa.

Naquela €poca, no reinado de Manuel, o Venturoso, a vila da foz do
Lima cxtravasava as velhas muralhas fernandinas ¢, aqui, junto & Porta
de S. Tiago, no Campo do Forno, erguia-se esta Casa da Cémara, antigos
Pacos do Concelho, onde temos a honra de receber Vossas Exas..

Perto deste local, junto ao Convento de S, Bento, onde hoje se situa o
Jardim marginal, os estaleiros navais, apesar de ampliados, mostravam-se
incapazes de satisfazer as necessidades em naus, patachos, chiolas e ou-
tros navios dos mareantes de Viana.

Estivamos na ¢poca durea dos descobrimentos dos portugueses, a
que se associaram muitos vianenses, entre os quais destacamos dois
Jodes, o Velho e o Fagundes.

Estdvamos na época durea do agiicar do Brasil que fez a rigueza de
Viana, plasmada na arquitectura da urbe, a que se ligaram alguns dos
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nossos anlepassados que, como escreve Frei Luis de Sousa, «mercade-
Javam e negociavam i semelhanca de Veneza e Génovar.,

E este passado - passado de Viana ¢ de Portugal - que, pela sua
exceléncia, quercmos seja o passado do nosso fumro.

2. Agradecemos, reconhecidos, a anuéneia de V. Exa., Senhor Chefe
do Estado Maior da Armada. Almirante Fuzeta da Ponte, ao convite que
lhe fizemos para presidir a ¢sta sessio solene.

A presenga de V. Exa., Senhor Chefe do Estado Maior da Armada,
nesta cidade, um ano depois de, aqui, se ter comemorado o Dia da
Marinha e das Forcas Armadas, € significativa da importincia atribuida
pela Armada a este renovado porto, para o qual, projectando o seu passa-
do. antevemos um futuro esplendoroso, para bem de Viana e da Espanha
na CEE.

Esta nova centralidade justifica Viana, nao s6é como centro de activi-
dades naiiticas para quem demanda Portugal, vindo do Norte, como
atribui maior importincia estratégica a esta cidade, em termos militares
navais, a que deve corresponder a instalacio, nesse porto da foz do Lima,
de uma unidade de defesa maritima.

Nio compete ao Municipio definir a politica de defesa nacional, mas
permita-me Senhor Chefe do Estado Maior da Armada que sugira a bon-
dade da proposta que ousamos fazer, nao 6 na éptica da defesa dos inte-
resses deViana como nos de Portugal - dotar a foz do Lima de uma
unidade militar naval.

3. Para a valorizacio do porto da foz do Lima, muite tém contri-
buido, desde a sua fundagao, em 1944, ha 47 anos, os Estaleiros
Navais, a maior unidade econdémica de Viana e da sua regido, o Alto-
-Minho.

Os Estaleiros Navais, o nossa fibrica dus naus de hoje, souberam sul-
car dguas - primeiro, até 1974, remansosas €, depois, revoltas - sem gual-
quer naufrigio, singrando sempre a boa velocidade. num mar., por vezes,
de grandes dificuldades para a inddstria da construgio naval, em
Portugal e por esse mundo fora.

Gracas a esta boa navegaciio, os Estaleiros Navais de Viana sao,
hoje, a empresa mais representativa da indistria naval nacional no
campo das novas construgdes.

Por esta boa navegacio, felicitamos e agradecemos a V. Exa., Senhor
Presidente do Conselho de Administragio dos Estaleiros,. Engenheiro
Duarte Silva, e em V. Exa., aos restantes membros do Conselho a que
preside e aos trabalhadores da empresa.
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4. Quis a Academia de Marinha, de que V. Exa., Senhor Almirante
Rogério de Oliveira € presidente, homenagear Viana, apresentando, hoje,
neste vetustos Pagos do Concelho, o Livro Fibrica das Naos, do Padre
Fernando de Oliveira, o tratado mais anligo escrito em portugués sobre a
construgdo naval, edigio fac-similada da obra existente na Biblioteca
Nacional, feita pela Academia, com o apoio dos Estaleiros Navais de
Viana do Castelo, integrada no Programa Nacional das Edigdes
Comemorativas dos Descobrimentos Portugueses.

Saiido todos os membros da delegagio da Academia de Marinha que
nos honram com a sua presenga nesta terra de marinheiros.

Em nome dos Vianenses que represento, agradego a V. Exas., a ho-
menagem que presiam a estas gentes do mar..

Benvindos a Viana que. sendo terra de marinheiros, é terra tanto
NOSSA COMO VOSSa.

3. «Por mares nunca de outro lenho arados» € a divisa da Academia
de Marinha.

Como no passado, temos de arar o mar.

Foi arando-o que cresceu, em riqueza e formosura, esta Viana de
«Portugal feito Universos,

Arando a terra, o mar e o ultramar, Viana constrdi o future do pas-
sado.

Muito obrigado,
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ALOCUCAO

do Presidente da Academia de Marinha Alm.

Rogério 8. o 'Oliveira nos Antigos Pagos do Concelho
de Viana do Castelo em 22 de Julho de 1991

no langamente do «Livio da Fabrica das Nawss

A visita da Academia de Marinha 4 cidade de Viana do Castelo, para
aqui realizar uma das suas sessdes culturais, inscreve-se no rol das suas
mais profundas aspiragdes, agora tormada realidade pelo amdvel e hon-
roso convite do Senhor Presidente da Camara desta nobre e vetusta cida-
de. As palavras que V. Exa.., Snr. Presidente, acaba de proferir confir-
mam o empenho da CMVC na suva realizagdo, o que me apraz registar e
agradecer.

A presenca da Academia de Marinha na Princesa do Lima nio € sé
uma atitude protocolar, nem a esta se deve reportar o alcance desta ce-
rimdnia. Na presente época em que se comemaram os 300 anos do ange
da nossa epopela maritima, quando evocamos os nossos grandes nave-
gadores, nio devemos esquecer as genles que em terra, através do seu
labor nas fainas maritimas, viabilizaram essa epopeia. Viana do Castelo,
cidade milendria, formou-se ¢ sedimentou-se com a consisténcia do
tempo, mas € no mar que assenta essenclalmente o orgulho das suas
tradigdes histdricas.

Implantada num dos melhores portos naturais da costa portuguesa a
sua existéneia remonta a tempos imemoriais, Povo de mareantes ¢ mer-
cadores maritimos, desempenhou wm papel importante no desenrolar da
Histdria de Portugal. A sua participagiao no empreendimento dos
Descobrimentos Maritimos ¢ da expansao de Portugal no Mundo fol re-
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levante, designadamente no campo da construgdo naval. Alguns dos seus
filhos foram navegadores ilustres como Gongalo Velho Cubral, o
povoador dos Agores, Fernao Martins, explorador da costa africana, Jodo
Velho, participante no descobrimento do Congo, Campos Tourinho
explorador do Brasil, Jodo Alves Fagundes descobridor ou melhor explo-
rador dos mares da Terra Nova.

Mesmo antes da época durea dos Descobrimentos jd Viana da Foz do
Lima era um importante elo de ligacio comercial com os portos do Norte
da Europa, nomeadamente das Tlhas Britinicas e da Flandres. Comércio
que mais tarde se havia de realgar com as Ilhas Atlanticas e o Brasil.

A vocacdo maritima da cidade estid historicamente bem demonstrada
pelas obras portudrias realizadas nos primérdios da sua existéncia como
vila do Reino. O cais, o marachio, o paredio, as balizas de barra sio
exemplos arqueologicamente comprovados.

Entre as actividades maritimas € de salientar a que tem permanecido
desde as primeiras expedigdes aos mares da Terra Nova, dos meados do
século XVI até aos nossos dias: a pesca do bacalhau, que tantos herdis
apagados, desconhecidos, arrebatou.

I: a esta cidade clja vetustez impde s6 por si 0 MAlor respeito; € a
esta cidade impregnada de histéria maritima, que entende como ninguém
a influéncia do mar na vida dos povos, que a Academia de Marinha pres-
ta a mais rendida homenagem. Direi mesmo que, com a presenca do Snr.
Alm. Chefe do Estado-Maior da Armada, é a propria Marinha gue lhe
rende este preito.

ok

Os Descobrimentos Maritimos Portugueses que, sem «chauvinismaos
podemos dizer, foram o maior contributo para a formagio de uma
humanidade a escala planetiria, constituiram uma gesta histdrica de um
povo que se uniu em torno de um projecto nacional.

Muitos analistas de histéria sao undnimes em reconhecer que os
Descobrimentos ¢ a Expansio de Portugal no Mundo, foram o mais soli-
do suporte da nossa independéncia politica ¢ econdmica. Por essa mesma
via 4 Nagfio cimentou a sua identidade. Niio se deve esquecer que, quan-
do a Espanha completou a unificaciio dos reinos ibéricos que a lor-
mavarm, jd Portugal se havia lancado em forca no Mar-Oceano em procu-
ra de novos mundos, novas fontes, tornando-se um povo ecuménico, pro-
pagando o universalismo lusiada.
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Nesse tempo a Nagio Portuguesa sentiu o impeto da aventura, & tam-
bém a necessidade sdcio-econdmica de novos recursos, novos mercados.
Estava sujeita a forca centrifuga que lhe imprimia o afastamento da
Europa ¢ a atracgdo por continentes distantes,

Hoje a situacio geo-politica € diferente. Mais por decisao politica do
que por inchinagio natural, o Pafs estd sujeito a uma forca eurocentrista
(ue o faz gravitar na drbita da Comunidade Furopeia.

Serd pohticamente ¢ até economicamente solucio acertada para os
interesses do Pais. Mas terd os seus custos. Um deles poderd ser o virar
coslas ao mar, mar que nos atraiu desde o berco da nacionalidade, que
nos deu grandeza, mar através do qual nos espalhamos pelo mundoe com
quem dialogdmos e convivemos, adquirindo uma independéncia
duradoira e acima de tudo uma identidade de Povo e de Nagio.

Esta identidade, todos concordariio, é for¢oso preservar, e numa
época em que as forgas actuantes lhe sio adversas, € preciso estimular.

A passagem dos 300 anos sobre os principais eventos da nossa
epopela maritima € uma oportunidade impar para reavivar o sentimento e
o orgulho nacionais,

B

s Descobnimentos foram de facto um cometimento de um Povo, na
realizacio de um projecto que mobilizou a Nagio, para o qual concor-
reram causas das mais variadas naturezas: politica, social, econdmica.
cientifica ¢ até religiosa, Igualmente dessa epopeia resultaram conse-
guéncias das mesmas naturezas.

Qualquer porém que seja o dngulo sob o qual se observe ¢ aprecic a
série de feitos que conduziu ao Descobrimento do Mundo (a descoberta
de rotas, o reconhecimento de portos e costas e a exploragio dessas reve-
lacGes) tem forgosamente de se reconhecer terem os Descobrimentos
sido na sua esséncia um empreendimento maritimo. O caminho maritimo
para a India — um dos grandes objectivos que intransigentemente foi
perseguide — 1.e. 0 de estabelecer uma rota de comércio mariimo do
Oriente que deslocasse da Asia Menor e do Mediterrineo para o
Atliintico e Indico o custoso e penoso transporte das mercadorias orien-
tais, lornando-o mais econdmico e seguro, € um exemplo histérico de
cmpresa maritima, ndo obstante os efeitos politicos ¢ sociais que acesso-
riamente produzin.
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O embuate renascentista das ciéncias incidiu em Portugal no dominio das
ciéncias do mar, particularmente a astronomia, a cartografia e a marinharia.
Foi o desenvolvimento da ciéncia nautica que conduziu & navegacio i vela
no Mar-Oceano. tirando partido do conhecimento dos ventos e correntes
maritimas ¢ da arte de marear. Este o grande trunfo dos navegadores por-
tugueses para ragar € percorrer rotas a sua vontade e chegar a porto seguro.

Mas para tanto ndo bastava aos marinheiros ter a ¢iéncia e a habili-
dade de marear; eles tinham necessariamente de confiar na seguranga da
plataforma que os transportava ¢ na eficiéncia do aparelho vélico gue os
impulsionava. A arte de idear e fabricar os navios — a Arquitectura
Maval — teve de estar & altura dos grandes feitos maritimos, como factor
principal & montante desses feitos,

Os navios tinham de inspirar credibilidade aos capities. sem o que
teria sido impossivel perseverar na consecugiio de um projecto que a par-
tida era repleto de riscos e contingéncias.

A arquitectura naval como arte e a construgdo naval como indistria
deviam ter tido um desenvolvimento paralelo com as outras areas do
conhecimento cientifico que viabilizaram o Descobrimento da Terra.

Sabe-se que a construgiio naval foi campo de intensa actividade
durante séculos, mas os conhecimentos da arte naval deviam ter sido
mantidos em estrito sigilo, passando por tradigio oral de pais para filhos
e netos, de tal modo que pouco se sabe sobre a morfologia e funcionali-
dade das embarcagdes antes do século XVI. ¢ menos ainda sobre os
métodos de construcio.

Da historia politica porém conhecem-se factos bastantes que abonam
a alengio dos Reis de Portgal, desde os primérdios da nacionalidade, is
questdes do mar ¢ da defesa das costas.

Niio resta diivida de que, mesmo nos primeiros reinados, a cons-
trugio de navios e a actividade marilima jd constituiam preocupacio dos
nossos monarcas. O comércio com o Norte da Europa e o Mediterriineo e
a guerra constantemente travada contra os Mouros que ameagavam as
nossas costas, reclamavam a existéneia de frotas de navios eficazes.
Particularmente com o impulso dado pelo Rei D. Diniz ao contratar
capitdes genoveses e ao tomar medidas de fomento, a actividade indus-
irial naval cresce substancialmente.

Nesta época os navios sio tragados ¢ construidos sob a influéncia
genovesa e, portanto, com caracteristicas mediterrinicas, distinguindo-se
como na antiga Roma cntre navios mercantes (de vela) e navios de guer-
ra (galés de remos).
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A construcdo naval pré-descobrimentos atingiu niveis consideriveis
que explicam a numerosa ¢ poderosa esquadra da conquista de Ceuta em
1413.

O projecto dos Descobrimentos atigando o progresso das ciéncias
niuticas obrigou a arquitectura naval a engendrar navios capazes de se
afastarem da costa e de se langarem no Mar-Oceano em navegacgio
astrondmica, vencendo ventos ¢ correntes, Os Porlugueses deixam a
pritica herdada dos genoveses e ¢riam os seus proprios tipos de navios.

Portugal torna-se entdo um pais cem por cento atliintico; nasce a ver-
dadeira arquitectura naval portuguesa, aperfeigoando os navios de vela
orednicos, como a caravela latina, bolinadora por exceléncia, o ver-
dadeiro navio descobridor de terras ¢ rotas,

Como disse, para se abalancarem na aventura dos Descobrimentos
Maritimos, os navegadores portugueses tinham de confiar nas qualidades
niuticas dos scus navios, Os arquitectos e construtores navais assumiram
assim no passado. como no presente, uma enorme responsabilidade. Os
seus feitos porém, embora na base dos éxitos dos navegadores, per-
manecem na obscuridade. O seu trabalho sendo proficue, ndo era aparatoso.

wE

O conhecimento dos navios antigos € assim muito escasso. Sio raros
os exemplares desses navios ou partes deles que sobreviveram até aos
nossos dias. Os verdadeiros objectos de estudo da arqueologia naval
jazem no fundo dos mares, provavelmente destruidos ou desfigurados,
por vezes em locais inacessiveis. A sua recuperaciio € na maior parte das
vezes de custos proibitivos.

Perante tal escassez de material de estudo, os investigadores e estu-
diosos viram-se para as representacdes iconogrigficas e pictdricas, e para
a documentagio escrita, linica maneira de se conhecer a configuracao
dos navios antigos.

Mesmao assim a documentagio pldstica niio merece inteira credibili-
dade técnica. E esta é uma das dificuldades gue enfrenta a argqueologia
naval. O Dr. Pimentel Barata, saudoso membro da Academia de Mannha
e Hlustre estudioso da arqueologia naval, a que dedicou muito do seu tal-
ento e labor, na comunicacdo que apresentou no Centro de Estudos de
Marinha antecessor desta Academia, intitulada «Introdugao a
Arqueologia Naval», descreve-nos de uma forma exacta e clara o progra-
ma do estado de conhecimento da ciéncia de arqueologia naval.
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S6 a partir de meados do século XVI aparecem cédices de natureza
técnica que assumem «ipso facto» uma extraordindria importancia.
Nalguns casos esses cadices constituem verdadeiros regimentos de cons-
trugiio de navios, os quais, reflectindo naturalmente a prética de cons-
trugdo coeva, podem elucidar por extrapolagao retrospectiva, sobre as
caracteristicas de navios de épocas anteriores.

Portugal nio pode considerar-se pobre nesta documentacio.
Conhecem-se manuscritos que nio sendo em profusa quantidade sio
suficientes para, tendo em conta o secrefismo que sempre existin na
transmissao da experiéncia e conhecimento, concluir do alto do nivel
atingido pela constru¢io naval portuguesa nas épocas dos
Descobrimentos e Expansio.

Quando se comemora meio milénio dessa epopela gloriosa, as provas
documentais da grandeza da arte naval sio um elemento fundamental
para o aprofundamento e clarificacio do conhecimento sobre o fend-
meno dos Descobrimentos.

A Academia de Marinha, pela natureza dos seus objectivos, contando
nos seus quadros com insignes universitdrios ¢ marinheiros, historia-
dores, cientistas ¢ artistas, na tarefa de contibuir para as comemoragdes
dos Descobrimentos, tomou a iniciativa de editar a série de obras por-
tuguesas antigas sobre g arquitectura naval, edigdes que se inlegram no
Programa Nacional de Publicacdes dos Descobrimentos Portugueses.

Com estas edigdes pretende-se facultar elementos de estudo aos
investigadores e estudiosos e simultaneamente prestar homenagem aos
argquitectos navais que idearam e construiram os navios que levaram
Portugal ao Mundo.

Entre estas obras figura o mais antigo tratado em portugués de cons-
trugao naval, da autoria do Padre Fernando Oliveira, pela primeira ver
publicado em 1898 pelo ilustre oficial de Marinha Comte. Henrigue
Lopes de Mendonga, na sua obra «Q Padre Fernando Oliveira e a sua
Obra Nautica».

Trata-se de um manuscrito Gnico existente na Biblioteca Nacional,
regimento de construgiio naval da época, dltimo quarte] do século XVIL

E este manuscrito que a Academia de Marinha edita hoje numa
obra em que se integra a leitura do Cte. Lopes de Mendonga e um pre-
ficio explicativo de dois distintos membros da Academia, o Dr.
Contente Domingues ¢ o Eng.” Richard Barker, conhecedores profun-
dos da vida e obra do linguista, nauta, arquitecto, que foi o Padre
Fermando Oliveira.
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Sobre a obra e 0 seu autor escutaremos nesta sessdo a voz autorizada
do Dr. Contente Domingucs.

A edigao desta obra foi possivel gragas ao apoio financeiro de uma
empresa de construgio naval, de renome nacional e internacional,
estaleiro vianense, lidimo herdeiro do passado histérico da construgio
naval. Penso que o patrocinio assumido pelos Estaleiros Navais de Viana
do Castelo revela a consciéncia de um alto representante da construgio
naval portuguesa, ¢ o desejo de honrar as tradicdes locais, que mantém
na produgdo de navios da mais alta qualidade.

Aos Estaleiros Navais de Viana do Castelo endereca a Academia de
Marinha a expressdo do seu muito aprego e agradecimento, pelo apoio
recebido para a publicagio desta obra, que além do seu indiscutivel inte-
resse e utilidade, constitui um valioso servigo prestado a cultura ¢ ao
Pais.

MNada mais acertado para dar a luz esta obra do que fazé-lo no local
do proprio patrocinador. local do mais alto significado pelas snas
tradigdes da arte naval, e nesta sessdo em que a Academia de Marinha
presta exactamente homenagem a essas tradigdes.

A apresentagio desta obra nesta sessao revestida de solenidade e bri-
ho que lhe ¢ conferida pela presenca de tio distintos convidados tem
também um alto significado que a valoriza. O facto de a Cimara
Municipal de Viana do Castelo convidar a Academia de Marinha a fazé-
-lo neste local histdrico, os Antigos Pagos do Concelho, é bem demons-
trativo da devogdo e fidelidade do municipio vianense ao passado
histdrico maritimo da sua cidade.

Pelo culto do mar e da nacionalidade bem haja o povo de Viana do
Castelo.
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INTERVENCAQ

do Presidente do Concelho de Administragdo

dos Estaleiros Navais de Viana do Castelo

Eng.” Duarte Silva, no langamento do liveo da Fabrica das Naus
em 22 Julho 1991

Antes de mais, quero agradecer em nome pessoal e dos Estaleiros
Navais Viana do Castelo, as referéncias elogiadoras que nos foram feitas,
quer pelo Senhor Presidente da Céimara quer pelo Senhor Presidente da
Academnia de Marinha,

Foi com muita honra que desde a primeira hora nos associdmos na
colaboragio da reedigdo levada a cabo pela Academia de Marinha da
obra sobre o Primeiro Tratado de Construgio Naval elaborada em
Portugal.

De resto, esta colaboracio demonstra bem a preocupagio que os
EN.V.C. sempre tiveram com a técnica de Construgao Naval, uma vez
que logo no inicio da sua actividade nos anos quarenta, optaram por
terem a sua capacidade propria de projecto, o que certamente contribuiu
para terem podido ultrapassar as sucessivas crises por que tem atravessa-
do e atravessa este sector de actividade industrial,
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Tendo a sua propria capacidade de projecto, foi possivel adaptarem-
-se melhor as necessidades do mercado sem terem que estar na grande
dependéncia do exterior,

Também esta nossa colaboracio vem no seguimento de uma longa
tradigdo que hi, e sempre houve, entre as Entidades Navais e os Estaleiros
Comerciais e que, no nosso caso e em Portugal, tem experiéncias efecti-
vas e relevantes.

De tacto, os ENN.V.C., que nasceram, como muitos sabem, ligados
a4 pesca, desde cedo souberam adaptar-se a outros tipos de mercado ¢ o
primeiro grande salto técnico ¢ tecnoldgico, foi feito na sequéncia da
construciio para a Marinha de Guerra Portuguesa de uma fragata da
classe «Dealey», a «Magalhdes Correa», nos anos sessenta.

Também nio podemos esquecer que os Estaleiros da H. Parry & Son,
casa a que esta Empresa esteve ligada muitos anos, foram os primeiros
estaleiros portugueses a enveredarem pela construgao metdlica e justa-
mente, foram fundados por dois caldeireiros que, o Arsenal da Marinha
em meados do século passado, contratou em Inglaterra para repararem as
caldeiras dos navios a vapor que comegaram a operar.

O emblema daqueles estaleiros foi baseado no logotipe da Ilha de
Man, constituido por trés pernas em ingulos diferentes, representando
que, emn qualquer posigio, estio sempre de pé, o que nos EN.V.C,, temos
csperangas de conseguir para bem da construgdo naval nacional, da
econormia da regido e do pais.

Senhor Almirante CEMA, uma palavra muito especial de agradeci-
mento pela presenga de V. EXa., nesta cerimonia, porque € a prova real
do empenho da Marinha na efectivagiio da cooperagio com a Inddstria
Naval tio necessdria para que se possa manter em pé.

A todos queremos agradecer a honra que nos dio de estar entre nos
em Viana do Castelo.

Muito obrigado.



O LIVRO DA FABRICA DAS NAUS
DE FERNANDO OLIVEIRA:

A PROPOSITO DE UMA REEDICAO

Comunicagde apresentada nos Antigos Pacos do Concelho
de Viana do Castelo em 22 de Julho de 199]
pelo Dr. Francisce Contente Domingues.

1. Quando em 1983 se realizou em Lisboa a XVII* Exposi¢ao
Europeia de Arte, Ciéncia e Cultura, subordinada ao tema «Qs
Descobrimentos Portugueses e a Europa do Eenascimento», houve um
crescendo de interesse, a miiltiplos niveis, pela época em que Portugal
protagonizon, com oulros paises europeus. a grande aventura da explo-
racio ocednica dos séculos XV ¢ XVI

O principio das comemoragdes oficiais dos 300 anos dos descobri-
mentos, em 1987, velo imprimir um novo vigor a essa tendéncia, embora
de forma mais consistente e continuada. O facto de nio se tratar ji de um
momento que de alguma forma se csgotol em si mesmo, mas antes o ter-
-se dado inicio a um vasto programa que culminard no final do século (e
esperando nos que continue para além dele, sob pena de se perder o
essencial do investimento que serd feito a diversos niveis), confere uma
pujanga a este voltar de face da nagdo portuguesa para o seu passado que
necessariamente a implicard em multiplos sentidos.

Nio € de agora, evidentemente, o interesse privilegiado com que a
sociedade portuguesa olha para esse periodo particular da sua histdria,
porguanto na cultura e na mentalidade portuguesas se enraizou dominan-
temente a ideia de que se tratava de um momento impar da sua presenca
no mundo. E portanto ndo se estranha que os séeulos XV e XVI tenham
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merecido da historiografia portuguesa a melhor alengdo, como € também
patente que ai buscam preferencialmente inspiragdo outras formas de
intervengdo cultural, da literatura as artes plisticas, que tomem esse des-
tno histérico colectivo como pano de fundo.

Como tinha acontecido noutras ocasiées, de que podemos citar a
participagio portuguesa nas comemoragdes colombianas de 1892, ou as
de 1940 & 1960, também agora estes ciclos tém contribuido de forma
muito directa para o estimulo e desenvolvimento concreto da investi-
gagdo feita em Portugal. Da aten¢do do piblico para variadas formas
de consumo da histéria & efectiva disponibilizagido de meios materiais
para a pesquisa fundamental. mais generosa que habitualmente, multi-
plicam-se¢ as possibilidades de investigar e dar a conhecer os resultados
desse labor. Bem ao contrério de algum entendimento que se faz destas
colsas, a investigagdo cientifica em histéria envolve hoje em dia meios
de realizagio assaz onerosos. Escamoted-los, na presunciio de priori-
dades de que € licito duvidar, como a de um certo ‘desenvolvimentismo
teenoldgico, é confundir crescimento desarticulado com desenvolvi-
mento integrado; € desfazar o devir econdmico do sécio-cultural, ou,
pior ainda, pensar que o primeiro tem um efeito de arrastamento bas-
lante por si 4.

Poucos paises, como Portugal, tém uma posicio tio privilegiada
como esta de uma formacio social com séculos de uma histéria muito
menos movimentada, na definicdo dos parimetros essenciais da
nacionalidade, que a grande maioria dos seus parceiros europeus. E € por
1550 que deve buscar o reencontro com as raizes histdricas que fermen-
taram esta nagio, nio para procurar nos tempos idos as famosas ligoes da
histéria, mas para definir correctamente uma personalidade colectiva
propria, sem a qual escusado é querer prospectivar futuros que fatal-
mente se esquivardo a quem nao cstiver munido dos instrumentos
Necessarios pard ir 40 seu encontro,

2. Estes processos comemorativos tém, a par dos ganhos ébvios que
propiciam, custos e efeitos por vezes inesperados,

O entusiasmo que se gerou pelos descobrimentos portugueses tem
tido foros de expressio os mais variados. Um deles reside justamente no
interesse que 1€m concitado em meios que noutras circunstancias pouco
e preocupariam com esse capitulo da histéria. O que ¢ em si um objecti-
VO tanto mais conseguido quanto mais cabalmente for atingido; uma pos-
sivel consequéncia negativa — mas inevitdvel — decorre da forma que
reveste por vezes,
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E neste quadro — ¢ apenas nele — que se pode entender a retoma de
uma tese antiga, em seu lempo devidamente refutada, mas que surgin
com impulso novo: a da nacionalidade portuguesa de Colombo '. O que
nos leva igualmente a pensar que € por vezes equivoca a relagiio do
nossoe pais com o seu passado.

Portugal teve um papel determinante nesse processo a que ja se
chamou «abertura do mundo», no sentido em que nos séculos XV e XVI
s¢ dew inicio @ uma complexa rede de trocas e contactos a nivel plane-
tirio, cujo crescente adensamento s¢ tem vindo a acelerar até se comecgar
hoje a falar com propricdade na «aldeia global» em que vivemos, onde
03 inlercimbios humanos, comerciais, culturais e de informacio a todos
05 niveis s¢ fazem com a malor rapidez e facilidade sem que pratica-
mente conhecam barreiras geograficas. Nao obstante, parecemos contin-
uar simultaneamente alheios 4 ponderagiio efectiva do que foram algu-
mas das nossas maiores contribuigdes para este processo de importincia
mundial transcendente, embarcando ao invés na reclamagio de realiza-
¢aes duvidosas que ja 18m acarretado algum descrédito para a histo-
riografia portuguesa -,

O caso de Colombo, porque tem sido (3o falado ultimamente, € disto
mesmo um excelente exemplo: perdoe-se-me o facto de o trazer i
colagdo desta forma, mas creio ser fundamental, na altura em gue se
apresenta a pliblico um livro como o que ora se reedita, proceder a tarefa
de separar o trigo do joio e situar as coisas nos seus devidos termos.

Sendo esta uma questio antiga. repetimo-lo, teve ocasifo de ser relancada ultima-
mente de forma desajeitada num liveo de Augusto Mascarenhas Barreto (0 Portuguds
Cristovide Colombo Agente Secreto do Rel Dom Jode 1, Lishoa. 1988). gue alids nao
passa de uma recompilacdo nem sempre hem feita do que anteriormente tinham escrito
outres sulores sobre a matéria. para mais enxameada de erros histdricos de palmatdria.

* Luis de Albuguergue chamou jd a nossa atengiio para o facto; a sustentagio de toses
da mais variada inspiragio sobre aspectos de pretensa priondade portuguesa em certos
momentos da expansio europaia lem gerade, como resulado mevitdvel, um certo clima
de desconfianga nos meios clentificos internacionais para com o trabalho probo dos his-
loriadores portuguescs que seriamente investigam a época dos descobrimentos. O que é
tanto mais de lamentar quanto a participagdo ponuguesa neste processo pode e deve ser
avalizda nos exactos termos em que o Professor Albuguergue se Ihe refere; «Incluo-me
no nimero dos que pensaram gue as navegagdes intercontinentais dos séculos XV e XVI,
e que 0% Portugueses [oram, sem sombra de divida, pioneiros, definiram uma das mais
importantes viragens da histdria da humanidade:; () Sem incluir nas actividades dos
Porlugueses desse tempo quaisquer enxenos duvidosos ou pouce criveis podemos dizer.
com o orgulho gue cada um por iss0 gueira sentin, que eles forem os primeiros ¢, scm
davida, 0s principais artilices de tal alteragios (Dividas ¢ cerrezas na hisidria dos desco-
brimentos poriugueses, Lishoa, 1990, p. 12).
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Que o navegador genovés, alids longos anos estanceado em Portugal,
onde seguramente aprendeu muito da arte de navegar, tenha descoberto
as Antilhas quando procurava o longinquo Cataio, é facto por todos
sabido; que foram interesses os mais variados, acrescidos de certos
equivocos, e nao apenas o desejo de colocar adequadamente os factos
histéricos, a fazer da sua primeira viagem uma volte-face da prépria
Humanidade, também se sabe; mas que se insista em reclamar para
Portugal aquilo com que o pais s6 teve a ver indirectamente, e até a
propria nacionalidade do navegador, € coisa que nao deixa de nos sur-
preender.

Nao constitui novidade para ninguém, hoje em dia, que D. Joio II
recusou os servigos de Colombo por duas razdes fundamentais: em
primeiro lugar, os seus conselheiros sabiam que a Rota do Cabo servia
melhor os interesses (iltimos da Coroa que a alternativa apresentada por
Colombo; depois, este reclamava para si e & partida um vasto conjunto
de regalias, de todo em todo inusual, uma vez que a Coroa recompensava
por norma servigos ja prestados, mas nao servicos a prestar no futuro da
forma como pretendia o genovés’, E o facto de se tratar de um
estrangeiro nada queria dizer: anteriormente o Principe Perfeito dera per-
missio a Jodo Afonso do Estreito e a Fernao Dulmo (um flamengo) para
as exploragdes que estes queriam realizar no Atlintico Norte — e doara-
-lhes mesmo a ilha das Sete Cidades, que se propunham descobrir. A
diferenga estava no facto dos dois sdcios arcarem a partida com todas as
despesas inerenies i viagem, nio traduzindo a mesma, portanto, qualquer
encargo para a Coroa,

porém certo que, na esteira de Luis de Albuguerque, outros autores
remeteram entretanto a questao em causa para os seus devidos termos®. E
seguindo o mesmo autor, também o € que a prioridade das nossas priori-
dades deve ser o estudo das efectivas realizagdes dos Portugueses, que
siio mais que suficientes para através delas se poder reinvidicar o lugar
que lhes cabe de direito neste processo da expansio europeia.

“Por outro lado, como mostrou recentemente W, G. L. Randles. s peritos poriuguc-
ses e espanhdis baseavam-se em modelos eruditos de conhecimento geoprdfice hastanle
distintos, dai resultando também a diferenga de opinides na avaliagio da proposta de
Colomba. V. «The Evaluation of Columbus “India” Project by Portuguese and Spanish
Cosmographers in the Light of the Geographical Science of the Periods, fmago Murndi,
vol. 42, 1990, pp. 50-64.

* Luis de Albuguerque, op. cit., em particular as pp. 105 a 173; Vasco da Graga

Moura. Cristdvde Colombo e a floresia das asneiras, Lishoa, 1991; Alfredo Pinheiro
Marques, As reorias fantasiosas do Colombo Portugnés=, Lisboa, 1991: D. Luiz de
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Com efeito. os marinheiros porlugueses partiram para as grandes via-
gens de exploragdo ocednica desarmados para os desafios que se lhes
vieram a colocar. Foi um esforgo titdnico, o que se seguiu, e que s¢ veio
a traduzir no aperfeicoamento ¢ na eriagio de boa parte dos pressupostos
técnicos e cientificos das navegagdes; mas que foi mais além, registando-
-se igualmente contributos da primeira releviincia para o conhecimento
do nosso planeta ¢ dos homens que nele habitavam. A ndutica, a car-
tografia, a construgio naval, a botanica, a matemitica, a geografia, a
astronomia, ou ainda as disciplinas que hoje chamamos humanisticas
como a literatura, a filosofia. a antropologia, ou ainda a arte, na pintura e
na arquitectura, ou na joalharia, sentiram profundamente as consequén-
cias das navegagdes. E um imenso legado cultural o dos Portugueses da
€poca dos descobrimentos e da expansao, que nos cabe honrar e celebrar
da tinica maneira possivel: pelo seu estudo e ponderagio cada vez mais
Flgorosa.

E a questio poc-se com especial acuidade no dominio téenico-cienti-
fico, porque € nele, segundo cremos, que a heranca cultural portuguesa
pesa mais particularmente. :

3. Assim se compreende a republicacao do Livre da Fdbrica das
Naus do padre Fernando Oliveira. Estamos perante o primeiro tratado de
construgdo naval escrito em porlugués, que € simultaneamente um dos
primeiros da Europa: ¢ importa salientar desde ji que no periodo que
medeia entre circa 1550 ¢ circa 1650, Portugal possul a mais notdvel
colecgio europeia de documentos técnicos de construgao naval. Heranga
pouco conhecida, mesmo por nés préoprios, ¢ sobretudo muito menos
divulgada no estrangeiro.

Se o aperfeigoamento da arte de navegar foi talvez a contribuigiio
portuguesa por exceléncia, nesta drea das técnicas e das ciéneias, para
esse «desencravamento planetdrio» de que falava Pierre Chaunu, o
desenvolvimento dos diversos tipos de navios e o encontro sistemdlico
de novas e arrojadas solugdes (éenicas constituem um dos seus capitulos

[.ancastre @ Tavora. Colomba, a cabala e o deliria, Lisboa, 1991, O trés dltimos destes
liveos foram escritos propositadamente para rebater a pscudo tese de Mascarenhas
Barreto, que heneficiou de certa cobertura em alguma imprensa periddica, nomeada-
mente nos jomais Correio da Manha ¢ O Diabo (0 segundo pelo menos numa ocasifo
lalaciosamehte). Atdnito se sente sinda o leitor da entrevisia concecida por M. Barrcto a
revista Kapa (0. 5, Fev. de 1991, pp, 49-54) quer pelo teor das suas declaragdes, ingua-
lificiveis nalguns casos, quer pela radical ignorincia do assunto de que o entrevistador 4
prova a cada instante, ornada, para mais, com observactes ¢ juizos de valor totalmente
disparatados.

XI1-21



mais nobres. As navegacdes nio se poderiam ter [eito sem navios: e
porque a civilizagiao ocidental nao dispunha de meios que permitissem
desbravar sistematicamente 0s oceanos, tratou-se de os ir buscando ¢
aperfeicoando. Poucas tarefas teriam tio capital importincia para o
futuro da Humanidade, como esta de encontrar o veiculo de contacto
entre as partes de um mundo que muito difusamente se conheciam entre
Sl

Cerca de 1570 o padre Femando Oliveira escreveu a Ars nauwrica, que
ficou manuscrita até aos nossos dias. E a primeira obra de cardicter enci-
clopédico sobre a matéria naval publicada da Europa. Que o seu pio-
neirismo foi reconhecido atesta-o o facto do holandés Nicolaes Witsen
ter dela copiado vdrias ilustracdes nos finais do século XVIT, de onde
por sua vez as copia o Margués de la Victéria para o seu Diccionario de
arguitectura naval, ji em pleno século XVIIL A Oliveira deve-se, por
exemplo, o primeiro desenho técnico com o corle (ou secglo) longitudi-
nal do navio,

Tipico homem da Renascenca, Oliveira foi o autor da primeira
gramitica da lingua portuguesa; de um tratado de guerra naval; da
primeira histdria de Portugal escrita na época da monarquia dual, de
resto verberando violentamente o direito de Filipe II de Espanha @ usar a
coroa de Portugal. Foi também pioneiro nas obras de construgdo naval,
tanto com a Ars nautica como com este Livre da fibrica das naus, que
escreveu por volta de 1580,

Que fazia o seu autor nesta altura da sua vida, Jd septuagendrio, nao o
sabemos. E provdvel que a idade e alguma temperanga ganha entretanto
o tivessem tirado dos caminhos aventurosos que percorreu na juventude,
levando-o a virias fugas para o estrangeiro, depois de ter fugido uma
primeira vez da Ordem de S. Domingos, & qual pertencia e onde adquiriu
a sua formaciio cldssica, e ao alistamento na armada francesa como pilo-
to de galés, qualidade em que logo de seguida serviu os ingleses. Vimo-
-lo igualmente embrenhado em obscuras negociagdes diplomdticas, ou
prisioneiro de guerra no Norte de Africa. Como também foi prisioneiro
da Inquisicdo por duas vezes, no intervalo das quais ensinou reténica em
Coimbra.

* Na obra Aelonde en hedendacqsche scheeps-bonw en bestier, Amesterdao. 1671,



O LIVRO DA .‘-'.-L_E’_RICA DAS NALS: A PROPOSITO DE UMA REEDICAG

Nao ¢ impossivel que a sua obra latina, a Ars naurica, tenha sido
composta por encomenda de agentes estrangeiros”, o que talvez explique
a razdo pela qual fol parar aos Paises Baixos, onde ainda hoje se encon-
tra, e bem assim esse cardcter enciclopédico a que aludimos atrds; pois o
apreco em que era tido nalguns meios naduticos da Europa da época fizera
com que poucos anos antes de escrever a Ars tivesse sido assediado por
agentes franceses e espanhdis que queriam assegurar os seus servicos.

Mas a Ars & essencialmente obra de um humanista — e ndio tanto um
texto téenico —, sobretudo nesta parte da construgao naval, preocupado
mais com o que deve ser com o que efectivamente €, uma obra onde a
tormacio clissica do autor desponta a cada passo. Quando uns anos
volvidos Oliveira reescreve em portugués esse capitulo (e dai resulta o
Livra) fi-lo com um espirito bem diferente: se a formagao cldssica 14
estd, toda ela, também se lhe contrapde 4 par e passo o homem que viven
4 experiéncia vivida e a sobreleva a tudo. Frequentador dos estaleiros do
sen pais, e episodicamente dos de outros, porventura, ainda assim o trata-
do portugués de Oliveira € essencialmente tednco. No que reside alids,
uma das suas principais caracteristicas: diferentemente dos outros
escritores da matéria, como se pode ver pelas duas notdveis obras con-
temporineas que sio a fnstreceidn nautica de Diego Garcia de Palacios e
os Fragments of ancient english shipwrightry, de Mathew Baker’,
Oliveira € o (inico que se preocupa com a justificagio filoséfica dos seus
pressupostos, oferecendo-nos o panorama de uma gnoseologia que justa-
mente mescla, & umna, empiria e teoria®.

Para um mestre construtor naval dos finais do século XVI, ou para o
arquedlogo naval dos nossos dias, o Liveo da fabrica das naus nao seria
cxactamente a obra mais ttil para a construcio ou reconstituigiio da traga
dos navios de Quinhentos. Mas por todas as razdes entra de pleno direito

A Ars nantica pertencia ao espdlio do humanista flamengo Isaac Vossius. também
ele interessado ¢ autor de um tratado de construgdo naval, integrada nesse acervo. a Ars
dew entrada na Biblioteca da Universidade de Leiden, nos Paizes Baixos. onde ainda hoje
S Enconina.

" A obra de Palacios foi publicada no México. em 1587, Os Fragmenis, por seu
twrng, sio de avtorna principal de Mathew Baker, mas o manuscnto {ol poslenonmente
acrescentado por outros autores, scgundo € possivel presumir (cf. Richard Barker.
«Fragments from the Pepysian Librarys, Revisia da Universidade de Coimbra, vol.
XXXIL, 1986, pp. 161-17%).

*Cf. E Contente Domingues, Experidncia ¢ conhectmento ng construgds naval por-
tugnesa do séenle XV: os trarades de Fernanda Oivieira, Lisboa, I 1 C, T, 1985,
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na primeira linha de um patriménio cultural cuja importancia transcende
a do pais em gue foi escrito.

Publicado em 1892 por Henrique Lopes de Mendonca, um dos
primeiros mestres da histéria da arqueologia naval dos navios dos
descobrimentos, o Livre estava hd muito fora da acessibilidade desejada.
A presente edigdo, que ndo &, e ndo pretende ser uma edigio critica, eru-
dita portanto, tem justamente por ¢scopo ultrapassar esta situagio. E pela
primeira vez se oferece tanto aos especialistas como a todos os interessa-
dos ou curiosos pela matéria uma fonte documental portuguesa traduzida
para uma lingua de grande curso internacional. O que contribuird, espe-
ramo-lo, para difundir o conhecimento da histéria maritima em geral ¢ a
do navio portugués em particular, mormente entre os estudiosos
estrangeiros, que por vezes nio encontram com facilidade fontes infor-
mativas a um (empo rigorosas ¢ acessiveis a quem nio domina a lingua
portuguesa,

Esta edicdo, tornada possivel pelo empenho da Academia de Marinha
com o apoio e colaboragdo indispensiveis dos Estaleiros de Viana do
Castelo, €, a nosso ver, tanto intrinsecamente como por iS50 Mesmo, wm
facto cultural em si. Julgamos sé-lo também, e em funcio do que ficou
escrito atrds, pelas circunstiincias concretas em que surge.

O repesar ponderado do nosso passado histérico sé se pode fazer
com 0s meios adequados, e fornecé-los. nio apenas a um escasso nimero
de eruditos, mas a toda a comunidade nacional, € tarefa cuja responsabi-
lidade impende sobre todos o seus agentes: culturais, econdmicos e
institucionais. 86 com esse empenho colectivo se pode pensar na sedi-
mentagio do conhecimento auténtico dos valores culturais de um passa-
do que nio € meramente contemplativo, antes se transfigura continuada-
mente num dos elementos primordiais da argamassa com que vamaos
cimentando a nossa memdria colectiva e a nossa maneira de ser e estar,
enquanto pove com direito historicamente reconhecido a uma identidade
propria e particular.



VIANA, POVOACAO DE MARINHEIROS
NO SECULO XVI

Comunicagde apresentada no Salido Nobre da Camara Municipal
de Viana do Castelo, em 23 de Julho de 1997,
pelo Dr.. Anténio Matos Reis

1. Desde o século XIII ao século XV

D. Afonso L, quando em 1258 outorgou o primeiro foral de Viana,
tinha em mente que na NoOva povougio (ue passava a constitnir a sua
cabeca se concentrassem os moradores do Crasto ¢ das vilas de
Figueiredo e Atrio. que faziam parte da pardquia de S. Salvador. O local
onde se veio a implantar a nova povoacio fol o morro sitwado a juzante
do pequeno aglomerado de Atrio. este formado junto a igreja de
5. Salvador, que se manteria como sede da pardguia até aos meados do
século XV.

Se os inquiridores de 1258 tivessem cumprido a ordem régia que
determinava «os enqueredores chamem o juiz de cada uno joigadigo ¢ o
abade da egregia e todolos fregueses de cada una [reguesia ¢ conjurem
nos sobre Sanctos Evangelios cada uno per si e receber lo testemonio de
cada uno in puridade sobre todalas davanditas cousas»'. poderiamos
dizer que, nessa data, além do paroco, ou, melhor. do capeldo, havia na
pardguia dezanove chefes de familia, ndmero que naturalmente nio
incluiria alguma ou algumas viuvas, Os habitantes da sede do municipio
prestes a ser fundada ndo passariam de uma centena e provavelmente
nem esse total alingiriam.

Porugaliae Monumenta Historica - Leges ¢ Consueludines, L. p. 163.
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As mesmas Inquirigdes referem a existéneia de dez casais — isto é
de dez unidades de exploragio agricola, confiadas em principio uma a
cada familia — na vila de Figueiredo, mas niio fornecem idénticos dados
em relacio a Crasto e a Atrio. Neste tiltimo lugar niio se mantém os mes-
mos esquemas economicos, porgue uma parte dos moradores, exclusiva-
mente ou nio, dedica-se i pesca, naturalmente nio sé no rio mas também
nas gamboas € no oceano.

A escassez de habitantes, contrastando com a vontade régia de que a
nova vila seja bem povoada e se torne um centro urbano de significativa
expressdo demogrifica, constituiu 0 pressuposto da carta régia de
1265.08.01, em quc o monarca, que, nio obstante a autonomia reco-
nhecida ao novo municipio, se viu coagido a nomear um poveador,
recomenda a este, aos alcaides ¢ ao concelho de Viana; «mando-vos que
poboredes bem essa vila e fasades ahi cheguar todos os vezinhos».

Nio dispomos de documentos que contenham informagio clara sobre
a evolugio demogrifica ou sobre o crescimento do aglomerado durante
os séeulos XIIT e XIV.

As dimensoes ¢ a planta da povoacio medieval, em forma de rectin-
gulo inscrito numa cerca de tragado ovoide, sugerem-nos uma populagiio
que podia atingir, no miximo, cerca de 250 [amilias 2.

No século XV, com o desenvolvimento das actividades maritimas,
icelera-se a expansao demogrifica e econémica de Viana. Em meados
do século esta expansiio ainda € contida no interior das muralhas, respei-
tando os limites urbanisticos da povoacio medievel. Com o apoio régio,
os moradores sentem-se com félego suficiente para se abalancarem 2
construcdo da nova igreja paroquial, ndo obstante as queixas contra a
imposigio que lhes fora feita de contribuirem para a nova couraca de
Caminha (outra vila em Ccxpansio), a0 mesmo tempo que se realizavam
as obras do cais fluvial, no Lima, o qual «he o milhor que hi em vossos
senhorios»’. A maioria da populagiio continua a viver dentro das mura-
lhas, pois € no seu interior que se edifica a nova igreja de Santa Maria,
substituindo a anterior igreja de S. Salvador que, embora situada fora das
muralhas, durante séculos servira a povoagio.

*Em 1317 vivem nesie periimetro 293 familias, nimero em que se incluirdo ji as
instaladas na parte nore da tua do Pogo ¢ na ala sul da rua do Cais, dreas que nos séculos
anleriores nao seriam ocupadas com habitagoes,

P Faral Grande, fl. 36 v. - 35. O documento transcrito tem a data original de
14401.01.09. Lisboa.
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VIANA, POVOACAO DE MARINHEIRQOS DO SECULO XVI

Segundo um documento da época, Viana € um «povoado de
pescadores e mareantes, que sua vivenda a maior parte he no mar»’,
Vinte anos depois insiste-se na mesma ideia de que a populagio vive
principalmente da pesca: «a vivenda e gorvemnansa desse lugar hé princi-
palmente per pescaria» e «todo o ler ¢ fazenda dos moradores dahi sio
naus, navios, barcos e armas»’. A expansiio demografica, como se regista
em 1473, torna necessdria a ampliacdo da igreja, pois se, hd pouco
acabaca de construir, correspondia a uma época em gue a populagido nio
era muita, «aguora per graga de Deus ndo cabemos na dita Igreja, ¢ hé
nos necessario fazela maior»". As dimensdes do templo a seguir a esta
ampliagio — substancialmente as actuais da hoje 5S¢ de Viana — levam-
-nos a crer que a populagio servida extravasara ja as muralhas, tanto
mais que se mantinha a proibicdo de construir junto delas e, por con-
seguinte, de preencher os espagos ainda vazios no interior da cerca.

() facto mais significativo de toda esta evolugiio € a transferéncia,
para o exlerior dos muros, do centro civico da povoagio, logo no inicio
do século XVI, com a construg@o dos novos pagos do concelho e a
irnplantagdo, na sua frente, de uma nova praga, no antigo Campo do
Forno, onde passa a funcionar a feira e 0 mercado dos cereais. Em 1457
era ainda no interior das muralhas que as autoridades e os homens-bons
se reuniam «dentro no paco do concelho da dita vila»™. Na era de qui-
nhentos, os vianenses disporio de um espago mais amplo para se
reunirem, tal como para as suas fainas maritimas fruirdo de um oceano
mais vasto e prometedor.

E necessdrio aguardar o ano de 1517 para dispormos de dados mais
exactos sobre a populagio de Viana. Conservou-se afortunadamente, no
Arquivo Histérico do Municipio, um manuscrito (semelhante a muitos
outros que entdo se elaboraram por todo o pais, mas desaparecidos), cuja
existéncia se deve i cobranga de uma finta sobre os moradores, destinada
a financiar a construgiio de uma ponte sobre o Guadiana®. O documento
corresponde, alids, 4 «segunda paga» ou prestacio e da primeira também

* A H MV, Pergaminho n® 12, pasta 2. Transcrito no Foral Grande. fl. 35-57,
Documento de 1450.01.10. Lisboa.

* Foral Grande, . 44-44 v. Doc. de 1470.02.16. Lisboa.

*AHM.CV., Perg” 25, pasia |: Foral Grande, 1. 116-118.

" Foral Grande, 1. 64 v"-69.

* A MMV, Livee da talha que se deitow nesta villa de Viana e sew termo per a poate
que ElRey Nosso Senhor manda fazer na Ribeyra do Diana 1317,

XI1-27



em Viana ndo ha qualquer registo. Af se encontra, por exemplo, o nome
de Jodo Alvares Fagundes, que vive na Rua Grande e beneficia de
isengio por gozar do «privilégio de carta de armas»; Pero do Campo, ofi-
cial da Misericérdia, reside no arrabalde do Campo do Forno, assim
como Diogo Alvares, homénimo e possivel familiar do célebre
Caramuru. Para além desses, importantes sao os dados que faculta sobre
a realidade demogréfica, urbanistica e, até certo ponto, econdmica e
social da antiga Viana.

Os dados constantes da listagem a que podemos reduzir o assento da
finta para a construgdo da ponte sobre o Guadiana sio os seguintes: o
nome dos possiveis contribuintes e dos isentos (chefes de familia e viu-
vids ou solteiros a viver por conta prépria), a rua ou arrabalde onde
moram, anotagoes relativas a siluagiio econdmica, social ou profissional
(que apenas abrangem uma parte dos nomes), e o contributo correspon-
dente. A taxa aplicada € dnica, distinguindo-se os que a pagam na inte-
gra, e constituem a maioria, dos que pagam metade — mulheres vivas
(104) e solteiras (26) com casa prépria — ¢ dos que ndo pagam, em
razao de serem pobires ou se considerarem isentos, como sucede com o0s
besteiros do conto (nenhuma mengdo) ou, mais modernos, os espin-
gardeiros (20), os oficiais da Misericordia (11) e os que usufruem de
alvari de «cavaleiros» da casa de El-Rei ou de «vassalos»,

Hd em Viana 693 agregados familiares, apenas se indicando a profis-
silo de 143 chefes de familia. Nesta data mais de metade da populacio vive
fora das muralhas: s6 293 familias (ou, seja 42% do total) estao instaladas
intra-muros; as restantes 400 distribuem-se pelos arrabaldes da Igreja
Velha (99 = 14%), do Campo do Forno (268 = 39%), da Abelheira (21 =
3%) e da Portela (12 = 2%). Nestes casos, emprega-se a designacio
genérica de arrabaldes, sem especificar nomes de rua. Nio se menciona o
arrabalde da Ribeira, naturalmente englobado no do Campo do Forno.

Os oficios mais tradicionais registam o maior mimero de praticantes
no interior da cerca medieval, especialmente os sapateiros ¢ alfaiates. Os
pedreiros, cuja actividade ¢ essencial, numa povoagdo em crescimento,
vivem nos arrabaldes. Indicador da recente expansio das actividades
maritimas ¢ o facto de também os profissionais directa on indirectamente
ligados ao mar viverem também nos arrabaldes: pilotos, marinheiros,
calafates, carpinteiros, ferreiros e até um cordoeiro.

Os chefes de familia que exercem profissdes ligadas ao mar corres-
pondem a 20% do total, sendo 12,5% constituido pelos pilotos e marin-
heiros, 4% pelos pescadores e 3,5% pelos calafates,




VIANA, POVOACAQ DE MARINHEIROS D} SECULO XVI

O desenvolvimento de Viana continuou depois desta data, proxima
daquela em que os barcos de Jodo Alvares Fagundes realizavam a sua
emblemdtica expedicio no norte do Atlintico. Acontecimento de pro-
fundas repercursoes foi a empresa de colonizagio liderada por Pero do
Campo Tourinho, na sequéncia da concessao da capitania de Porto
Seguro, que lhe fez D. Jodo III, em 1534, A vocagdo maritima de
Viana, presente nas suas origens, estava confirmada, tornando-se, ao
mesmo tempo, causa ¢ consequéncia da sua expansdo demogrifica ¢
urbana.

Em meados do século, outro documento, igualmente importante, fa-
culta-nos uma visiio bastante completa do panorama urbano, econdmico
e social da Viana de meados do século XVI: & o rol da cobranca do
«pedido» ou ajuda solicitada aos portugueses nas cortes de Almeirim, de
1544, que em Viana se deu por concluida em 1549

Entre as duas datas — 1517 e 1549 — dentro da cerca medieval, em
consequéncia do levantamento da proibigao de edificar no espago con-
tiguo as muralhas, surgem dois novos armamentos: a Rua «do Postigo 4
Porta do Campo do Forno» e a Rua do Hospital [Velho]. Nos arrabaldes
discriminam-se jd os nomes das ruas, cujo ndmero atinge o total de 26: 8
dentro das muralhas e 18 extra-muros.

O nimero de familias residentes na povoagio, de 693, em 1517,
passa para 1092, em 1549. O crescimento aproxima-se dos 58%. Apenas
322 (menos de 30%) vive no recinto medieval.

Tal como em 1517, em 1549 omite-se a indicagio do modo de vida
de um nimero razodvel — cerca de quatro centenas e meia — de
moradores.

O grupo dos privilegiados ronda a centena (10%), embora uma signi-
ficativa percentagem decidisse contribuir patrioticamente com um
empréstimo, modalidade que se propunha as mais afortunados.

Os pobres, tributados no escalio minimo, com raras excepgdes,
provavelmente correspondentes a situagdes de miséria extrema, atingem
quase as duas centenas (190 = 17%) e as vildvas somam o ntmero de 80
{75). a elas se juntando um pequeno nimero de solteiras que vivem por
conla propria.

*AHMNY., Livio da Cobranga do Pedido de El-Rei nas Cortes de Almeirim de
1344, O documenta tom sido ermadamente idemifcado como um Liveo de Sisas.
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Entre as profissdes expressamente referidas (38% dos moradores),
pode ser interessanle sublinhar a existéncia de seis tabelides, nimero na-
turalmente relacionado com o fervilhar das transaccées, e ainda dois
ourives, quatro oleiros ¢ meia dizia de cidadios habilitados com cursos
superiores (1 doutor, 4 licenciados e 1 bacharel).

Em 1549 € digno do maior destaque o elevado mimero dos chefes de
familia que se ocupam nas fainas do mar. No conjunto dos 255 profis-
sionais do sector, o total dos marinheiros, pilotos, calafates, cheoleiros e
pescadores atinge os 94, correspondendo a uma percentagem de 37%,
assim distribuidos: 7 pilotos, 57 marinheiros, 7 calafates, 7 cheoleiros e
16 pescadores, 4 que poderemos somar 8 caleiros (pescadores fluviais).
Em grande parte, a actividade de alguns dos 18 carpinteiros, 10 ferreiros
e 2 serralheiros recenseados estaria também, mais ou menos directa ou
indirectamente, ligada 4 actividade maritima.

Abra-se um paréntesis para anotar que, a par de figuras ilustres na
vida civil, como os dois Pedro Barbosa (e ha um terceiro com igual
nome) € Ferndo Brandio, encontramos Leonor do Campo, a conhecida
filha de Pero do Campo [Tourinho], esta a residir na Rua de S. Sebastido.

As fortunas avaliadas dos vianenses nio isentos somam 22178000
rs. Sete centenas de familias possuem bens avaliados em valores acima
dos que estavam sujeilos i quota minima. A média das fortunas tribu-
tadas € de cerca de 32.000 rs., oscilando, no minimo e no maximo, entre
os 5.000 e os 800.000 rs.

A maioria (38 em 47) dos que possuiam fortunas avaliadas em
100.000 rs. ou superior optou pela modalidade do empréstimo. Nesse
niimero contam-se alguns dos mais ricos mercadores que operavam no
porto de Viana,

Uma década apds a cobranca deste pedido, a Irmandade do Santo
Nome de Jesus dos Mareantes, erecta na igreja paroquial de $.* Mana
Maior, iniciava uma campanha de angariacio de irmaos, obtendo uma
grande adesdo por parte dos moradores de Viana, que na sua gquase totali-
dade se terio inscrito na confraria, no correr desse ano ¢ primeiros meses
do seguuinte". Alguns voltaram para elevar o seu contributo monetdrio,

" Arquive da 5é de Viana, Liveo da Trmandade do nome de Jesus feito na era de
1561,
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e a consequente repeticio de nomes obsta a que deste livro se possa obter
uma informagao rigorosa sob (odos os aspectos. Muitas vezes € omisso
em relagio 4 morada e a profissio dos inscritos. A modalidade mais
adoptada € a inscrigio global das familias. mas alguns solteiros
inscreveram-se individualmente.

Dos 1304 registos do primeiro ano, 1235 referem-se a moradores da
vila de Viana. Descontadas as repeti¢des e os solteiros, o nimero total de
familias pouco se afastard do que se registava dez anos antes.

Para a mentalidade da época — e raras sdo as excepgdes — nao bas-
tava inscrever genericamente a familia, porque representava maior
garantia de protecgio divina a mengao explicita no livro de cada um dos
seus membros. Essa maneira de ver contribuiu para que hoje possuamos
clementos bastante complelos para reconstituir o mapa das familias
vianesas de meados do séeulo XVI ou, rigorosamente, de 1561.

As 1255 familias de Viana comresponde um total de 5104 individuos,
gue se distribuem do modo scguinte: 672 casais, 369 vidvas, 32 vitvos;
solteiros e solteiras vivendo por conta prépria, respectivamente, 73 e
109. Se nio contarmos os solteiros, o ndmero de familias baixa para
1073. A média de pessoas por familia ¢ de 4,06, ou, se excluirmos os
lares formados por um ou uma solteira. de 4,6.

H4 867 familias com filhos, perfuzendo estes o total de 2321, sendo
1241 do sexo masculino e 1083 do sexo feminino, O niimero de filhos
por familia ¢ varidvel, mas a percentagem maior € a que tem 2 tilhos
(287 familias); scguem-se as que tem 1 (224), 3 (123), 4 (113), 5 (63), 6
(33), 7(13), 8(5), 9 (d) e 2 com 11. A média de filhos por familia € de
2,16, se considerarmos apenas as que tem filhos ou de 1,85, se consi-
derarmos as familias todas.

Hi 284 familias com dependentes ao seu servigo, e 76 com escravos.
O mimero total de dependentes € de 483, sendo 370 criados (145 do sexo
masculine e 225 do sexo feminino, incluindo neste ndmero 15 amas),
107 escravos {38 do sexo masculino e 49 do sexo feminino).

Apenas duas centenas de profissdes sdo mencionadas, o que, a parti-
da, obsta  realizacdo de qualquer andlise conclusiva sob esse aspecto.
Em abono desta verificagao, bastara dizer que. tratando-sc de uma irman-
dade que, em primeiro lugar, se destinava aos mareantes, apenas um
reduzido mimero de inscritos indica profissdes ligadas ao mar: 1 piloto, 1
mareante, 2 marinheiros, 5 calafates, 5 pescadores, 6 caleiros, embora se
declarem 12 carpinteiros, 4 tanoeiros e 4 serralheiros, ao lado de 17 sa-
pateiros, a profissiio mais representada, logo seguida pelos carpinteiros ji
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referidos. E que de facto os mareantes nio precisariam de se identificar
pela profissao ao inscreverem-se na sua confraria.

Comeo novidade, observa-se a inscri¢io em bloco de religiosas,
importante dado sobre a populagio dos mosteiros de S. Bento e de
Vitorino, nessa época. Outro lanto nio acontece com os religiosos do
sexo masculino, mas, atendendo ao sen nliimero. muito mais reduzido, é
natural que se encontrem incluidos entre os virios que, além do abade e
do arcipreste, se mencionam como simplesmente clérigos, clérigos de
missa ou padres (mais 1 frade).

Um registo das «avencas» pagas pelos moradores de Viana em 1598"
¢, no respeitante as referéncias profissionais, ¢ muilo mais completo que
os documentos até agora cilados.

Em 1598 arrolam-se¢ em Viana 892 familias. O decréscimo em
relagio a 1549 € de 22,5%, embora em relagio a 1517 o saldo de cresci-
mento seja de 36,6%. Seis dezenas de familias tém & cabega uma vidva
(50 em alguns casos se tratard de mulheres solteiras) ¢ sete sdo pobres (&
significativa esta redugdo do volume de pobreza). Das restantes, apenas
em relagido a 267 chefes de familia se ndo menciona a profissdo, que &
indicada para 545, isto &, para quase 60% da totalidade. Anota-se a
presenga de 167 mareantes, mais 10 pilotos, correspondendo a soma
destas duas categorias a 32,55% do conjunto dos chefes de familia com
profissdo conhecida. Acrescentando 10 calafates, 9 caleiros, 43
pescadores ¢ 1 barqueiro, a percentagem eleva-se para 42,65%!

Os marinheiros distribuem-se, em 1598 (e em 1600), por quase todas
as 28 ruas da povoagio, havendo apenas trés arruamentos onde nenhum
habita, mas esses trés arrpamentos sio 0s que registam menor nimero de
moradores, nunca ultrapassando as sete familias. Na quase totalidade das
ruas. os marinheiros representam a maior percentagem dos habitantes,
exceptuadas a rua da Bandeira, onde predominam os sapateiros, e a rua
que vai «da Porta de Santingo i Porta de St Anténio» (antes chamada
«do Postigo ao Campo do Formo»), onde predominam os alfaiates e os
mercadores. A protecgdo contra 05 ataques dos corsdrios, proporcionada
pela construcio do forte da barra, no tempo de D. Sebastido, ¢, posterior-
mente, da fortaleza filipina, ahada a proximidade do seu meio natural de
trabalho. o mar, contribui para que a maioria dos mareantes se fixe no
espago situado entre a povoagdo medieval ¢ a foz do Lima: as ruas onde

" AHMN, Langamente das Sisas, 1398,
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estd recenseado o mais clevado nimero de marinheiros, jd em 1398, sao,
por ordem decrescente, as da Porta da Ribeira, que 1a dar a Santa
Catarina, de §. Sebastiiio, da Porta de 5. Jodo, e do Loureiro.

Os quantitativos, em cujo computo apenas entram os chefes de
familia, ndo fornecem, por conseguinte o mimero rigoroso das pessoas
que em Viana se dedicam is fainas do mar, nomeadamente dos jovens.

Com base no nimero médio de individuos por familia (4,06 / 4,6)
obtido a partir do Livre da Irmandade do Nome de Jesus, de 1361, e no
total de familias contabilizadas em 1598, podemos calcular que, nesta
tltima data, o mimero de habitantes era superior aos 3600 e, provavel-
mente, mais proximo dos 4100,

Em 1591, o governo de Lisboa (o vizo-rei) ordena um arrolamento
de todos os pilotos, mestres, marinheiros e grumetes, € um outro dos
calafates, carpinteiros navais e bombardeiros, com a finalidade de dispor
de registos adequados & mobilizacio dos contingentes necessdrios para
servir na armada, impiedosamente fustigada em todos os mares, Este re-
gisto, cuja copia é obrigatdrio remeter para a capital, deverd ser actua-
lizado todos os seis anos, o que, de facto, acontece pelos menos em
1606, no caso de Viana.

A provisio do vizo-rel 56 é executada, no porto da foz do Lima, em
1600, A comparagio entre o registo de 1598 e a matricula dos
mareantes realizada em 1600, por conseguinte em datas muito proximas,
permite formular um juizo sobre o significado das listas tributdrias das
familias vianesas e realca o seu contribute para o conhecimento do
niimero ¢ da percentagem dos mareantes existentes em Viana e das
respectivis calegorias,

A matricula de 1600 abrange todos os que se dedicam i marinharia, e
nio apenas os chefes de familia, e anota a categoria de cada um: piloto,
mestre, contramestre, marinheiro e grumete, e, além dos pilotos da barra
¢ do piloto do castelo, recenseia |8 homens sem fungiio ou categoria
especificada.

Considerando que o nimero de habitantes ndo diferia substancial-
mente em 1598 e 1600, os dois registos, em conjunto, permitem co-
nhecer, com pequena margem de erro, a percentagem dos marinheiros no
conjunto da populagao vianesa.

12. A HMY., Livre i Marricula dos Mareantes, 16080,
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Em 1600 hd em Viana 57 pilotos, mimero que naturalmente corres-
ponderd ao de navios de alto mar, 41 mestres, 9 contramestres, 133
marinheiros, 18 grumetes, a que se acrescentam 2 pilotos da barra,
1 piloto do castelo ¢ 17 homens sem categoria especificada. E ocasional
a4 mencdo de um calafate, citado ndo por estar nessa categoria mas por
andar na vida de marinheiro, uma vez que os calafates, os carpinteiros
navais e os bombardeiros deviam ser recenseados noutro registo. como
ordenava a provisio, confonme ji se observou.

Vivem ou tém a sua moradia em Viana 278 marinheiros, o que cormes-
ponde a cerca de 7% de toda a populagao ¢ a uma percentagem muito
maior da populagio activa. Somando-lhes os calafales, os carpinteiros
navais, 05 cheoleiros, os pescadores e os caleiros, os mimeros e as per-
centagens atingiriam valores bem mais altos. E em seguida viriam os
comerciantes ¢ muilos outros cuja vida, mais ou menos directamente,
dependia das actividades mencionadas: o mar polarizava uma boa parte
da cconomia e do guotidiano vianés!

Remonta as suas origens a vocagdo marinheira de Viana. cuja
historia maritima conheceria vérios ciclos. Depois de uma expansio lenta
e gradual, nos dois primeiros séculos, o crescimento do porto de Viana
acelera-se em meados de quatrocentos, atingindo o seu auge na segunda
metade do século XVI. Paralelamente, a populagio de Viana atinge os
seus guantitativos mais elevados 4 volia de 1550; segue um rumo
descendente até ao firn do século, enquanto continua a crescer o niimero
dos que se ocupam nas actividades maritimas. Os marinheiros, a que s¢
associam outras profissdes ligadas ao mar, constituem a camada numeri-
camente predominante na sociedade local”,

" PS5 Depois de elaborar este estudo, o autor procedeu A transcrigdo sistemdtica dos
cadices acima reteridos, com listagens dos moradores de Vana no século XV, tendo em
vista wm ullerior desenvolvimento da respectiva andlise. Na seguéncia desse trabalho, teve
a ocasido de verficar que. cm parte, 05 ndmeros apresentados carecem de rigor absoluto,
embora, do mesmo modo que as percentagens, manienham o seu valor indicativo.
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NOVAS ACHEGAS SOBRE ENGENHOS
DE NAVEGAR TRADICIONAIS
NO RIO LIMA

Comunicagde apresentada no Saldo Nobre da Camara Municipal
de Viena do Castelo, em 23 de Julho de 1991
pelo Prof. Arq. Octdvio Lixa Filgueiras.

0.1 Ao ter de seleccionar um tema para estc encontro cultural, pro-
movido pela Academia de Marinha em Viana do Castelo, nio experi-
mentel qualquer espécie de dificuldade. Porque a mais notdvel peca da
nossa Arqueologia Naval Sub-Aquitica proveio do rio Lima. Notdvel
pelo objecto em si mesmo, e como documento basilar para o conheci-
mento da navegagio fuvial local.

1.1 Para ndo prolongar o efeito de surpresa que esta pequena intro-
dugdo poderi ter provocado, direi que o objecto arquecldgico em refer-
éncia & a piroga escavada num tronco de drvore, achada em Geraz do
Lima, em 2 de Marco de 19835.

1.2 Trata-se de um belo exemplar feito de carvalho roble, com 4,40
m de comprimento, e ainda em muile razodvel estado de conservagio.

Num estudo preliminar, desde logo elaborado pelo Dr. Francisco
Alves, Director do Musen Nacional de Arqueologia, ¢ A., em face da
tipologia da embarcag@o, sugeria tratar-se duma piroga relativamente
recente (Fig. 1) — o que veio a ser confirmado pelos resultados da
datacio por C-14: ano 100040,

1.3 Se tivermos presente a noticia de Estrabao sobre o emprego de
tais artefactos pelos Galaicos, Astures, Cantabros e Vascones:

‘ Francisco 1. 5. Alves, «A Firoga Mondxila de Gerar do Limas.
A referéneia & datagio constitui uma nota final {Post-Data). a pp. 234
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Fig. | — Plama ¢ secqdes wansversms e bengitudinal (repr. de 1 5 Alves — A piroga mendyila de Geraz de
Lima, p. 219

— «fusgue’a la conguéte de Brutus (138 - 137 AC) on se ser-
vait d'embarcations faites de peaux, pour traverser les lacs lais-
5€5 par la marée et les marais. Awjourd hui, au contraire, méme
les pirogues taillées dans une seule piéce de bois se voient
rarement. » -

guedamos surpresos ante a comprovacio da persisténcia do uso local
dum tal engenho de navegar, pelo menos até a4 Idade Média. Facto
desconhecido, por ndo constar de nenhuma documentagiio escrita coeva,
relaliva ao vale do Lima.

1.4 Na verdade, o registo dumna noticia sobre o emprego de almadias,
respeita ao rio Minho mas referc-se a jangada de troncos, e niio a pirogas
mondxilas:

«Estando o Condestabire na aldea honde se alojara ajunto co
o Minho era muj cuidoso por que o rye hva muy cheo que o no
podia passar. E teue seu conselho de manevra que hauia de teer.
E em seu conselho os eram gue fezessem almadias em que pas-
sassem...»

T Segui a citagio da traducio francesa, transcrita na obra citada do Dr. Francisco
Alves, a pp. 227, dadas as «discrepanciass da tradugio do texio da Geografia. por Garcia
& Bellido (conforme nota 29, do Dr. Francisco Alves).

P Chronica do Condesiabre de Portugal, Dom Nuno Alvarez Pereira, cit. MAT
Carbonell Pico, pp. 25 e 27.
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1.5 O mesmo vocibulo — almadia —, na acep¢io de piroga € usado
frequentemente por Zurara na Cronica do Descobrimento ¢ Conguista da
Guiné, mas respeita ao N. de Africa.’ Entretanto o A., a propésito «de wm
pequeno batel feito todo de um pau cavado, sem nenhuma outra adigéos,
acrescenta uma observagio importante: «i maneira de concho seme-
thante a alguns que hd nos rios de Mondego ou de Zezer, em gue os
lavradores passam quande é mister nos tempos dos grandes invernos. »*

1.6 Quer dizer, no Mondego e no Zézere, na 2.* metade do séc. XV,
os lavradores ainda usavam conchos para vencer a corrente nos fempos
dos grandes invernos!

As noticias sobre os achados (perdidos) de Penmiche ¢ da foz do no
Mira®; e a observacido de Schulten de que as pirogas mondxilas teriam
sido a embarcacio mais antiga da Bética antes da chegada dos romanos’
ampliam o quadro da extensao e, portanto, da importincia do seuw uso em
boa parte da Peninsula Ibérica. Naturalmente admitindo vanagoes de
tipologias, conforme as dreas culturais e as épocas. (fig. 2)

Fig. 2 —Mapa dec diswribuigao dos achados ¢ das nodfcias relativas a pirogas mondxilas na Peninsula Ihérica:
Trama — Segundo Estrab3o: A — Regifio dos Colaices, Aswres, Cantobros e Vascos; I — Rio
Guadalguivee, 1 — Rio Adoue; 2 — Rio Nive, 3 — Rio Bidassoa: 4 — Maliano {Saniander): 5§ — Rio
Minho {enire Peares & Arha); 6 -~ Lagoa Antela (Orensed; T — R Luna (Geraz do Lima). § — Peniche
loosta woate), % — Rio Mica {Estearo s Gald), 10 — Rio Guadalquivic (sapal do Porque MNocional de
Dofiana); = — Vestigio arqueslagico conserviklo; B releréncia arquesligiea precisa, — referéncia
arquealdgica vaga: & — vestigio emoarquecldgico conservado; & - — meferéncin elnaargquenligica pre-
ciza (repr. de: F.J. 5. — A piroga mondxila de Geraz de Lima, p. 212

* Carbonell Pico. ob. cit.. p. 24.

* Carhonell Pico, ob. o, p. 92,

* Estdcio da Veiga, Amigaidades Monumentais do Algarve, rel. Dr. Francisco Alves,
ob. cit, p. 223 € nota 16.

" A. Schulien, Geografia v Emografia Antiguas de la Peninsula fherica, nola 8, de
pp- 224, 1 vol.
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Eis uma temitica fundamental que os arquedlogos peninsulares nio
podem perder de vista para necessdria exploragio.

2.1 Relativamente ao achado de Geraz do Lima e reportando-nos ao
texto de Estrabdo, parece poder concluir-se que

1 — as mondxilas jd eram usados no Lima, antes da ocupagio
roman,

2 — ai perdurando até & Idade Média;

3 — como Estrabio nio refere a existéncia na regido de outras
embarcacgdes, além das de couro, as monoxilas seriam ante-
riores ao aparecimento dos barcos do Lima,

4 — ¢ estes, posteriores a chegada dos romanos.

2.2 Por seu turno, ainda que os barcos dos rios do NW (Minho,
Lima, Douro) evidenciem caracteristicas comuns abonatérias duma
ascendéncia nérdica (casco de tibua trincada, formacio do casco anterior
a colocagio do cavername) agrupam-se por familias diferentes de no,
apesar da curta distincia que os separa.”

2.3 Os modelos limianos, por exemplo, apresentam semelhangas fla-
grantes com alguns exemplares do baixo Reno, ou com o pear boar de
Somerset.” (figs. 3, 4, 5)

POXTE DO LIMA— Porlogali—Barco de carga.

Fig. 3 — Burvo do Limna (repe. dz um Bilhete Postal antigo)
* 0. L. Filgueiras, «A Presumptive Germanic Heritage for a Portoguese Boal-
Building Traditions.
*Id. ib. p. 64
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Fig. 4 — Barces da Rikeira Lima: barguinkas do Lima com o seu nomper alargado, ¢ um Berce. cOM (ampo mais
estrento (folo o antor)

2.4 0 carocho, do rio Minho, lembra alguns barcos de pesca da costa
ocidental da Noruega.™

2.5 Os barcos do Douro, apesur do rigor com que respeitavam o
método de construgio nordico, parecem constituir um caso aparte, dentro
e fora do territdrio nacional." O que me leva a pensar na existéncia de
influéncias diversas, de diferentes agentes transmissores, que em épocas
virias teriam feito sentir a sna accio em regido culturalmente tao rica e
complexa.”

2.6 Ainda que o avan¢o sobre a resolucao desses problemas. propor-
cionade pelo aparecimento da piroga mondxila de Geraz do Lima se
situe no plano dum engquadramento geral das navegagdes nesse rio, que &
também uma excelente via de penetracio, creio ter ficado bem explicito
o interesse cultural deste documento arqueoldgico.

3.1 E agora, para desassossego de quantos se inleressam pelo nosso
Patriménio, passarel ao enunciado dum espantoso encadeamento de
sucessos (felizes) que permitiram que este achado se nio perdesse:

Id. ib.. pp. 64 & 63,

“1d. ib., pp. 62 2 64.
“Id. ib.. pp. 67 ¢ 68

XII-3%



\,_&E _Laﬁ m&mwwmq\%&\wa EEQQ&%E e ‘@%@@S\w&.&w& em - Vido.

?ﬂhﬁw@»: AT A q:?.ﬂ_. Rb. .&ﬁb.r& Jﬁmn@. Y .,,m. fE
n%?.mﬁmmﬁnnm 17 Husiohe vt %nﬂp W .&mf_ﬁr hmv?r_? n«%m%..@h&u .,%-lﬁ

1= i kﬁrblﬂ d
s ] %hh, w7 =), 24 ) Conalt 917 T B At 30 F e pode A ke 33T 32 rhnr.mh..m..m e ﬁl LT
u,.ﬁqmﬁpt INE Vhﬁvﬁﬂ #EEVF? ﬂmﬁ&.mﬂ n@\wm i Wﬁm&mﬁ%ﬂaﬁwﬂwu@h@mmﬂﬁ.%wug hm...fﬁ.h?rnm__h.\__“r.mimi E:lm___..
Tl bt d_..rﬁr.__.....
8 — Mosta Vieta dfie Yitler e Ponire ofe Divs 1 THROD evidoneimn, ¢ _.__:_..,_.:_.. phine e Faeprve d L, sobande

o i veli,



NOVAS ACHEGAS SOBRE ENGENHOS DE NAVEGAR TRADICIONAIS NO RIO LIMA

1 — o primeiro respeita i extrac¢do de areias, realizada cerca da
ponte de Lanhezes, a qual aliviou (em parte) a mondxila do material que
a recobria, sem lhe provocar qualquer dano:

2 — a rigorosa invernia que se lhe seguiu teve duas consequéncias
imediatas — a continuagio do processo de libertagio da peca, e a perda
de embarcacoes (actuais) levadas pela cheia do rio;

3 — o facto de o Senhor Albino Fernando Rocha, e seu filho Paulo
Jorge, nao se conformando com a desaparigio do seu barco, haverem
tentado encontrd-lo, acabando por achar, fortuitamente, a piroga;

4 — o cuidado dos achadores em apresentar a pega na Capitania de
Viana do Castelo, mesmo desconhecendo o seu valor cultural;

5 — o interesse manifestado por determinadas entidades, quando a
Capitania se alheou do caso, visto o achado se sitnar fora da drea de
jurisdigio da Marinha; de facto essas entidades procuraram obter, com
urgéncia, uma orientagio adequada sobre a recuperacio e prescrvagac do
achado:

6 — a atempada resposta dos servigos oficiais responsdveis!

Eis o comentirio que inseri num parecer que sobre o caso redigi em
1987:

«Destas verificacdes decorre haver que estudar com urgéncia as
providéncias necessdrias para obviar os niscos a que ainda estao sujeitos
novos achados e que, os casos conhecidos de perdas anteriores cons-
tituem sério aviso.w

4.1 Calculem VV Exas. — e &€ s6 um exemplo — que ainda estd por
definir, no plano legal, o regime de propriedade dos achados sub-aquati-
cos em dreas fora da jurisdicio da Marinha — como no caso vertente!

Enfim, acreditar que hi horas felizes — talvee!

Mas confiar de mais na Sorte, francamente, € atentar contra a pacién-
cia dos denses. ..
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0S HEROIS DO MAR NA EPOCA
DOS DESCOBRIMENTOS

Comunicagae apresentada no saldo nobre da Camara Municipal
de Viana do Castelo, em 23 de Julho de 1991
pela Professora Dr® Maria Augusta Lima Cruz

Quando o Sr. Contra-Almirante Rogério de Oliveira me convidou a
participar nestas sessdes', chamou-me a atengdo para a especificidade
temédtica em debate e consequentemente para ¢ interesse que haveria de
me debrucar sobre assunto que tivesse mais a ver Com as navegacoes
maritimas do que com o movimento mais amplo de expansio ultramari-
na. Nestas circunstincias, ocorreu-me retomar uma reflexao em tempos
feita sobre as ressondncias da viagem de Bartolomen Dias na literatura
coeva’. Lembro-me que, quando, no ano das comemoragdes da dobragem
do Cabo de Boa Esperanga, me fizeram esta «encomenda», me lancei
entusiasmada na pesquisa, pois parecia-me evidente gue, ontem como
hoje, Bartolomeu Dias sempre fora o «capitio do fim», aquele que
«dobrara o assombro» ¢ provara que «o mar era 0 MESMO».
Inconscientemente, projectava no passado longinguo a imagem poética,
que me ensinaram nos bancos da escola, de um Bartolomeu mannheiro
que descobrira «que o gigante era um penedo/que tinha forma de gente» ¢
que 0 mar era «um quarto escuro/onde os meninos tinham medo de ir»!*
' Bessies cullurais em Viana do Castelo, organizadas pela Academia de Marinha, em
22 e 23 de Julho de 19491,

* wBartolomeu Dias e as Letrasw. A Viagem de Bartolomen Dias ¢ a problemdtica
dos Descobrimentos, semindnio realizade em Ponta Delgada. Angra do Heroismo ¢
Horta, 2 a 7 de Maio de 1988 pelo Centro de Estudos Gaspar Frumoso da Universidade
dos Agores. Actas pub. Direcclo Regional de Assuntos Culturais/Sccrctana Regional de
Educagfo ¢ Cultura, 1989, pp. 145-158

' Bartolomen Marinheiro, versos de Atonso Lopes Vieira. ilustragdes de Rauol Lino,
Lishoa, Editonal Limitada, 1912,
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Todavia, a medida que me fui enfronhando numa pesquisa sistemdti-
ca, foi-se tornando claro que a viagem de Bartolomeu Dias nao fora, no
seu tempo, estimulante de producido literdria, nem tdo-pouco o fora,
como s¢ poderia esperar, do género épico. Nenhum poeta, exceptuando
Luis de Camdes, o imortalizou nos seus versos. E mesmo em Camdes, a
sua figura niio tem a aura de outras personagens da gesta lusitana. N'Os
Lusiadas aparece, sem nome, como o primeiro que sofreu as consequén-
cias da ira do monsiro Adamastor contra os que ousaram desafid-lo:

«E da primeira armada, que passagem
Fizer por estas ondas insofridas,

Eu farei de improviso tal castigo,
Que seja mor o dano que o perigo!

Aqui espero tomar, se nio me engano,
De quem me descobriv suma vingangas *

Também nos cronistas a mesma atitude: o siléncio ou a noticia
lacdnica, sem direito a capitulo especial. Nestes, uma excepgio — Jodo
de Barros, que dedica grande parte do cap. 4.7 do livro 11T da Década 1.”
a viagem capilaneada por Bartolomen Dias. Mas, apesar desse destaque,
também para ele Bartolomeu Dias ndo é o «capitio do fim=» que atingiu
uma etapa fundamental no longo processo europen de descobrimento do
globo terrestre, mas sim o capitio de uma viagem inacabada. Quando
conta que o navegador, pressionado pela tripulagio, teve de regressar a
Portugal, comenta que se apartou do padrio do ilhéu de Santa Cruz «com
tanta dor, e sentimento, como se leixdra hum filho desterrado peora sem-
pre, lembrando-lhe com quanto perigo de sua pessoa, e de toda aquella
gente, de tdo longe vieram sémente aquele effecto, pois lhe Deus nio
concedéra o principal...»* Atente-se na parte final: de tdo longe vieram
somente agquele effecto, pois the Deus nio concédera o principal. Dobrar
o cabo das Tormentas ¢ «somente aquele efeito» que, ao que parece, nio
era, por §i 6, justificativo de viagem tao longa. O principal ficara por
fazer!

* Luis de Camdes, ()5 Lusiadas, canto V, estrofes 43-44.
* Jodo de Barros, Década primeira da Asia, livro L, cap. IV, pp. 189-190 da edigio
da Régia Oficina Tipografica: Lisboa, 1778,
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A mesma leitura em Anténio Galvao que, num claro aproveitamento
de imagem ji difundida por Valentim Fernandes no inicio do séc. XV,
conclui que, tal como Moisés, também o nauta portugués ndo chegou a
Terra de Promissio!®

A escassez de informagio relativamente & época em causa ¢ a politi-
ca de obliteragio da acgdo expansionista de D. Jodo II nos reinados que
imediatamente se lhe seguiram podem em parte justificar o «caso»
Bartolomeu DHas, mas nio explicam o fendmeno mais vasto de quase
indiferenca da grande maioria dos homens de letras relativamente as
proezas marilimas dos seus contemporineos. Com efeito, as conclusoes
tiradas para Bartolomeu Dias podem-se aplicar também a outros nave-
gadores que se destacaram na exploragio do Atlintico — Gil Eanes,
Pero de Sintra, Pero Escobar, Jodo de Santarém, Diogo Cao ¢ tantos ou-
tros —, cujas viagens inovadoras também nioc mereceram o encémio das
letras. E, se dos casos individuais passarmos para o empreendimento
colectivo dos Descobrimentos, verificamos que também sob esta pers-
pectiva foram poucos os que os valorizaram ou que na viagem maritima
encontraram fonte de inspiracio literdria,

E certo que Camées escreveu:

«Assi fomos abrindo aqueles mares.
Que geragio algua nao abriu,

As novas ilhas vendo e 0s novos ares
(Jue o generoso Henrique descobrius’

E certo também que Jodo de Barros precedeu a sua histéria da
Milicia portuguesa na Asia, vulgarmente conhecida pela designagio de
Décadas da Asia, de um apanhado — os quatro primeiros livros da
Década 1.7 — sobre o caminho percorrido pelos navegaderes portugue-
ses até As portas da India, destacando ndo raras vezes aspectos ino-
vadores da viagem no Mar Oceano. Basta citar, a titulo de exemplo. ©
célebre passo da referida Década em que realga o contraste entre as nave-
gacdes dos gregos no Mediterrineo «sempre 4 vista da terra, jantando em
hum porto, e ceando em um outro» ¢ as dos marinheiros portugueses

* Epistola de Valentim Fernandes ao rei D Manuel, precedendo a sua edigdo do
Livre de Marco Pole, Lishoa, 1302 Anténio Galvao, Tratade dos Descohrimentos,
Porto, Civilizagio (1. edigio 1563), pp. 81-82.

T Luis de Camdes, ob. cfe, cante V) estrofe [V
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«navegando per tantas mil léguas, que vem a ser antipodas da sua propria
patria, cousa tio nova, e maravilhosa na opiniao das gentes, que té doc-
tos, € mui graves bardes em suas escrituras puseram em duvida de os
haver...»*

Mas, de um modo geral, as navegagdes e as viagens de exploragio
geogrifica pouco incitaram a produgio literdria da época. Se compulsar
-mos uma colectinea, como o Cancioneire Geral organizado por Garcia
de Resende, verificamos que se contam pelos dedos da mio os autores
que criaram a partir de vocibulos ou situagdes relacionados com a vida
no mar.

Jodo Rodrigues de Sa, por exemplo, dedica uma esparsa a uma se-
nhora que se apelidava Costa, nos seguintes termos:

«Quem bem sabe naveguar,
pola vida segurar,

4 esperanca tem posta
dentro no pego do mar,
mas aquy, por se salvar,
dava certo vir & Costa

por que, poslo que naquela
de vivo se veja morto,
ganhase tanto por vela,

que milhor perderse nela
gue salvarse noutro portos.”

Também Alvaro de Brito assina uma cantiga em que, fingindo nave-
gar com tormenta, descreve o seu estado de espirite num jogo de (ro-
cadilhos de referéncias nduticas.

«Neste negro navegar
grandes agonias sinlo,

em largas coytas passar.
sam a cerca de dobrar

¢0 lormetas meu tormento
Arvor sequa vou correndo

* Jodo de Barros, ob. cir, livro IV, cap. XL, pp. 360-361.
* Cancieneiro Geral de Gareia de Resende: introduciio e notas de Andrée Crabée
Rocha, Lisboa, Centro do Liveo Brasileiro, 1973, vol. 11, p. 44.
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sobre bancos de discordia
antre baixas me perdendo,
nem destreza me valendo,
nem pedir misericordia
vou assi casy perdido,
levo rota de trestura,

bern querendo mal quendo
honde penso ter avydo

ho cabo de desventura
Nam acho terra segura
que tenha seguro porto,
nem que aja de mym cura,
nestas hondas damargura
de myl] maortes vivo mortos."

Mais um punhado de exemplos poderia ainda referir em que perpassa
uma poética do mar eivada de tonalidades sombras, tristes e, por vezes,
até depreciativas:

«MNesta viagem, e hyda,

o que nela naveguar

bem se deve contentar

coa vydaw

escreve Bris da Costa que antes prefere cavar e rogar do que i para
o mar; e € bem conhecida a resposta de Garcia de Resende:

«Tenho tam avorrecyda
todarte de marear,

que nam ey nela dentrar
nesta vvdas"

Uma visio da vida do mar, nostilgica e desprovida de encantos, que
subsistird ao longo do séc. XVI em muitos outros autores. Jofio de
Barros, quando descreve a partida a armada capitaneada por Pedro
Aldvares Cabral, em 1500, comenta:

= fbidern, vol. 1, p. 241,
" fbidemn, vol. 1L pp. 344-350).
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«E 0 que mais levantava o espirito destas cousas, eram as trombetas,
alabaques, sestros, tambores, frautas, pandeiros, e té gaitas, cuja ventura
foi andar em os campos no apascentar dos gados, naquelle dia tomédram
posse de ir sobre as aguas salgadas do mar, nesta, e noutras Armadas que
depois a seguiram, porque pera viagem de tanto lempo tudo os homens
buscavam pera tivar a tristeza do mars"

O praprio Camdes, tio sensivel que foi 3 aventura do mar, pée na
boca do Velho do Restelo, o célebre vitupério:

«Oh maldito o primeiro que, no Mundo,
Nas ondas vela pds em seco lenho!»*

Enquanto que para Si de Miranda, a «pegonha» que enfraquecia o
Reino entrava pelos portos e os marinheiros vadios sio comparados a
bugios:

«¥Vereis barcos ir i vela

Uns que vio, outros que vém
Como que se desavem

Cua viragdo singela;

Tanta forga e arte tem.

Os marinheiros vadios

Cue vilmente a vida aprecao
Nus enxarcias dos navios
Yoltefio como bogios

Inda que vos al parecams»*

Mo menos entusiasmante € a teatralizaciio de uma viagem maritima
apresentada por Gil Vicente na tragicomédia Q Triunfo do Inverno. Uma
parddia em torno de uma tripulagio constituida por um piloto bogal, um
marinheire e quatro grumetes.

Um dos grumetes, quando o piloto lhe ordena «caga poja do trague-
tex», responde:

«[Z quem he agui o traguete?

O «lraques sey eu que he,

" Jodo de Barros, ob. cir, livio V. cap. [, p. 383.

" Luis de Camdes, ob, cit. canto 1Y, estrofe CIIL

" Francisco 54 de Miranda, «Carta a Antdnio Pereiras, estrofe 36, Peesias, ed. de
Carolina Michaclis de Vasconcelos. Halle, Max Niemever. 1885,
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mas 0 «quetex» nam sey en
inda agora onde elle s hews,

Mas também o piloto, quando o marinheiro lhe pergunta —
«Tomastes vds hoje a altura/por saberdes onde estaes”», responde:

«Co Rio dos Bés-sinais
Me fago a Deos e & ventura.

Ou n’ Auguada de Boa-Faz,
ou seremos anto avanie
como o Rio do Infante,
segundo o tempo aqui faz,
ou co Cabo das Correntess,

E o marinheiro, o iinico que parece saber do oficio, nao hesita em
apelidar o seu superior de «piloto d’ Alcochete/pera o rio das inguias», e
em considerar que «um piloto de pao/sabe mais na marinhagems»"

S S

Percuntar-se-d, entio:

— Quais foram, afinal, os herdis da empresa ultramarina que as
letras quinhentistas imortalizaram? Que proezas estimularam a veia
poética dos nossos antepassados, que acgdes fizeram ao tempo correr
rios de tinta?

A resposta € bem simples: foram os homens de armas, aqueles que
obraram as faganhas ou os célebres feitos guerreiros.

Se manusearmos o ji citado Cancioneiro geral ou a Miscetinea de
Garcia de Resende constatamos que, para além das «gentilezas e coisas
de folgar», se apreende claramente uma linha de exaltamento daqueles
que «quebram tranqueiras de mouros» em terras do Norte de Africa.
Diogo Brandio, num breve resumo histénico dos reinados que precede-
ram o de D. Jodo I, evoca num tom guase €pico as conguistas marro-
quinas™. O mesmo acento em Jodo Roiz de S4, a propésito da conquista
de Azamor:

¥ Gil Vicente, Trinnfo do Inverno, in Obras Compleras, covrd. texto, introdugdio e
notas de Alvaro Jilio da Costa Pimpae, Pono, Civilizagdo, 1979, 315 e sgs.
* Cancioneire GGeral de Garcia de Resende, ed. cit., vol. Il pp. 1-54.
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«Callese hu pouco, nam tanja Tristdo,
0 Deos das batalhas repousa algu tanto,
Metam as armas seu medo, e espanto

a4 seyta maldita, & falso Alcordans.”

E Joao Roz de Castelo Branco, dirigindo-se a Antao da Fonseca que
estava em Alcicer Ceguer, escreve:

«[Dos mouros que laa matastes
V'tenho muyta emveja,

e levo grorea sobeja

da gradonrra que guanhastes»"

Contraste-se, por outro lado, o tratamento jocoso dado por Gil
Vicente a4 viagem maritima despida de aparatos bélicos, na ja citada
tragicomédia O Triunfo do Inverno, com a exaltagio sublime da con-
quista que o mesmo autor faz na Exertagao da guerra ou no Auto da
fama. Nesta dltima, a Fé declara;

« Vs, Portuguesa Fama, nfio tenhais cidmes,
Que estais colocada na flor dos cristios
VYossas facanhas estio colocadas

Diante de Cristo, senhor das alturas:

Vossas conquistas, grandes aventuras

sdo cavalarias mui bem empregadas,

fazeis as mesquitas serem desertadas,

fazeis na igreja o seu poderio.

FPortanto o que pdde vos di dominio

que tanto reluzem vossas espadas»".

Relembre-se ainda que no Aure da barca do inferno os cavaleiros tém
direito ao paraiso, porque «morremos nas partes d’Além/ e nio queirais
saber mais» e, mais adiante, «que quemn morre em tal peleja/merece paz
eternal»>".

" Ibidem, vol. Il p. 306 & sas.

" Ibidens, vol 11, «Trovas que mandou Jodo Roiz Castelbranco a Antdo da
Fonscea..»

* Gil Vicente, Auto da Feama, ed. ¢it,

“ Idem, Aumter da Rarca do Inferne, cena X1, vis. 857-858 ¢ 870-871.
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O mesmo espirito nos Peemas Lusitanos de Anténio Ferreira e nas
Poesias de Pero de Andrade Caminha, nas obras dos quais abundam os
epitifios e os epigramas dedicados aos homens de armas que se notabi-
lizaram em Marrocos ou na India. Também em S de Miranda, embora
de marca nao tao profunda, perpassa a nostalgia dos «bons trajes de pas-
tores/ em que saistes as pelejas»''.

Por dltimo, até o préprio Camdes, embora & margem das elites in-
telectuais da época e, como disse, sensivel & aventura do mar, se propde
cantar «as armas e 0s bardes assinaladoss.

E sintomdtico, em reforgo do que tenho vindo a afirmar, que alguns
desses guerreiros imortalizados pelas letras do séc. XVI, como Duarte
Pacheco Pereira e D. Jodo de Castro, realizaram outro tipo de obra — as
viagens ditas cientificas — gue nds hoje muito valorizamos, mas nao foi
essa a faceta de suas vidas que os escritores do tempo acharam digna de
memdria.

A mesma atitude, como alids bem se compreende, na historiografia
da época. As guerras de Marrocos, a fundagio do castelo de 5. Jorge da
Mina, os contactos diplomdticos com reinos africanos e, jd depois da
abertura da rota do Cabo, as conquistas e guerras no Oriente sio as
matérias de além mar que os cronistas privilegiam nas suas cronicas do
Reino. E mesmo os chamados cronistas da expansido, como Gomes
Eanes de Zurara, Gaspar Correia, Ferndo Lopes de Castanheda, Joao de
Barros, Diogo do Couto ¢ Bocarro afirmam expressamente que o objecti-
vo prioritirio das suas narrativas ¢ dar memoria a «gloriosos e ilustres
feitos» em armas.

A explicagdo para esta valorizagdo das faganhas guerreiras encontra-
-s¢, por um lado, na formagfio cultural dominante na época, que ainda se
pautava predominantemente por uma escala de valores nobilidrquicos:

= Francisco de S4 de Miranda, cana e ed. cits., cstrofe 3.

# Repare-se no seguinte excerto do didloge XV — «Da eriagio na milicias da Carve
na Aldeia (1619) de Francisco Rodrigues Lobo: «Porque (os nobres) de nascimento o
sfo, e pelas armas o merecem ser. A si honram, a seus antepassados melhoram e a seus
descendentes obrigam. E os que, de prineipios humildes, chegaram por seu brago a mere-
cer tiwlos, granderas, senhorios: dao feliz principio & sua familia e também a Reinos,
potentados e casas, que os ficam scus succssores elernizando, como por maravilhosos
exemplos dos antigos conhecemos ¢ por experiéncia dos modernos sc vEé cada dias,

Sintomdtico exemplo da valorzagio que a0 tempo ainda se fazia das armas 580 lam-
bém as «carlas de servicoss para concessdo de mercés régias: uma listagem de feitos
guerreiros, mesmo quando o que estava cm causa era wm qualguer cargo no aparclho
administrativo que nauda tinha a ver com a experiéncia militar.
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um nobre era educado para as armas, as armas devia a sua fidalguia e
pelas armas ainda muitos esperavam chegar a ela”. Valores esses que,
apesar dos ventos de mudanca, foram reactivados ao longo do séc. XVI
em consequéncia das exigéncias decorrentes da conservagio, pelas
armas, de um vasto e disperso império. Este feixe de condicionalismos
socio-politicos e culturais explica que aos escritores portugueses de qui-
nhentos, incluindo os proprios humanistas, se tivesse imposto a neces-
sidade de «uma solidariedade de ac¢ao ¢ uma coeréncia de pcnsamcnm
que nio poderia tolerar o divircio entre a espada e a pena»™. Por isso, 0s
homens de letras tanto glosaram o tdpico da unido das armas com as
letras, num exercicio que Luis Sousa Rebelo caracterizou de «humanis-
mo civico adequado is condicées da vida nacional»*. Um ideal de har-
monizagiao personalizado em figuras como Diogo do Couto, Luis de
Camdes, D. Joiio de Castro e muitos outros.

Neste contexto se compreende que os heréis do mar das letras qui-
nhentistas portuguesas tenham sido mais aqueles que o conquistaram do
que aqueles que hurmldemente e sem aparatos bélicos o descobriram e
exploraram. Um modelo de herdi que emerge, em consequéncia, da com-
binagio da experiéncia do mar com a das campanhas guerreiras terrestres
de antanho; serd, todavia, a dimensdo maritima que lhe imprimird uma
nova dindmica vivencial e literdria, patente no fascinio das vitimas da
«inquietagdo da alma e da vida», a na vertigem do que, desenraizado,
«polas ras sonhas®,

Vasco da Gama que foi, sem divida, o primeiro destes herdis do mar
exprime bem esta mutagdo do modelo, quando, na sua segunda viagem a
[ndia (1502), responde ao rei de Cananor que:

«Ir & terra a descansar o nom podia fazer, porque seu descanso era no
mar, polo costume que j4 tinha de andar no mars *.

# Luis de Sousa Rebelo, «Armas ¢ Letrass, Grande Diciondrio da Literatura
Portuguesa e da Teoria Literdria, difgido por Jodo José Cochofel, Lishoa, Iniciativas
Editoriais, vol. L, p. 437.

* ldem, iidem, p. 427.

¥ Luis de Camdes, Os Lusiadas, canto 1V, estrofe XCVI, fala do «velho do Restelos:
«Dura inquietagio d’alma, ¢ da vida/Fonte de desamparos, e adullerios»; Francisco de 54
de Miranda, na j4 citada carta a Antdnio Pereira, estrofe 4, escreve: «E entrada polos por-
tos/No reino crara pegonha/Serm que remédio se ponha/Uns doentes, outros mortos/Cutro
polas rea sonha.s

* Gaspar Correia, Lendas da India, introdugio ¢ revisio de M. Lopes de Almeida,
Forto, Lello ¢ Irmao, 1975, vol. 1, p. 194,
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De facto, a itinerincia e a constante mobilidade no mar ou em terras
nio firmes marcam profundamente a imagem destes novos herdis.
Testemunham-nas as crénicas portuguesas, nomeadamente aquelas que
incidem sobre a expansio no Oriente, e todo um corpus de fontes que
vulgarmente se designa por «literatura de viagens», mas lestemunham-
nas também o olhar dos outros povos. Uma fonte cingalesa da época
descrevia os portugueses do seguinte modo:

«Sucedeu que um navio procedente de Portugal chegou a Colombo
{Ceildo), sendo o rei informado de que havia no porto uma raga de gentes
muito brancas e formosas que usam botas e chapéus de ferro ¢ nunca se
detem em parte alguma (...) possuem além disso canhdes que pro-
duzem um ruido semelhante ao trovio. Uma bala disparada por qualquer
deles, depois de percorrer uma Iégua, é capaz e destruir um castelo de
mArmores

E o Livio das espingardas, cronica japonesa escrila por um monge
budista, em 1606, caracteriza-os como «gente (ue anda errante, ora aqui,
ora ali, ndo ém residéncia certa.» 7.

Nas letras quinhentistas, duas obras-primas — as Décadas da Asia
de Jodo de Barros e Os Lusiadas de Luis de Camdes — celebrizam,
historica e poeticamente, este processo de construgio dos herdis do mar
da época dos Descobrimentos: a partir do molde medieval, uma sintese
que passa pela experiéncia de descoberta e exploragio do Mar Oceano e
;:ulrnina com a conquista do mar, ja lavrado e ocupado, que era o

ndico.

¥ Excertos transcritos de «O encontro de Portugal com a Asize de Rui Loureiro,
O confronte do othar, Lishoa, editorial Caminho, 1991, pp. 172 e 195
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Reflexos cartograficos
da expansao portuguesa no Brasil
até ao tratado de Madrid

Palavras do Presidente da Academia de marinha
CALM ECN Rogério S, d'Oliveira quando da Pri-
meira Comunicagdo do Comre Max. Justo Guedes na
Academia de Marinha em 28 de Novembro de 1981

A Academia de Marinha tem hoje o prazer e a honra de apresentar a
V. Ex*. uma figura impar; quer no fmbito naval das Marinhas Portuguesa
¢ Brasileira, quer e principalmente no universo da ciéncia historica. Trata-
-se¢ do Comte. Max Justo Guedes, uma personalidade de renome inter-
nacional, de elevada estatura no campo cientifico, cujas qualidades sdo
admirdveis. Além de possuir grande capacidade de realizagio, parti-
cularmente na historiografia, e elevadas qualidades intelectuais, tem duas
facetas que me apetece salientar: uma € ser um grande amigo de Portugal;
a outra faceta, nem sempre apreciada por toda a gente, mas para mim
particularmente grata, € ser um grande humorista, o que torna o seu trato
um verdadeiro encanto.

Esta conferéncia era esperada com bastante ansiedade, particular-
mente pela minha parte, ansiedade ndo pelo tema que ndo se conhecia. Nos
sabiamos que, qualguer que fosse o tema que o Comite. Max Guedes es-
colhesse para aqui apresentar, seria sempre um tema interessante, de rigor
cientifico e. naturalmente, magistralmente proferido. E o que, tenho a cer-
teza, vamos ouvir.

Nio, a ansiedade resulta do facto do o Comte. Max Justo Guedes ser
membro da Academia de Marinha hd mais de 20 anos, e nunca se ter apre-
sentado neste «forums aos seus contrades académicos. Tem portanto um
débito considerdvel de 20 anos.

Bem sei que o Comte, Max Guedes vive a 6000 ou 7000 milhas de
distiincia, mas se 0s nossos navegadores de 500 navegaram essas milhas
todas em tio poucos anos, 20 anos penso gue era tempo mais que sufi-
ciente, para que o Comte. Max Guedes viesse aqui cumprir a sua missao
de académico.
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Isto ndo significa uma reprimenda do Presidente da Academia de
Marinha; pelo contrério, significa um aprego por um académico vir saldar
0 seu débito, e até por isso fizemos questdo de usar o colar da Academia
a assinalar 0 importincia desta sessdo.

O tema da sua comunicagéo ¢é parte integrante dum estudo que estd a
ser realizado no Brasil, com a colaboragio de Instituigdes Portuguesas.
Nio vou naturalmente entrar nele, apenas desejo salientar que se trata de
trabalho de grande envergadura, da mesma natureza do trabalho hi tem-
pos realizado por Armando Cortesio e Teixeira da Mota, mas abrangendo
dreas de cartografia inéditas, E um trabalho onde colaboram vérias Institui-
¢oes de grande prestigio; da parte portuguesa temos também a colaborar
nesse trabalho, — ia a dizer o Comte. Max Guedes porgue o consideramos
um portugués — o Dr. Indcio Guerreiro e por isso esta conferéncia esta
articulada com uma outra, que serd proferida em meados de Dezembro por
este académico, sobre outra parte deste mesmo tema.

E tradigdo e praxe na Academia de Marinha, quando um académico
s¢ apresenta pela primeira vez a fazer uma comunicagdo, a sua apresen-
tagdo ser feita pelo Presidente da respectiva Seccio, neste caso a sec¢io
de Histéria Maritima. Como todos sabem o Presidente da Secgio de
Histéria Maritima € o Prof. Lufs de Albuquerque que infelizmente estd
grave e dramaticamente doente, e por esse facto ndo lhe € possivel estar
presente nesta sessio. Tenho a certeza que ter-lhe-ia dado enorme
satisfagdo poder apresentar um grande historiador, um grande amigo,
particularmente num campo que ¢ muitissimo da sua predileccio, ie. a
cartografia. De facto uma disciplina que, a par de outras da ciéncia ndutica,
permitiu aos portugueses descobrirem o Mundo.

Pego licenga, uma vez que se trata duma sessdo de académicos, para
manifestar um voto de pesar pela doenga do Prof. Luis de Albuquergue, e
um veemente voto pela sua recuperagio, restabelecimento rdpido e seguro.

Na auséncia do Prof. Luis de Albuquerque compete — isto por
sucessdo regulamentar — ao Secretirio de Seccio de Histdria Maritima a
apresentagio do conferencista. Se fossemos a guiar-nos pelo seu curm-
culum seria uma tarefa exaustiva, praticamente ocuparia toda a nossa
sessdo e por is50 ao Dr. Contente Domingues, vou pedir que faga (3o breve
quanto possivel a apresentagio do nosso conferencista, principalmente nos
aspectos da ciéncia histdrica.

Tem a palavra o Dr. Contente Domingues.



Apresentacao do Comandante
Max Justo Guedes

Apresentacao do Comre. Max Justo Guedes pelo
Or Francisco Contente Domingues na Academia de

Murinfia em 28 de Novembio de 1991

Ex.™ Senhor Presidente
Ex.™ Membros da Academia de Marinha
Minhas Senhoras e meus Senhores

Ao encarregar-me de proceder a apresentagdo do conferencista de hoje,
V. Ex*. Senhor Presidente. incumbiu-me de uma tarefa que € para mim
simultaneamente uma grande honra ¢ um grande privilégio. O Comandante
Max Justo Guedes € uma daquelas personalidades excepcionais em relagio
as quais se pode dizer que o homem, enquanto tal, € em tudo como o cien-
tista de primeiro plano, conhecido, reconhecido e admirado por todos
quantas pelo mundo fora se interessam pela historia das navegagdes, o que
bem sabem todos quantos tiveram a fortuna de com ele trabalhar e privar.

Falar neste momento neste local assume ainda um caricter muito
especial. Como o Senhor Presidente acabou de dizer, nunca foi possivel
nesta Academia (até hoje) uma conferéncia do Comandante Max Guedes,
apesar de ele ser um dos seus membros mais antigos, e decano, na Seccgio
de Histdria Maritima, dos membros de nacionalidade ndo portugoesa.

A confianga dos membros desta Secgdo leva-me a desempenhar
actualmete as fungdes de Secretirio da mesma. E por isso tenho podido
testemunhar directamente o continuado empenho posto pelos Presidentes
da Academia e da Sec¢iio nesta conferéncia, histdrica a mais de um titulo.
No facto, alids, reside a razio da minha presenga aqui, porque o estado de
saide do Professor Luis de Albuquerque, como todos sabemos, néio lhe
permite estar conosco. Este Tugar caber-lhe-ia por direito e por mérito. e
s0 a ele: e o conferencista de hoje devia também ele ser aqui apresentado
por um historiador de igual quilate, que ndo por um mero aprendiz do
oficio. Isto nao acontece por escassos dois meses, bem pouco tempo ao pé
dos vinte anos de vida desta Academia e dos organismos que a antece-
deram, bem como das dezenas de anos de colaboragao ¢ amizade que os
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unem. Nesta circunstincia, permitam-me que desabafe a minha profunda
inconformidade perante as malhas que o destino tece, por vezes tio injus-
tas para quem tio pouco o merece.

Falar sobre a obra do Comandante Max Guedes € um mero forma-
lismo (mal estariamos se a ndo conhecessemos!), € uma impossibilidade,
dada a sua extensdo, importancia e riqueza, que justificavam uma reflexio
longa e cuidada. Destacaria portanto tdo s6 alguns momentos que julgo
mais significativos.

No plano cientifico nio se pode deixar de mencionar em primeiro
lugar a idealizacio e direcgdo desse monumento historiografico que € a
Histdria Naval Brasileira, um projecto de grande félego que leva ji cinco
tomos publicados com mais de duas mil pdginas. E de destacar nele a
autoria dos tomos relativos s Guerras Holandesas, que lhe permitiram
realizar o primeiro estudo realmente exaustivo sobre o assunto, colocando
devidamente o papel dos Portugueses na reocupagio do territdrio brasi-
leiro, até agora relativamente desconsiderado. Niio € de espantar que assim
seja: ao rigor e exigéncia do erudito que s6 se dd por satisfeito com a pes-
quisa exaustiva, 0 Comandante Max Guedes junta um espirito verdadei-
ramente fratermo para com tudo o que tenha a ver com Portugal. o que lhe
permite avaliar correctamente as situaces, sem cair nos nacionalismos
extremos que por vezes obnubilam a ponderagiio da vida histérica comum
do que sdo hoje (ou deviam ser) dois paises irmios.

Estes livros ndo representam o culminar de uma carreira. porgue
muito mais esperamos ainda do seu Autor. Mas propositadamente gostaria
agora de ir ao encontro do inicio dessa obra de historiador, para deparar
com um trabalho em tudo diferente daguele a que me referi: falo de O
Descobrimento do Brasil, editado no Rio de Janeiro em 1966, pela Marin-
ha do Brasil, e tio tarde quanto 1989 em Portugal.

E a obra de um jovem oficial de Marinha, ji entdo havia muito em-
brenhado nos estudos histéricos, e que trés anos antes se apresentaria a
piiblico pela primeira vez com um estudo de fGlego. Era de esperar, pela
ordem natural das coisas, que se tratasse de um primeiro ensaio a ser
trabalhado com o correr dos anos e em funcio da extrema importancia da
matéria, jd muio glosada anteriormente.

Puro engano. Como escreveu Luis de Albuguerque no Prefdcio da
edigdo portuguesa, trata-se de um cldssico que vinte e cinco anos volvidos
continua a ser ponlo de partida indispensdvel para quem pretenda estudar
a viagem de Cabral e o descobrimento do Brasil. Max Justo Guedes desen-
volveu ampla copia de argumentos, analisou exaustivamente os elementos
documentais disponiveis, e concluiu pela plausibilidade do descobrimenta
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APRENENTACAO D0 COMANDANTE MAX JUSTE) GLUEDES

pré-cabralino. Os defensores desta tese 1€m aqui 0 scu ponto de apoio
fundamental; ans que a contraditam (para o que hd argumentos de peso,
comao se sabe)., resta a espinhosa tarefa de o objectar: o que €. convenha-
mos, assaz dificil.

Mas reduzir Max Justo Guedes ao cientista é apoucar um conjunto de
capacidades que tveram outras formas de expressio. A Marinha brasileira
e todos os historiadores dos assuntos navais devem-lhe a criacio do
Servico de Documentagiio Histérica da Marinha. um organismo exemplar
na dinamizaciio e na produgio do trabalho cientifico. Cumpre referir que
o Servigo ¢ o seu Director organizaram jd duas das seis reunides inter-
nacionais de histdria da ndutica e da hidrografia que se¢ realizaram até hoje,
¢ 1ém a sétima em curso de preparagio. Reunides estas que polarizam a
atencgio dos historiadores da ndutica nos dltimos vinte ¢ ¢inco anos, e tém
contribuido de forma consistemente continuada (estio ai as respectivas
Actas a comprovi-lo) para a prossecugio deste campo de estudos. Alids,
Max Justo Guedes ¢ o Presidente do Comité Internacional de Histdria
MNautica e da Hidrogralia, cargo para que foi eleito por unanimidade no
decorrer da sexta runiiio.

Por dltimo. nfo posso deixar de mencionar uma realizagio recente:
refiro-me & Exposigio «Portugal-Brasil: A Era dos Descobrimentos Atlan-
ticos», que esleve patente na Public Library de Nova lorque o ano passado.
¢ depois na Fundagio Calouste Gulbenkian em Lisboa. Organizada pela
The Brazilian Cultural Foundation de Nova lorque, teve no Comandante
Max Justo Guedes um dos seus Curadores, ¢ responsivel por grande parte
do trabalho cientifico que a exposicio e o respectivo catdlogo envolveram.
Mas devemos-lhe que © nosso pais tenha nela tido o lugar que efecti-
vamenlte teve, ¢ possa ter mostrado um pouco da sua histéria ao cerca de
quarto de milhdio de visitantes que projectaram o seu impacto para além
da realizaciio propriamente dita.

Concluo como poderia ter comeg¢ado, com uma constatagdo que bem
vistas as coisas tudo diz e tudo resume. Ao pretendermos avaliar a inser¢ao
do Comandante Max Justo Guedes no dominio em que se especializou, a
Histdria da Nautica, verificamos que neste Gltimo meio século apenas mais
dois ou trés especialisias se lhe juntam no mesmo plano: Luis de Albuquer-
gue & Rolando Laguarda Trias. com obras cuja importincia iguala a ex-
tensdo, e ainda David Waters. autor de uma obra prima do género, sobre
a arte de navegacdo em Inglaterra no século XVIL.

Tal € pois, de acordo com o pertil possivel de tragar nestas circuns-
tdncias, o quilate do brilhante historiador (e orador, como jd se verd) que
teremos o prazer de ouvir hoje.
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Reflexos cartograficos
da expansao portuguesa no Brasil
até ao Tratado de Madrid*

Comunicapds apresentada na Academia
de Marinha, em 28 de Novembro de 1991, pelo
comandante Max Justo Guedes,

INTRODUCAO

E sabido que. embora incluida no texto do Tratado de Tordesilhas a
ohbrigatoriedade de, no prazo maximo de 10 meses a contar da data da capi-
tulaciio, fossem reunidos, na Gran Canaria, pilotos, astrélogos, marinhei-
ros ¢ outras pessoas convenientes para de ld passarem as ilhas de Cabo
Verde e delas rumarem, directamente, ao poente até alcangarem as 370
léguas cortadas pela raia ou linha direita de polo a polo (Norte/Sul) gue
delimitaria os descobrimentos portugueses e castelhanos, a cliusula ficou
apenas nos pergaminhos.

Dificuldades técnicas (impossibilidade da determinagdo precisa de
longitudes e diferenga dos médulos atribuidos a um grau de circulo miximo
foram as principais), somadas a interesses de viria ordem. impediram a
demarcacio e colocaciio dos sinais ou torres que definiriam junsdigdes.

Entretanto, conforme jd mostramos em outra oportunidade’, logo nas
primeiras décadas apds Vicente Yanez Pinzon percorrer boa parte da
chamada Costa Leste-Oeste da América do Sul e Pedro Alvares Cabral
haver descoberto o Brasil, factos ocorridos, no inicio de 1500, tanto em
Portugal gquanto em Castela, comprovam que havia consciéncia bastante
aproximada dos pontos costeiros cortados pela raia: ao norte, as proximi-
dades do equador e, ao sul, a regifio da Cananénia®. O descobrimento do

¥ 0 texto constitel uma ampliacio da comunicacdo apresentada na Academia de
Marinha em 23 de Novembro de 1991, Posteriormente foi proferida pelo autor na exposi-
gan «Dnplomacia e Limitess sob o titule «A canografia da delimnagio das fronteiras do
Brasil no séc, XVIlls,

' GUEDES. Max Justo. «0 Descobrimento do Brasil e o Tratado de Tordesilhas» In:
I Tratado de tordesillas v s Epoca. Madrid, 1995, t. 3, p. 1401,

* GUEDES, Max Justo. Jdem. Mo trabalho citado o assunto & amplamente analisado.
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caudaloso estudrio do Rio da Prata (1514) alvorogou a corte purtugue*.a
no sentido de ampliar até ele os seus dominios. As noticias 11 =i

de um povo serrano rico em ouro e as amostras de prata trazidas p:,ios
descobridores certamentc para tal contribuiram; por isso, houve a pronta
inclusio do cabo deé Santa Maria (35° S) entre as «alturas» (latitudes) da
«Terra do Brasil» no chamado Guia Ndutico de Evora (impresso, prova-
velmente, em 1516) e a imediata falsificacio cartogrifica que deslocou.
para leste, substancialmente, o cabo de Santo Agostinho, de modo a fazer
com que a Terra Brasilis se estendesse até bem além do Prata, conforme
mostram o planisfério anénimo, atribuido a Jorge Reinel. ¢. 1519 (vulgar-
mente conhecido por Kunstmann V) e a carta atlantica do Atlas.Lopo
Homem — Reineis, 1519, onde o estandarte das quinas esti plantado
muito ao sul do enorme estudrio. Confirmam, igualmente, aquela preten-
sdo ds expedicdes exploradoras de Cristdvio Jagues e Martim Afonso de
Sousa.

Imediata foi a preocupagio castclhana com a dita pretensdo. Foi ¢la
logo traduzida na fracassada expedicao de Jodo Dias de Solis,

Significativamente. a capifulacidn da expedi¢lo deste piloto-mor para
descobrir «d las espaldas de Castilla de Oro é de alli adelante» foi assi-
nada em 24 de Novembro de 1514, tdo logo sé soube, na Espanha, do
descobrimento do Prata. Y _

Mas as fabulosas riquezas mexicanas e as que prometiam o descobri-
mento do Mar del Sur, com as primeiras movas do Perd. tornaram.a regidio
platense pouco atraente para a Coroa castelhana, & semelhanga do que. em
Lisboa, ocorria em relagio ao Brasil, bem menos aliciante que o comér-
cio oriental.

Ambas as cortes buscaram, por isso, na iniciativa privada os meios de
assegurar a posse de seus territdrios na costa-oriental da América do Sul.
As capitanias hereditdrias, que se desdobravam desde o quiphiio meridio-
nal de Pero Lopes de Sousa. pelos 27° 20° S, até o 'da parceria Jodo de
Barros-Aires da Cunha, que alcangava a «b. de diego leite» jistd €, a baia
de Turiagu, a mais notdvel da costa do Maranhdo/Pari, evidenciam a
cautela lusitana e a plena consciéneia do que realmente The pertencia.

Nio menos reveladoras, em que pese os sucessivos fracassos, foram
o0s limites de jurisdigdes atribuidos aos adelantados nomeados para o Rio
da Prata: de Don Pedro de Mendoza (que fundou’ Buends Aires, em
Fevereiro de 1536) a Jaime Rasquin, todos recébéram determinagio de
fundar povoagdes na costa sul brasileira, nomeadamente na fog do rio de
Saa Francisco (do Sul). Também na regido equatorial, a Nueva Andalucia,
atribuida a Francisco de Orellana — partiu de Sanhicar, para sua gober-
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nacicdn, em 1345 — deixa patente que ali sempre colocaram os castelha-
nos o inicio da sua jurisdicio.

Radicalmente mudaria esta situacdo. em 1580, quando Felipe Il
morto o Cardeal D. Henrigue, colocou em sua cabega a coroa portuguesa,
Se Carlos V conseguira limitar as frentes em ¢ue combatera, o mesmo nio
ocorreria com seu filho; desde a rebelido holandesa eles multiplicaram-se,
em nimero. em auddcia ¢ agressividade. O Maranhdo. o Pard e as Guianas
foram cobigados por tranceses, holandeses. ingleses ¢ irlandeses. Se. na
embocadura amazdnica os entrepostos comerciais eram a tinica. no
Maranhdo a tentativa de colonizacao foi efectiva e recebeu o endosso da
Coroa francesa; a cidade a ser fundada chamar-s¢-ia Sainte-Marie e o forte
Suint-Lowis (homenageando a regente, Maria de Medices, ¢ o jovem rei
Luis X111

Durou a aventura quase trés anos (1612-1615): embora, desde 0 ano
anterior, Felipe [l houvesse ordenado ao governador-geral do Brasil que
desse «parecer subre a conguista do Maranhio» em face da nowiria
presenga de intrusos em toda a regiiio ao norie do cabo de 53o Roque. s6
os factos consumados puseram em accio a pesada engrenagem governa-
mental. Jerénimo de Albuguerque e. em especial, Alexandre de Moura,
foram os artifices da expulsdo dos franceses’,

Mo tltimo dagueles anos, rambém assumiu caricter endémico a
presenga de holandeses e ingleses no «Rio das Amazonas» e no Conselho
de Portugal foi isto considerado «matéria muy grave e que pede que se nio
dilate o remédio, por ser aquele Rio o lemite e Raya que devide o0s esta-
dos do Brazil e do Peru e todo navegavel...»".

A OCUPACAO DA AMAZONIA

Nao € de se estranhar que. por iss0. no Regimento que o governador
Gaspar de Sousa deu a Alexandre de Moura para a expedigio ap Maranhao
alguns capitulos tratassem da «<jornada do gram Para e Rio das Amazonas,
e se botassem delles os estrangeiros que aly residem...»".

GUEDES, Max Justo. «A Franga Equinocial. A Expulsio dos Invasoress. in
Histeirig Neval Brasifeira, Rio de Janeiro: Servige de Documentagio Geral da Marinha,
1975, v. 1L 2. pp. 553-580.

*CONSULTA del Consejo de Portugal ao Rey de Espana Felipe 3.7 sobre la empresa
del Maranom, v de lo acaecido alli com unos franceses gque pretendiam extablecerse en aquella
ticrra. Anais da Biblioteca Nactoral do Rio de Janeire, Rio de laneiro. v. 26, p. 335, 1905,

* MOURA. Alexandre de. Relatdrio sobre a expedicio a ilha do Maranh@o. id.. p. 238
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Este niio € o lugar préprio para serem cuidados os 17 anos de lutas
necessdrias a total expulsio dos invasores, iniciada em 1616 com a jornada
de Francisco Caldeira de Castelo Branco que, em Janeiro daguele ano,
principiou a construgdo do forte do Presépio, embrido da actual cidade de
Belém e base de operacoes de todas as expedicdes que, em miiltiplas direc-
¢oes, foram batendo, aprisionando e expulsando holandeses, ingleses e até
irlandeses da regiio amazonica®,

Dali também partiria, pela via do Cametd — onde se fabricavam as
melhores canoas e residiam excelentes indios remadores — o célebre
Pedro Teixeira que, entre 1637 e 1639, completaria o reconhecimento dos
rios Amazonas e Solimédes (iniciado, no século anterior, por Orellana e
Pedro de Ursia) e chegaria a Quito, abrindo caminho para a ocupagio
luso-brasileira de toda a bacia amazdnica, tarefa que, a partir de entio,
levariam a cabo, com invulgar tenacidade, missiondrios, comerciantes e
militares, pois, em 16 de Agosto de 1639, Teixeira havia (abusivamente,
diga-se) tomado posse das terras daquela bacia para a Coroa de Portugal,
alé as «bocainas do Rio de Ouro», nos Evajaris, local hoje identificado
como sendo a desembocadura do rio Japurd no Solimées.

Logo em 1616 haviam chegado os franciscanos; seguiram-se, em
1627, os carmelitas, e ndo tardaram a vir os merceddrios ( 1640) e os Jjesui-
tas (1652). No final do século desembarcaram os franciscanos da Piedade
¢ 0s capuchos da Conceigio da Beira e Minho (1706), que também se
dedicaram i catequese, buscando a paz com os silvicolas.

Com propasitos semelhantes, mas métodos bem diversos, as tropas de
guerra intensificaram as acgdes para punir tribos indigenas: em 1654, Jodo
de Biwtencourt Muniz castigou os Araun, Ingahiba ¢ Anibd, ao mesmo
lempo que estabelecen alianga com os Aruaques do rio Jari.

Tropas de resgate (oficialmente, visavam a salvar das maos dos indios
vencedores 0s que estes haviam capturado nas suas guerras) cruzavam a
regido; em 1663, Manuel Coelho foi ao Solimdes, e Anténio Arnau de
Vilela, ao rio Urubu, onde tombou, morto pelo gentio; no final do ano vingou-
0 Pedro da Costa Favela, que 14 voltou, em 1668, dali passando ao rio
Megro. No Solimdes actuaram, em 1671 e 1673 respectivamente, Manuel
Coelho e Francisco Lopes e, nos anos 80, o capitdo-mor André Pinheiro.

Também o0s missiondrios penetraram fundo na gigantesca bacia: no
Taruma (1656), apds subirem o rio Negro, os jesuitas padres Francisco

* GUEDES, Max Justo, «Accdes Navais Contra os Estrangeiros na Amazdnia —
1616-1633», ap. cit. na nota 3, pp. 389-616.
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Veloso e Manuel Pires fundaram a missio. Na década seguinte o mercedi-
rio frei Raimundo iniciou outra no Saracgd (c. 1663). Nos Tupinambarana
(rio Madeira) também ja missionavam os padres em 1664; dois anos depois,
o mesmo Manuel Pires e o padre Jodo Maria Gorsoni subiram o Solimoes.

Em Abril de 1680, determinouw a Coroa que os jesuitas fossem encar-
regados da catequese «da outra banda do rio das Almazonas [sic], para a
parte do Cabo do Norte», denominagio que, na época, caracterizava toda
a regido compreendida entre o ro de Vicente Pinzdn e o rio Pard. inclu-
sive o delta amazonico € suas multiplas ilhas: coube a missdo aos padres
Pier Luigi Consalvi e Aloisio Conrado Pleil. que logo a iniciaram, pene-
trando na regido, pelo Araguari, em busca de locais proprios para os seus
nicleos de catequese’.

A falta de delimitacio dos territdrios entregues is viras ordens e &
Companhia provocou alguns problemas, o que levou a Coroa a expedir o
Regimento das Missdes, em Dezembro de 1686, Dois anos decorridos, [oi
dtribuida & Companhia, com exclusividade, a categuese no Solimdes ¢ no
seu caundaloso afluente Madeira; provavelmente, o privilégio provocou
reclamagoes ¢, em 19 de Margo de 1693, repartin-se, entre as demais
ordens e a propria Companhia, o vasto espago geogrifico, onde certamente
todas caberiam; aos jesuitas, coerentemente, couberam os vales dos rios
Negro, Solimdes e Madeira. Em 1693, contudo, os dois primeiros foram
transferidos aos carmelitas; no rio Negro logo missionaram frei Sebastido
da Purificacio, frei André de Sousa e o irmio Mateus de Santo Antdnio.

Simultancamente a estas acgoes de sertanistas, missiondrios e tropas
de guerra e de resgate ocorren a decisdo governamental de criar postos
fortificados: apds o do Gurupd ergueu-se o do Desterro (1638, no Paru);
algum tempo depois surgiu o do Araguard, construido por Favela, em 1660,
Na sequéncia apareceu Sao José do Rio Negro, levantado por Francisco
de Matos Falciio, em 1669,

De 1684 data a determinaciio régia de ser avaliada a conveniéncia de
fundar-s¢ fortaleza ou povoagio no «Cabo do Nortes, ela somou-se i ja
citada entrega aos jesuitas da catequese na regiio. Além de outras notiveis
consequéncias, da accdo dos jesuitas na regido resultou o profunde conhe-
cimento dela pelos mesmos padres, traduzido no mapa do «grande Rio das
Amarzonas delineado e feito pelo B Aloisio Conrado Pleil insigne matemii-
tico, para [o rei D, Pedro 1] af ver as terras ¢ rios que tinha desde o Pard aié

" REIS, Arthur Cezar Ferreira. Limites ¢ Demarcagdes na Amazdnia Brasileira. Rio
de Janeiro, Impr. Nacional, 1947, 1. 1. pp. 71-T2.
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o marco do Cabo do Norte pela costa, sita aquém do Rio de Vicente Pinzdén
e pelo Rio das Amaronas arriba até onde chega o distrito destas conguistas
do Estado do Maranhio»*, mapa hoje infelizmente desaparecido, mas que
certamente se constiluiu em substancial avango sobre a pioneira
«Descripcio dos Rios Para Corupa e Amazonas. Discuberto e sondado por
mandado de sua Magestade por Antonio Vicente Patriio de Pernambuco»,
desenhado pelo famoso piloto, em 1623-1624, nos primérdios da ocupaciio
da regido pelos luso-brasileiros (€ carta e duas partes, hoje na Biblioteca
Nacional do Rio de Janeiro, Secciio de Iconografia, cota CAM 1,1)*
O padre Pfeil, suigo natural de Constanga, foi também pintor de muito valor,
Do mesmo ano € a ordem de ser fortificado o Solimdes, inviabilizando-se
qualquer tentativa castelhana de insinuar-se rio abaixo: de 1682, a de que se
examinassem os sitios em que estiveram primitivamente as fortalezas do
Torrego, Cumad e Maiacari, onde ingleses e holandeses haviam sido bati-
dos, meio século antes. de molde a. fortificando-0s novamente, impedir que
as «as nagdes estrangeiras entrem neste Estado a commerciars'",

Na confluéncia do rio Maiacari com o Araguari o1 logo construida,
pelo capitio-engenheiro Pedro de Azevedo Camneiro, «uma pequena casa
forte, em forma de simples vigia»: prontificada em Dezembro de 1687, era
capaz de resistir, dizem as fontes, a qualquer atague inimigo. Os sitios do
Cumad, cabo Orange e Oiapoque foram. como resultado do exame efec-
tuado, seleccionados para receber fortificagdes’, sendo pronto iniciadas as
do Cumatl, ou seja Santo Anténio de Macapi e Paru. O diligente capitdo-
-mor Anténio Coelho de Carvalho cumpriu, destarte, com rapidez ¢
eficiéncia, a politica régia de ocupagio do vasto espago entre 0 Amazonas
¢ 0 Oiapoque antes gue sobre a regidio se lancasse a cobiga francesa.

(O SUL DO BRASIL

Voltemos os olhos para o que, quase simultaneamente, ocorria no
Brasil meridional, depois do fracasso das tentativas castelhanas de tundar
povoagoes ao sul da Cananéia.

* BETTENDORFF, Jodo Filipe, «Chronica da missio dos padres da Companhia de
Jesus no Estado de Maranhios, Revista do fnstitte Histirico e Geogrdfico Brasileiro, Rio
de Janeiro, v. 72, pi. |, p. 345, 1909,

* GUEDES, Max Justo, Brasil - Costa Norte; Cartografia Portugiesa Velustissio,
Rio de Janeiro, Servigo de Documentagio Geral da Marinha. 1968.

" REIS, Arthur Cezar Ferreira. «Carta de Antonio de Albuguerque ao reis, Belém,
|9 de Julho de 1687, Op. civ. na nota 7. p. 83,
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No rio da Prata, em face das dificuldades de abastecimento e proble-
mas com os indigenas, Buenos Aires fora despovoada (1541), em favor da
Assuncio (forte erguido por Juan Salazar de Espinosa, Agosto de 1537),
no rio Paraguai, muito melhor posicionada para alcangar a serra da Prata
¢ 0 Rio Branco, que ji vinham sendo procurados por Juan de Ayolas, lugar-
-tenente de Don Pedro de Mendoza. Mesmo depois da segunda fundagao
de Buenos Aires (JTuan de Garay, 1380), o litoral entre a Cananéia e o cabo
de S. Maria continuou despovoado por europeus e, no interior, apenas Vila
Rica, no rio lvai, marcava presenga castelhana em territério hoje brasileiro.

Aquela altura rapidamente se esgotavam as fontes usuais do abaste-
cimento dos mercados paulistas de escravos — o sertdo de Sdo Paulo e a
costa sul, entre o porto dos Patos (Massiambu) e o rio Mampituba — ¢
crescia a demanda de mao-de-obra para atender ao acelerado desenvolvi-
mento da agro-indidstria do agticar. Bastante esclarecedor de tal esgota-
mento € o depoimento do jesuita Jerdnimo Rodrigues, que, sediado no
«Porto de D. Rodrigos (Imbituba), esteve missionando entre os Carijds
nos anos 1605-1607: os gentios que restavam achavam-se completamente
desmoralizados, carentes de qualquer principio de higiene, metidos nos
matos por temor aos brancos, sempre em total promiscuidade, com pais
tomando filhas por mulheres. vendendo-se uns aos outros sem olhar grau
de parentesco; tudo o que viu lembrou ao padre certo dito de outro jesuila
famoso, o padre Manuel de Paiva, fundador e primeiro superior do Colégio
de Sio Paulo: «Havia alguma [gente] que Deus Nosso Senhor fizera; outra
que mandara fazer; e outra [finalmente] que deixara recado que se
fizesses'.

A cacada humana haveria de ser feita em outros territérios: o mais i
mio, por ji conhecido e pelo acesso razoavelmente ficil, era o Guiard,
para onde, a partir de 1602, especialmente. se voltaram os bandeirantes
paulistas, seguindo as pegadas de Nicolau Barreto, um dos pioneiros; em
1611 ou 1612 (jd fundadas as primeiras redugdes de N. 5. de Loreto, no
rio Paranapancma, e San Ignacio, no rio Pirapd), Sebastido Preto dali reti-
rou, «por diadivass, cerca de 900 indios, e Manuel Preto (o «herdi do
Guiari» dos anais bandeirantes) esteve na regifio, repetidas vezes, sempre
em busca de gentios.

" REIS, Anhur Cezar Ferreira, Id. ibid., p. 79.

" LEITE, Serafim; RODRIGUES, Jerdnimo. «A missdo dos Carijos 1603-1607:, in
Novas cartas feswiticas: oe Nabrega o Vieira. 530 Paulo, Companhia Edivora Nacional,
1940, pp. 196-246.
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Ao invés de desinimo, as incursdes bandeirantes provocaram o acele-
ramento das actividades dos inacianos, em especial apés o padre Antonio
Ruiz de Montoya haver sido designado superior da Provincia: entre 1622
e 1628 nada menos de 11 redugdes foram implantadas, talvez imaginando
os padres que, pela calequese, impediriam a escravizagio dos silvicolas.
Fulminante foi a reac¢do bandeirante, liderada por Anténio Raposo
Tavares; apesar da ameaca holandesa que rondava o litoral paulista, capi-
tancou ele, em 1628-1629, vultosa bandeira (900 brancos ou mamelucos,
a gente principal de Sio Paulo e 2200 tupis aliados) que marchou sobre o
Guiard e, ndo obstante a reacgiio dos aldeados, saqueou e incendiou trés
redugdes, retirando-se com mais de 2000 cativos.

Nos anos seguintes ali voltaram os paulistas; em 1630 André
Fernandes destruiu outras duas missdes; em 1631 Paulo Amaral assolou
San Xavier, desfazendo-se as demais missoes ante a iminéncia de novos
assaltos. Em 1632 foram evacuadas as duas dltimas, Loreto e San Ignacio,
fazendo o mesmo os préprios espanhdéis, que abandonaram Ciudad Real e
Vila Rica.

A testa de milhares de indios, o padre Montoya retirou-se para as
missoes que se iam desenvolvendo no rio Uruguai e Tapes (territério do
actual Rio Grande do Sul), a0 mesmo tempo que enviou alguns dos
missiondrios, momentaneamente liberados no Guiard, ao Itatim (estas
redugdes do Uruguai e Tapes, por seu turno, foram assoladas, especial-
mente, a partir de 1636-1637; contra elas bateu-se Raposo Tavares, até que
0s padres resolveram abandonar o territério rio-grandense e posicionar as
suas redugdes na margem ocidental do rio Urugual, fora do territorio que
os paulistas consideravam propriedade da Coroa portuguesa e, destarte,
dentro da sua esfera de acgfio), para ali iniciarem a catequese das nume-
rosas tribos que habitavam a regiao; teve principio, com esta iniciativa, o
antigo plano da Provincia Jesuitica do Paraguai de alargar para o Norte o
campo das suas actividades e, pelo Chaco Boreal, estender missies «de
forma a alcancar o Amazonas e estabelecer contacto e continuidade com
os padres que, baixando do Peru, viessem ocupar o alto curso daguele rio,
0 que veio, alids, a suceder com a missdo dos Maynas»".

Era ao Itatim — no sudoeste do Mato Grosso do Sul (os limites do Itatim
eram, aproximadamente: a oeste, o rio Paraguai, a leste, a serra de Amambai,
€ ao norte ¢ sul, respectivamente, os paralelos de 19° S e 22° 30" S), acesso

* CORTESAO, Jaime. Raposo Tavares e a Formagde territorial do Brasil, Rio de
Janeciro, Ministério da Educagio ¢ Cultura, Impr. Nacional, 1958, p. 312, n. 4.
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natural para a passagem da bacia do Paraguai para a amazénica, pelos rios
Juaru, Aguapei e Alegre, alcangando logo as cabeceiras do rio Guaporé
— de hid muito conhecido dos paulistas, que também o incluiam no Brasil
lusitano; mal se instalaram as primeiras missdes, sobre elas caiu a bandeira
de Ascenso de Quadros, destruindo (diga-se que com o auxilic dos espa-
nhois de Santiago de Xerez, prejudicados em scus interesses pela protec-
cao que os jesnitas davam aos indigenas) as quatro redugdes iniciais.
Reagrupados os indios em territdrio mais ao sul, cessou momentancamente
a pressao dos bandeirantes, que, na época, voltavam as suas aten¢des para
0 Uruguai e Tapes; isto animou 0s inacianos a relomar 2 sua penelragio
para o Norte, fundando a reducio de Santa Maria de Fé. no Taré: nio
demorou a desabar sobre ela a mio pesada dos bandeirantes: na noite de
4 de Setembro de 1647 toi atacada por tropa cujo comandante e composigio
s¢ ignoram, sabendo-se apenas, por fontes jesuiticas, que o assalto obri-
gou a mudanca da missido para 18 ou 20 léguas ao sul, no rio Mboymboy.

A «BANDEIRA DOS LIMITES»

Capitaneada. uma vez mais, pelo incansdvel Antonio Raposo Tavares,
ndo resta divida de que, a par do achamento de minas, visava a nova
bandeira a devassar os seri@es ¢ estabelecer, se vidvel, a ligacio entre as
hacias do Paraguai e do Amazonas, no momenlo mesmo ¢m que também
cuidavam de fazé-lo os jesuitas do Paraguai, conforme reafirmou entdo o
padre Ferrufino (c. 1647): esta «miss3o € uma das principais esperancas
que tem esta provincia (jesuitica, do Paraguai), por ser porta de ampla
gentilidade, porguanto, além das muitas nagdes que tem i sua vista, com
muitos poucos lances dar-se-d, por este caminho, com o golpe da gente que
avista o célebre riv Marafion [o Solimdes/Amazonas] por ¢star muito
proxima das vertentes que baixam aquele grande rio»".

A bandeira partiv de 530 Paulo, em duas levas. no virar do ano de
1647; primeiro marchou Raposo Tavares. Segundo Jaime Cortesiio — que,
reunindo multiplos ¢ dispersos documentos, conscguiu refazer a histdria
deste feito maior bandeirante — com ele partitam 120 brancos ou mame-
luces e 1200 wipis: poucos meses depois, pela via do Tiete, largou novo
escaldo, «contando no mdximo, 80 homens (brancos), igualmente acom-
panhados de indioss, capitancado pelo baiano Antonio Pereira de
Azevedo, veterano das guerras holandesas,

¥ CORTESAQ, Jaime. fd, p. 360.
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Enguanto Rapaso marchou directamente e pela via entiio normal —
baixo Paranapanema, travessia do Parand, lvinheima, Aquidauana e
Miranda, até o Paso (cerca da Corumbd moderna, onde as tropas cruza-
vam o rio Paraguai}) — indo invernar num dos cerros (San José?) que se
erguem proximo aos Llanos de Chiguitos, Azevedo efectuou diversio para
atacar a mais avangada das redugdes jesuiticas do Itatim, Santa Maria de
Fé, que tentava reagrupar-se no rio Mboymbaoy.

Em 1 de Novembro de 1648 ocorreu o assalto, sendo destruida a redu-
¢ao; no entanto, seis dias depois, houve o revide indigena: alguns deles,
fugidos de Santa Maria de Fé, deram alarme em San Ignazio de Caaguazu,
redugiio proxima, donde partiu o padre Alonso Arias, com muitos flechei-
ros e 26 armas de fogo. Caindo de surpresa sobre a bandeira, somente a
morte do padre impediu a completa vitoria indigena.

Mesmo com esie imprevisto, o propdsito maior, destruir a reducio,
fora alcangado; Azevedo retomou a marcha para se juntar ao corpo prin-
cipal da bandeira, o que conseguiu apds ingentes esforgos, pois teve que
enfrentar paiaguds. guaicurus e as cheias da época. Ao chegar ao cerro
onde invernava Raposo, havia perdido metade dos seus brancos e mame-
lucos e dois tergos dos indios.

Ali permaneceu a bandeira até o término das chuvas; provavelmente
em Abrl retomaram o avango, no rumo dos Andes, pelos Lianos de
Chiguitos. Utilizando-se de uma carta (truncada) do padre Anténio Vieira
deduziu Cortesdo o percurso provivel da bandeira até alcangar as cabe-
ceiras do rio Guapai (ou Grande), ao norte de La Plata (Sucre actual),
regido dos indios serranos, ou sejam os indomédveis chiriguanos; terrivel
frio, agravado pela falta de agasalhos, alimentagio deficiente ¢ ataque
permanenie de mdigenas forgaram o retomo, feito por via fluvial,
baixando o Guapai, navegivel (com muita dificuldade) desde Tarata.

O esfor¢o inaudito da facanha consumiu meio ano, durante o qual
talvez tenha havido «visita a Santa Cruz de la Sierra, 4 busca dos parcos
recursos que a misera povoacio lhes podia fornecers”,

Do rio Grande passou a bandeira ao rio Mamoré, alcangou a confluén-
cia com o Guaporé e, pouco depois, entrou confiadamente no rio Madeira,
pelo qual, apds vencer 19 cachoeiras, foram os expediciondrios desembo-
car no Solimdes, cuja magnitude pasmou os empedernidos desbravadores:
«assombraram-se» com a «multidao de nagdes de que sdo habitadas as
ribeiras» do rio. Nelas foram recebidos, quase sempre, em paz; quando isto
nio ocomia, disse um dos bandeirantes, «davamos-lhes uma carga

* CORTESAQ, Jaime. /d.. p. 383.
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cerrada, caiam uns, fugiam outros, entrivamos na aldeia, tomdvamos
aguilo que haviamos mister [...] e. se algumas de suas (canoas) eram
melhores que as nossas, trocdvamo-las e prosseguiamos a nossa viagem»'.

Onze meses durou a navegacio até os bandeirantes alcancarem o
Gurupi: deles, s0 33 dias nio navegaram, para «espalmar [limpar o
costado ¢ alcatrod-lo ou bred-lo] ¢ consertar as canoas= ", havendo coberto
no percurse mais de 3000 1éguas.

() padre Vieira, como os demais jesuitas, critico duro dos bandeiran-
tes, inclusive desta expedi¢ao, ndo se furtou em considerd-la «uma das
mais notiveis [viagens| que até hoje se tem feito no mundo», Em Belém
cla terminou, ante o espanto geral: segundo ainda Vieira, alguns dos seus
componentes, os que «em Sio Paulo tem maior poder e mais» cabedal, j4
planejavam, apas regressar i capital paulista, «de 14 tornarem ao sertio do
Pari, e tirarem dele os indios Tupinambids e outros de lingua geral. de que
aqui tiveram noticias'®.

Era o indomdvel espirito bandeirante jd em total efervescéncia; prin-
cipiavam os luso-brasileiros a alcancar, sem olhar a sacrificios pessoais
{ou alheios), as marcas que desejavam para o Brasil.

08 LUSO-BRASILEIROS E 0 «<HORROR AO VACUO»

As repetidas incursoes bandeirantes ao Guaird e Tapes deixaram,
como foi visto, praticamente desocupadas por espanhdis as regides inte-
riores dos acluais estados do Parand e fundagio de povoagdes ao sul da
Cananéia por parte de vdrios adelantados do Rio da Prata — nunca é
demais lembrar que a jurisdig@o destes, hipoteticamente, principiava em
paralelo que passava, aproximadamente, pelos 26° § — os paulistas trans-
formaram a regido em territério privilegiado para obtencio de escravos
indios, em especial negociando com os facinorosos irmaos Tubardo; esgo-
tadas aguelas fontes, a atracciio exercida pela abundante pecuidria e por
falaciosas noticias de descobrimento de ouro ¢ prata conduziu a corrente
migraldria que propiciou o surgimento de diversos nicleos populacionais,
0% mais importantes sendo Paranagud (1648), 5o Francisco do Sul (1658),
Curitiba (1668) e. finalmente, o assentamento na ilha de Santa Catarina,
na década seguinte.

® CORTESAD, Jaime. Id., p. 447.
‘' CORTESAO, Jaime. Id., p. 444,
® CORTESAQ, Jaime_ Jd, pp. 445 e 447
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Inserem-se neste contexto a concessdo de capitanias aos Correia de
54 «at€ i boca do rio da Prata» (1676) e a criaciio da diocese do Rio de
Janeiro, com a mesma abrangéncia. Mas, logo em 1677, decidiu a Coroa
povoar o préprio interior do estudrio platino, principiando pela ilha de Sdo
Gabriel, fronteira a Buenos Aires, junto & margem norte do Prata; o regi-
mento necessdrio foi entregue ao governador do Rio de Janeiro, D. Manuel
Lobo, em 1678 e, dois anos depois, nasceria a Coldénia do Sacramento e,
com ela, uma sequéncia de quase século de lutas no sul do Brasil e actual
Uruguai, pois a reac¢iio espanhola principiou imediatamente, sendo a
Colonia atacada logo em Agosto de 1680; os defensores tiveram mais de
centena de mortos e os restantes povoadores foram aprisionados e levados
para Buenos Aires.

Mas, logo que a noticia chegou & Peninsula Ibérica (Margo de 1681),
0 Regente D. Pedro apresentou wltimatum ao fraco Carlos 11 e obteve a
devolugio da Colénia do Sacramento (1683), apds prolongadas conferén-
cias em Elvas ¢ Badajoz que terminaram sem que comissdrios e cosmé-
grafos que os assessoravam conseguissem entrar em acordo sobre o ponto
em que a linha de Tordesilhas cortava o litoral meridional do continente.

A chamada Guerra da Sucessdo de Espanha colocou em campos
opostos Portugal e Espanha e, em 1705, novamente a Coldnia caiu em
mdos castelhanas, s6 sendo devolvida apés o tratado que as duas coroas
assinaram, em Utrecht, 1715. Mesmo assim, continuaram acirradas as
disputas diplomiiticas sobre o direito & sua posse definitiva,

0OS BANDEIRANTES NO MATO GROSS0O

Apos o insucesso dos paulistas na chamada Guerra dos Emboabas,
guando foram batidos pelos lusos na disputa das regides auriferas das
Minas Gerais, as bandeiras voltaram-se, na segunda década do século
XV, para o planalto maracajuano, na antiga faina da caca ao indio.

Uma delas foi a de Pascoal Moreira Cabral, gue, informado por
Antonio Pires de Campos das facilidades que encontraria na captura dos
silvicolas dos rios Cuiabd e Caxipd, para 14 rumou, em 1718. Mas os
indios, na tentativa de se livrarem do cativeiro, andavam fugidos e espa-
lhados.

* ALMEIDA, Luis Ferand de. Portugal no Mundo, Lisboa, Publicagtes Alfa, 1989,
v, 5, pp. 193-194.
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Acampar & espera de melhor ocasiio para o bote pareceu a Cabral a
solucio, o que fez junto & barra do Caxipd-Mirim, onde se iniciou a costu-
meira roga; desta base partiu o sertanista pouco depois, em busca do
gentio, que encontrou prevenido e ofereceu valente resisténcia. Recuou
Cabral para o acampamento, visando a relazer as suas forgas, sendo ali
casualmente encontrado ouro, em copiosa quantidade.

Foi imediato, em consequéncia. o surgimento do arraial do Cuiabd,
povoado pelos integrantes de algumas bandeiras que palmilhavam o chao
MAto-2rossense; ao Mesmo tempo que o capitio Anténio Antunes Maciel
rumou para Sio Paulo, a fim de levar ao capitdo-general a novidade do
descobrimento, Pascoal Moreira foi eleito (18 de Abrl de 1719) guarda-
-mor regente «para poder guardar todos os ribeiros do ouro, socavar,
examinar, fazer composicdes com os mineiros e botar bandeiras, tanto a
minas quanto aos inimigos barbaros»>.

Como seria natural em gente &0 aveniureira, a novidade incendioun a
imaginacdo dos paulistas, e ndo tardou em os por a caminho na busca de
reais ou imagindrias arrobas do metal cobicado: em 1720, largou de
Piratininga a primeira leva para o Cuiabd, dando principio is trabalhosas
¢ dificilimas mongdes, denominagio com gue, por analogia &s partidas da
Carreira da India. se tornaram conhecidas as viagens fluviais Sio Paulo-
Cuiabd. Seriam elas, por muito tempo, a maneira inica de alcancar e abas-
tecer as povoacdes matogrossenses, via rios Tieté, Parand, Prado,
Camaqui, Coxim, Taquari, Paso do Paraguai (cerca do actual porto de
Laddrio), Paraguai, Sdo Lourenco (ou rio dos Porrudos) e Cuiabd. até ser
alcangado o Porto Geral, apds vencidas cento e catorze cachoeiras ¢ trans-
posto 0 extenso varadouro do Camaqua. Plores que este enorme trabalho
eram os constantes assallos dos paiaguds, terriveis indios canoeiros que, a
partir da mongdo de 1725, principiaram a fazer horriveis estragos entre as
que se dirigiam ao Cuiabd ou dali regressavam: & célebre a adverténcia na
Noticia 8a. Prdtica: «saindo do Paraguai [na realidade, os principais
ataques ocorreram no rio Taquari, préximo 3 confluéncia com o rio
Paraguai, e também no proprio rio Paraguai, junto & entrada nele do rio
530 Lourenco] cuidado e mais cuidado no Gentio Paiagui que € muito
destro ¢ bom pirata: acomete sem receio, esconde-se nos sangradouros,
baias ¢ voltas do rio e tanto que se avista qualquer tropa, a investe de

» §A, José Barbosa de. Relagio das povoagdes do Cuiabi ¢ Mato Grosso desde os
seus principios até os presentes tempos, Anais da Biblioreca Nacienal do Rio de Janeiro,
Rio de Janeiro, v. 23, p. 8§, 1901.
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repente, mata a gente, leva as canoas e ndo hi mongfio em que ndo tenha
feito alguma guerra»®,

Tal perigo ndo impediu que o capitdo-general Rodrigo César de
Meneses fizesse a longa viagem, em 1726, em visita generalicia da qual
resultou a elevagio a vila do arraial iniciado por Moreira Cabral, que
passou a ser denominado Vila Real do Senhor Bom Jesus do Cuiabd (1 de
Janeiro de 1727).

Cerca de um lustro mais tarde nova zona de mineracio foi encontrada.
mais a0 norte, entre dois afluentes do rio Guaporé, o Sararé e o Galera, no
chamado Sertdo dos Parecis, isto é, a chapada de Sio Francisco Xavier do
Mato Grosso, onde logo se formariam vdrios arraiais mineradores, os mais
importantes sendo Sao Francisco Xavier da Chapada (que originou o topé-
nimo geral), Santa Ana, Pilar e S3o Vicente.

Aquele descobrimento ocorreu quando ja se caracterizava o decrés-
cimo da produgdo das lavras do Cuiabd, o que tomou natural o desloca-
mento dos assentamentos populacionais para as partes do rio Guaporé,
onde o porto das Canoas serviu de base aquela expansio, pois distava
apenas trés dias de marcha do primeiro dos guatro arraiais. O éxodo 56 nio
s¢ completou por duas razdes: a abertura do caminho ligando Cuiabd a
Goids — promovida pelo Ouvidor Jodo Gongalves Pereira, com apoio do
povo, que animou algo os que ficaram, principalmente quando entrou na
vila a primeira boiada de vulto que ela vira desde a sua criagio — e a
chegada (1740) de noticias de que «nas cabeceiras do rio Cuiab4 estavam
padres da companhia, castelhanos, aldeando o gentio Guaraporé, com
casas e feitorias jd fabricadas»; em junta reunida pelo ouvidor decidiu-se
«que s¢ mandassem homens priticos a investigar as povoagdes castelha-
nas mais vizinhass.

Foi escolhido certo Anténio Pinheiro de Faria, gue, acompanhado de
trés brancos ¢ 12 indios Parecis, alcancou, pelos rios Paraguai e Jauru, o
caminho usado pelos padres para passarem de Santa Cruz ao (erritério
brasileiro; por ¢ste iltimo, chegaram 4 missio de San Rafael, onde o
contacto inicial foi bastante amistoso, com troca inclusive de presentes;
no entanto, quando esta novidade chegou an Mato Grosso, e virios aven-
lureiros, com intuitos comerciais, se dirigiram & missfo castelhana, os
padres nio os deixaram entrar «nem lhes aceitaram coisa alguma ¢ menos
deram, dizendo-lhes que voltassem logo se ndo seriam expulsos com

¥ TAUNAY. Visconde de. Histdiria Geral das Bandeiras Paulistas, Sio Paulo, Tvp.
Ideal, 1928, v. 3, p. 197.
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violéncia». Cumpriam determinacio dos superiores e por isso «acabou-se
a amizade que tao pouco durows, informa-nos o cronista Barbosa de S47.

A esperanca permanceun, destarte, na drea do Guaporé, onde o rio
despertara a curiosidade dos inguietos bandeirantes; em 1741, por ele
desceu um Anténio de Almeida Morais, que alcangou a barra do «ribeirdo
chamado Capivari [...] onde achou mostras de ouro», Nao demorou ¢
«mais de duzentas pessoas, que assistiam no distrito de Mato Grossos,
para ld se deslocaram, no intuito de venficar se havia «ou nio ourc de
conta»™.

Em meados do ano seguinte, outro grupo, composto inicialmente pelo
licenciado Tristdo da Cunha Gago, Jodo de Borba Gato, Mateus Correia
Leme, Francisco Leme do Prado (1odos paulistas), mais Manuel Félix de
Lima, Joaquim Ferreira Chaves, Manuel de Freitas Machado e Vicente
d’ Assuncio, reingis), com seus escravos, navegou também pelo Guapord
abaixo, até encontrar-se com o dito Antdnio de Morais; com ele decidiram
assoclar-se — na caca ao indio e busca de ouro — alguns dos componen-
tes do grupo, sendo Cunha Gago e Borba Gato os principais. Os demais
dispuseram-se a prosseguir seus descobrimentos no rumo das missdes
espanholas, conseguindo atingir San Miguel e Santa Mara Magdalena.

Vastos rebanhos foram observados, pelo que os expediciondrios tenta-
ram o comércio do gado com os jesuitas, mas foram informados de que s6
poderia permiti-lo o préprio padre provincial, que na ocasido estava na
Exaltacion de Santa Cruz, oulra missio,

Para 14 dingiram-e os paulistas, navegando pelo rio Mamoré, enquanto
Félix de Lima e outros portugueses tentariam fazé-lo por terra; no inter-
regno, chegou um mensageiro do provincial determinando ao padre José
Reiter, cura da Magdalena, que impedisse os estrangeiros de prosseguirem
na visita as missoes e logo os despachasse para as suas terras, o que o padre
fez com muito sentimento, segundo informacio do préprio Manuel Félix®.
Este, quando retornou ac Guaporé, tentou saber novas dos paulistas, dos
quais se havia separado; ndo as obtendo, decidiu, com os outros portugue-
ses, continuar a descer o rio. Ultrapassada a confluéncia Guaporé/Mamoré,
navegaram por este até alcangarem a embocadura do Beni, entrando, a
seguir, no rio Madeira, pelo qual prosseguiram.

# SA, José Barbusa de. Op. cit.. na nota 20, p. 40.

* CORTESAQ, Jaime. Alevandre de Gusmdo e o Tratado de Madrid, Rio de Janeiro,
Ministério das Relagdes Exteriores, 1953, pt. 3.t 2. p. 65,

* SOUTHEY, Robert. Histdria do Brasil. Rio de Janeiro, B. L. Garnier, 1862, 1. 5.
pp. 395-439,
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Imprevisto acidente quando neste dltimo rio fé-los perder quase todos
0s pertences, inclusive a canoa em gue viajavam. passando a ser assds ater-
radora a perspectiva. Tinham-se adiantado tanto que era impossivel o
regresso. O remédio foi seguir adiante; gragas 4 providencial canoa que,
pouco depois, avistaram, presa as pedras de uma corredeira, desceram
pelas cabeceiras do Rio da Madeira, e passando por algumas missdes dos
dominios, chegaram ao Pard trés portugueses™.

Governava o estado do Maranhio-Pard Jodo de Abren Castelo
Branco, que resolveu despachar para Lishoa Manuel Félix, possuido,
segundo ele, de «exageradas ideias do servigo que prestara», abrindo a
comunicagiio fluvial entre Mato Grosso e Belém; longe estava o aventu-
reiro de imaginar ser mais ficil vencer os mil perigos da selva e das muilii-
plas cachoeiras do Madeira que burlar as estritas ordens régias que
proibiam «caminhos novos para entrar ou sair de quaisquer minas estabe-
lecidas», vigentes desde 27 de Outubro de 1733. A abertura de nova
mongio, feito especialmente notdvel, ficaria sem qualquer recompensa,
como frequentemente acontece ante a insensibilidade dos governantes...

Francisco Leme do Prado e os demais paulistas, nio encontrando
Félix de Lima em San Miguel, quando para ali regressaram, decidiram
retornar ao Mato Grosso; apds quarenta dias de viagem alcancaram o porto
da Pescaria, donde passaram ao Arraial de Sdo Francisco Xavier,
concluindo infrutiferamente a tentativa comercial.

A incursio do grupo de aventureiros alarmou os jesuitas castelhanos,
que se apresssaram a erguer, na margem direita do Guaporé, squase
defronte de 5. Miguel [...] pouco mais distante do barranco do rio», a nova
missdo de Santa Rosa. Quando o mesmo Leme do Prado, seu irmio Paulo
de Anaia e Jodo Barbosa de S4 (este, por recomendacio do Ouvidor Jodo
Gongalves) tentaram, em Abril de 1743, novo contacto com os missiond-
rios espanhdis, jd a acharam fabricada «havia (rés meses». tendo seus
fundadores, padres Atanasio Teodoro e John Brand, ordens para ndo deixar
0s portugueses passarem «daquele lugar para baixo» ¢ a incumbéncia de
catequizar os indios Aricoronis™.

Em paralelo, niio foi menor a preocupacao da Coroa lusitana ao tomar
conhecimento nio sé deste avango jesuitico sobre o Guaporé — que
Julgava dominio portugués, em especial as terras da chamada margem
oriental —, mas, e principalmente, da existéncia de cerca de vinle e cinco

¥ CORTESAO, Jaime. Op. cit., na nota 23, pt. 3, t. 2, p. 81
* CORTESAQ, Jaime, Verdadeira noticia que deu Francisco Leme do Prado, id.
ibid., pp. 57-63.
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missoes governadas pelos padres da Companhia e subordinadas ao provin-
cial de Lima. Diga-se que nfo era recente a preocupagio dos portugueses
com a proximidade castelhana; desde 1741 ji o ouvidor de Cuiabd havia
informado a Lisboa o que ali se sabia dos estabelecimentos espanhois e
sugerira a0 monarca que fizesse aos povoadores luso-brasileiros «algum
favor nos tributos e direitos, para lhe facilitar 4 entrada ¢ permanéncia na
terra, por ter esla, pouca gente» e assim tornar possivel oposigio a qual-
quer tentativa de invasdo de castelhanos e seus indios-.

Agquela preccupagdo avolumou-se, ainda em 1746, quando foram
recebidas, em Lisboa, as respostas dos governadores do Rio de Janeiro
& Sdo Paulo ao inquérito sobre as inconveniéncias da vizinhanga caste-
lhana.

Gomes Freire de Andrade manifestou-se tavorivel a que se levantasse
fortificacio e se deslocassem tropas para «alguma paragem das Minas do
Cuiabd», enguanto o titular de 580 Paulo julgou bastar que se povoasse
convenientemente a regido; mais precavido, o procurador da fazenda
optou pela conjugaciio das medidas: fortificagao, tropas e aumento da
populacio, pelo deslocamento «de alguns casais das Ilhas» para uma nova
vila que se deveria fundar, bem assim para «os matos [isto €, os arraiais
do Mato Grosso] e Minas do Cuiabi»,

A decisio do monarca. atendendo i consulta do Conselho
Ultramarino, foi: que, semn demora, se cuidasse de povoagio permanente.
Ficou assentado. na ocasian, que somente apos D. Jodo V determinar a
forma pela qual ela seria assentada seriam examinados os pontos relativos
«a0 mesmo fim da defesa daquelas terrase; recomendou ainda o Conselho
que fossem evitadas quaisquer iniciativas — mesmo que pudessem resul-
tar em descobrimento de outras jazidas — que pudessem afastar mineiros
das «minas gque lcam mais proximas as terras ocupadas pelos castelha-
nos», porquanto poderiam estes «vir ocupar as terras que os Portugueses
largarem, frustrando-se a ideia de que o Conselho tem representado, em
outra consulta, de fazer um estabelecimento nas terras [do Mato Grosso]
que os Portugueses tem ocupado na Américas™.

* CORTESAQ, Jaime. Parecer do Conselho Ultramarino e despacho do Rei sobre a
melhor forma de evitar-se o3 inconvenienties que resultam da pouca distincia cm que se¢
cncontram as povoagdes da Amérca Espanhola da Vila e comarca de Cuiabd. 26 de Abril
de 1746, id. ibdid., p. 83.

= CORTESAQ, Jaime. Parecer do Conselho Ultramarino e despacho real sobre a
conveniéncia de auxiliar a bandeira de Jodo Bicudo de Brito..., 30 de Abril de 17440, id.,
ibid.. p. B9,
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Pouco depois, aproveitando a chegada a Belém do sertanista Jodo de
Sousa de Azevedo, que acabara de descobrir nova via de comunicagio
entre as minas de Mato Grosso ¢ o Pard, descendo os rios Arinos, Juruena
e Tapajds, resolveu o governo portugués efectuar cuidadoso levantamento
da navegacio do caminho pioneiro, ou seja o Guaporé-Madeira; deveria
o governador do Maranhdo e Grao-Pard escolher para cabo da exploragio
«a pessoa mais prudente e capaz que ai [no Maranhdo ou Pard] achar»,
para que — «em uma ou duas canous de voga armadas, de sorte que nio
se possam recear insultos nem das canoas das aldeias espanholas, nem das
de alguns indios brabos que se encontram pelo mesmo rio» — efectua-se
«maduros exames e exploragoes» necessdrios para que a Coroa pudesse
tomar decisdes sobre «permitir-se e frequentar-se a comunicagio do Pari
com o Mato Grosso por aquele rio» (o Madeira), mas, e principalmente,
«medidas para que a dita nova Missiao Espanhoa (a de Santa Rosa) nos niio
cause 0s prejuizos que podemos recear ou procurando os meios para a tirar
dali sem escindalos ou rodeando-a, em alguma distincia, com habitacio
e sesmarias dos nossos, de sorte que se ndo possam os Castelhanos alar-
gar nem tentar outros estabelecimentos da parte oriental do nio da
Madeiras.

Além disto deveria o cabo escolhido efectuar «muito individual rela-
¢io da sua viagem», sendo conveniente que na comitiva houvesse pessoa
capaz de «lomar a altura» (calcular latitudes), naturalmente para o correcto
desenho das cartas dos rios navegados.

Em companhia desta comissdo exploratéria poderiam regressar ao
Mato Grosso «0s ditos mineiros dos Arinos», isto &, Azevedo e seu
pessoal, que dali passariam «ao seu descobrimento» — as minas do
Arinos”, Como de hébito naqueles tempos, a determinagio foi cumprida
com diligéncia.

O governador Francisco Pedro de Mendonga Gorjio escolheu para
cabo da comissiio o sargento-mor Luis Fagundes Machado, secretariado
por José Gongalves da Fonseca e tendo como piloto Anténio Nunes de
Sousa; a ela juntaram-se também os sertanistas José leme do Prado e seu
irmio Paulo Leme (recentemente chegados a Belém, pela via do Madeira)
e, provavelmente, Jodo de Sousa de Azevedo. o desbravador do Arinos.

A expedigio deixou Belém em 14 de Julho de 1749 ¢ alcangou Sio
Francisco Xavier em 16 de Abril do ano seguinte, ap6s nove meses e dois

® CORTESAOD, Jaime. Carta de Marco Antonio do Azevedo Coutinho, minutada por
Alexandre de Gusmiio, ¢ dirigida ao Governo do Maranhiio sobre a expedicio de deseo-
brimento do Rio da Madeira. 13 de Setembro de 1748, id., ibid.. pp. 135-138.
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dias de dificilima viagem, toda descrita por Gongalves da Fonseca no
minucioso didrio que redigiv®, Coube-lhe, ainda. descnhar, apoiado nas
medi¢oes de latitudes e rumos efectuados por Nunes de Sousa, a «Carta
Hidrogratica. Em que se descreve as origens de virios e grandes Rios da
América Mendional Portuguesa, muito especialmente. O nascimento do
Rio da Madeira, ¢ rumos da sua dircegao com os Rios que The sdo colate-
raes, até entrar no famoso Rio das Amazonas observado tudo exactamente
por ordem de S, Mag. Fidelissima no anno de 1730, E da mesma sorte se
faz publica a verdadeira origem do Rio Paraguay. incognita a toda a
Geografia antiga, e moderna, descrevendo-se a confluencia de aguas que
formam o tronco principal deste grande Rio: Que com os mais forio deli-
neados no Mato Grosso por José Gongalves da Fonseca explorador de toda
esta indagacio no mesmo anno». Esta notdvel carta. um dos mais impor-
tantes documentos cartograficos brasileiros do século xvin (2,18 m x1.43 m),
esti hoje na Mapoteca do Servigo de Documentaciio da Marinha, Rio de
Janeiro.

Aos intrépidos expediciondrios, e em especial s autoridades portu-
ruesas, esta exploracio reservou desagradavel ¢ preocupante surpresa; a
missdo de Santa Rosa situou-se, inicialmente, «na margem oriental do
Aporé (Guaporé) em ndo muita distincia donde a margem ocidental desa-
zua o sangradouro chamado de 5. Miguel; porém nio agradando aquele
sitio em raziio das muitas formigas, que devoravam as plantas recém-
-nascidas, a mudou o mesmo padre rio abaixo para o lugar em que hoje
existe, que é sobre o barranco do rio, na mesma margem oriental, quase
na falda da cordilheira geral. que naguela parte se avizinha ao ric e faz a
cachociras. ou seja a serra do Uopiane. contraforte da serra dos Parecis™.
Nio era mails a (nica ponta de langa castelhano-jesuita no territério que
os luso-brasileiros julgavam seu, porquanto a de San Miguel também
passara para a «margem oriental [ou seja a direita. a luso-brasileira] fron-
teira 2 mesma ilha, no brago principal do rio em que de presente estd
aldeada a referida nagiios™. Esta aldeia distava «6 dias de viagem com 30
léguas de caminho por fantasias (estima) da aldeia de Santa Rosa e posi-

“ FONSECA, José Gongalves da, Navegagio feita da Cidade do Gram Para até a
Bocca do Rio da Madeira pela escolla que por este nio subiu is Minas do Mate Grosso,
por orderm mui recomendada de Sua Magestade Fidelissima no anno de 1749, escripta por
Jozé Gonsalves da Fonseca no mesmo anno. fn COLECCAQ de noticias para historia e
geograha das nagdes uliramarinas que vivem nos domindos portuguezes. ou lhe sdo visi-
nbias. Lisboa, Academia Real das Sciencias, Tip. da Academia, 1826, 1. 4, n. 1.

! FONSECA, Jos¢ Gongalves da. Id., ibid.. pp. 98-99.

“ FONSECA. José Gongalves da. Md., ibid.. p. 108,
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cionava-se, segundo o piloto, Mestre Anténio Nunes de Sousa, em 137 30° §
¢ a de San Simon, «que, por terra, dista da de S. Miguel dia ¢ meio de
viagem ¢ um, em canoa, rio abaixo» fora também inaugurada.

Eram jd trés as missdes na margem direita do Guaporé, indicio seguro
de que os jesuitas iriam ampliar substancialmente o campo da sua accio
politico-espiritual; urgiam providéncias imediatas, complementando e deci-
sivamente ampliando as que vinham sendo tomadas pela Coroa, no intuito
de garantir a posse dos ricos territdérios ji ocupados pelos bandeirantes.

A CARTOGRAFIA DA COSTA SUL DO BRASIL

A possibilidade da devolugio da Coldnia do Sacramento e o conse-
guente reinicio da navegacio entre o Rio de Janeiro e a mesma levou
D. Jodo V a determinar fosse feito o levantamento hidrogrifico da regido,
tendo o governador do Rio de Janeiro atribuido a tarefa ao experimentado
navegante Manoel Gongalves de Aguiar que, entre 1714 e 1715, desenhou
a carta ndutica da costa até Laguna e planos dos portos e baias principais
nela existentes, conjunto hoje desaparecido, tendo apenas chegado até nés
a «Relacao da diligéncia» que redigiu. hoje no Arquivo Histdrico Ultra-
marino™,

Para compensar parcialmente a lamentdvel perda, existe na Biblioteca
Nacional do Rio de Janeiro (proveniente do Arquivo do Morgado de
Mateus) interessante colecgiio de 10 cartas «Demonstracio da Costa desde
Buenos Ayres athé a Villa de Santos», de autoria de Bartolomen Paes de
Abreu (1719); embora a rusticidade do desenho das cartas. elas (mais a
lista de latitudes que encerra o conjunto) servia adequadamente a navega-
¢do que entdo sc praticava até a Coldnia do Sacramento.

Estava a situagio neste ponto quando, em Novembro de 1720,
Guillaume Delisle (Primeiro Gedgrafo do Rei, Luis XI1V) leu na Academia
Real das Ciéncias de Paris sua meméria «Determination géographique de
la situation et de 1'étendue des différentes parties de la Terre», que Jaime
Cortesio classificou como «a primeira ¢ gigantesca lentativa para remo-
delar toda a carta da terra, pois levava em conta determinagdes de longi-
tudes obtidas por eclipses da Lua e dos satélites de Japiter™.

* CASTRO E ALMEIDA. Eduardo de. BRI fnventdnio dos docuamentos relatives ao
Brasil, Rio de Janeiro, Biblioleca Nacional, 1918, 4320/28,

% CORTESAQ, Jaime. Histdria do Brasil nos Velhos Mapas, Rio de Janeiro,
Ministério das Relagdes Exteriores, Impr. Nacional, 1971, v. 2, p. 164,
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Pelos cdleulos de Delisle, 8 40° separavam a ilha de Santo Antdo ¢ o
cabo de Santo Agostinho, que as cartas portuguesas, pelas falsificagoes
cartograficas que datavam do inicio do século xvi1, reduziam a trés ou dois
£raus apenas, com isto colocando o estudrio do Prata no hemisfério portu-
gués ¢ justificando a posi¢iio da Colonia do Sacramento. A falta de longi-
tudes observadas da costa brasileira levou, todavia, o gedgrafo francés a
fazer passar a linha de Tordesilhas pelo Rio Grande do Sul, favoravel-
mente, ainda assim, as pretensdes lusas.

Foi grande o alarme na Corte portuguesa e, de imediato, percebeu-se
a necessidade de imprimir ripida renovagio i cullura astrémica e carto-
erifica em Portugal, para que seus diplomatas tivessem bases para discus-
s&0. Caberia ao engenheiro-mor do Reino Manoel de Azevedo Fortes
implementar aquele renascimento e, destarte, conhecer as exactas dimen-
sOes das usurpagdes portuguesas no sul do Brasil e, naturalmente, em
muito maior escala, no Mato Grosso e na Amazdnia.

Para levd-lo a cabo, ds duas academias militares ji existentes em
Portugal (Lisboa e Viana) vieram somar-se as de Elvas e de Almeida. que
formariam engenheiros militares; também no Rio de Janeiro, em 1740,
foi criada owra, fundada por José Fernandes Pinto de Alpoim. Delas
sairiam figuras exponenciais de gedgrafos/cartégrafos. como D. Anténio
Rolim de Moura, Luiz de Albuguerque de M. F. e Ciceres, José da Silva
Pais, André Ribeiro Coutinho, José Custddio de S4 e Faria, Alexandre
José Montanha e José Saldanha, enquanto no REio de Janeiro formava-se
André Vaz Figueira; todos logo trabalhariam no Mato Grosso ¢ no sul do
Brasil.

A MISSAO DOS CHAMADOS «PADRES MATEMATICOS»

Antes que a accdo de Azevedo Fortes comegasse a dar frutos foi indis-
pensdvel apelar para estrangeiros sabedores das novas técnicas cartogri-
ficas, cm especial os capacitados a determinar longitudes astronomicamente.
Por isso, foram contratados, na Itdlia, os jesuitas padres Giovanni Carbone
¢ Domenico Capacci. ambos napolitanos, que chegaram a Lishoa em
Setembro de 1722; com eles deve ter trabalhado e feito seu aprendizado
0 também jesuita (portugués) Diogo Soares.

Em 1729, Capacci e Soares, matemiticos régios, foram despachados
para o Brasil «para fazerem mapas das terras do dito Estado [do Brasil],
ndo s0 pela Marinha [costa] mas pelos sertdes», para o que receberam
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minuciosas instrugdes, que, inclusive, determinavam que os mapas
fossem graduados em latitudes e longitudes™.

Depois de demorada estada no Rio de Janeiro, dirigiram-se ambos
para a Colonia do Sacramento, onde o napolitano 56 ficou até 1731,
enquanto Soarcs 14 permaneceu. Cerca de 1738, desenhou ele a «Novae 1a.
Carta da Terra firme, e Costas do Brasil ao Meridiano do Rio de Janeiro,
desde o R® da Prata athe Cabo Frio com o Novo cam® do Certéo do R® Gr
athe i Cid de 8°. Paulo», notabilissimo exemplar cartogrifico, com exce-
lente delincamento costeiro e erro de c. 407 por excesso entre a longitude
da barra da baia dc Guanabara e o arroio Chui: além disto, sequéncia de
cartas, numeradas até 10}, cobriram a costa sul, por trechos, até o Cabo Frio.

Os levantamentos de Capacci e Soares, ao reportarem-se an meridiano
do Rio de Janeiro, deixaram sem revelagao a diferenca de longitudes entre
a cidade e Santo Antiio, fundamental para as negociagdes de limites que,
cedo ou tarde, teriam que ser feitas com a Espanha, pois a mistificagio
deveria persistir até o final dela...

AS NEGOCIACOES PARA UM TRATADO DE LIMITES

A ambigiio castelhana de se livrar da incomoda presenca portuguesa
no Prata e o natural desejo joanino de obter o formal reconhecimento da
ampliagdo territorial que seus sibditos iam continuamente efectuando
ainda demorariam a ser conciliados por um tratado de limites; somente
quando Fernando VI subiu ao trono, por falecimento (9 de Julho de 1746)
de seu pai, Felipe V. principiou a sequéncia de circunstincias que a ele
conduziriam.

A primeira delas {oi a nomeaciio (Setembro de 1746) para embaixa-
dor em Madrid do habilissimo Tomdds da Silva Teles, visconde de Vila
Nova da Cerveira; seguiu-se, em 6 de Dezembro do mesmo ano, a desig-
nacio de D. José de Carvajal y Lancastre para ministro ¢ conselheiro de
Estado, apés demissdo repentina do marqués de Villarias. Carvajal,
descendente de D. Jodo 1l de Portugal por seu filho natural D. Jorge, dugue
de Coimbra, nasceu em Céceres, cursou a Universidade de Salamanca,
dedicou-s¢ ao servigo diplomidtico e, ao assumir o cargo, aos 48 anos de
idade, exercia a presidéncia do Conselho das Tndias. Aumentou, desde

* CORTESAO. Jaime. Alvard régio nomeando os matemiticos padres Diogo Soares
¢ Domingos Capacci para se passarem ao Brasil, 13 de Novembro de 1729, id., ibid.
pp. 213-214.
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entio, o ritmo das negociacdes, que contaram sempre com o decidido
apoio da rainha D. Maria Bdrbara. mas avancaram hesitantemente. porque
ainda entregues a direcgdo do cardeal da Mota.

Da maior relevincia foi. por isso. o falecimento do cardeal (4 de
Outubro de 1747), apés o qual afortunadamente, a geréncia dos entendi-
mentos foi transferida & privilegiada inteligéneia, de Alexandre de
Gusman, secretdrio de D. Jodo V. Ele proprio confirmou tal transteréncia
em representagio que fez ao monarca: «Todos estes ministros [isto €, os
que o haviam antecedido na tentativa de negociar os limites do Brasil]
apuraram seu zelo e notoria capacidade nas ditas dependéncias [depender
= pender, isto &. estar sem despacho. vocibulo bastante comum na épocal,
e nunca puderam desterrar dos ministros espanhaois a idela de que os portu-
gueses tinham usurpado na América muitas cenicnas de léguas que Thes
nio locavam.

Presentemente |escreveu Gusmio, no final de 1749) se acharam
mudados deste conceito: que ndo sé concorda . José de Carvajal em que
conservemos tudo o que temos ocupado, mas que figuem os limites ainda
muite além do que ocupamos; ¢ estd quase de todo reduzido a que El-Rei
Catdlico dé por equivalente do territério da colonia do Sacramento uma
porgio de terreno muitas vezes maior [...] Nio taltard quem diga que toda
esta mudanca se deve a estar a senhora rainha catdlica em tanto e tdo bem
merecida aceitagio de El-Rei seu marido. Certo € gue sc nio fosse a
presenca e autoridade daguela grande princesa nao teriamos as portas aber-
tas para expor ¢ fazer ponderar, com a devida reflexdo, as razdes que nos
assistem: porédm € certo que se as mesimas Tazies naoe fossem agora diver-
samente explicadas e postas em diversa luz do que foram pelo passado
nada se teria conseguido.» E. depois de afirmar que nenhum de seus ante-
cessores no trato do assunto imaginara 4 maneira de mostrar «ao ministro
espanhol que tinha V. Majestade sobrada justica para reter tudo o gue o0s
seus vassalos tinham ocupado no interior do sertdo, antes todos estavam
na inteligéneia de que era realmente usurpacio da nossa parte 0 muilo que
tinhamos excedido além da linha divisdrias, Gusmio. atribui-se a facanha,
escrevendo que. naguele momento, «com o estudo ¢ trabalho do suplicante
[ele préprio], estd a cena tio mudada que o dito Carvajal. em lugar de
pedir-nos tornas, no-las dd, ¢ consente que fiquem a esta Coroa duzentas
l¢guas de fundo de terreno de equivalente onde D). Luis da Cunba enten-
dia que V. Majestade podia contentar-se com dez»™.

* CORTESAOQ, Jaime, Representagiio leita por Alexandre de Gusmin sobre seus
servigos a El-Rei . Jodo V. op. cfr. na nota 23, pt. 2,0 2, pp. 77-809,
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Como se chegara a resultados tdo auspiciosos? Além de as razdes de
Portugal haverem sido «agora diversamente explicadas e postas em
diversa luz», afirmacio da qual adiante cuidaremos, hd que reconhecer,
muito mais do que o fez Gusmio, a notdvel maestria de Silva Teles ¢,
1gualmente, o empenho de Carvajal em por cobro a acelerada expansio
portuguesa para além do marco de Tordesilhas, em reservar o rio da Prata
para uso exclusivo de Espanha, livrando-o do sangradouro que significa-
vam a Coldnia ¢ o contrabando ali realizado, e. niio menos importante, em
prevenir qualquer tentativa de ocupagio de regido por poléncia nio ibérica,
possibilidade vidvel e fatal  seguranga do priprio Peru.

De Silva Teles — desde o inicio convicto de que a melhor base para
a celebraciio do tratado de limites seria a permuta da Colénia por um equi-
valente — partiu logo a ideia magnifica, embora ainda entiio muito prema-
tura, de que «se fizesse um projecto das nossas dependéncias [pendéncias]
da América, ¢ outro das do que toca ao comércio, para que depois que El-
-Rei Catolico os remetesse a0 novo ministro [Carvajal] se tratasse com ele
metodicamenic uma e outra matéria, porque de outra sorte serd muilo
longa e irregular a negociagios”. Isto é corroborado pela primeira entre-
vista que teve com Carvajal. quando o novo ministro foi de opinido de que
a solugdo para o problema americano seria que «regulando-se pela linha
de divisio (Tordesilhas) cada um conservasse o que possuia sendo-lhe
muito conveniente, ainda que fosse em terreno alheio, mas ndo lhe sendo
muito conveniente o restituisse a quem tocava, tendo nisso utilidade»*.

Obviamente, nestes primérdios das negociacdes, Carvajal prendia-se
a0 pacto de 1494, mas jd admitia dominio em terreno alheio, desde que
indispensdvel a uma das partes.

Pouco menos de um més depois, em nova conversa com o visconde,
Carvajal voltou a opiniar que o melhor seria a demarcacio da linha de
Tordesilhas e, em caso de diivida sobre ela, o recurso ao papa; ponderou
Silva Teles que, achando-se jd os «vastos paises da América [...] quase
todos descobertos [...] ¢ que facilmente [sic] se podiam estabelecer limi-
tes entre as duas monarquias, de sorte que para o futuro se pudesse evitar
qualquer usurpagiio e toda a ocasido de discordia», e sendo Carvajal
profundo conhecedor de «todas as matérias que tocavam as Indias», pode-
ria ¢le «propor os limites que devia haver para uma inteira separacio,

* CORTESAQ. Jaime, Canta particular do Visconde-Embaixador ao cardeal da Mg,
29 de Derzembro de 1979, id., pt. 4, 1. 1, p. 51.

* CORTESAC. Jaime. Carta do Visconde-Embaixador a Marco Anténio de Azevedo
Caoutinho, 12 de Janeiro de 1747, id., ibid.. p. 53.
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conservando cada um o que jd possuia ou cedendo de alguma parte que se
enlendesse era conveniente para que melhor se estabelecessem os ditos
limites, no que ndo faltaria [sic] compensagdes de parte a partes.

Embora insistindo na vsurpacio de Portugal, quer nas minas do
Cuiabd, quer no rio Maranhio (sic, por Amazonas Solimdes) ¢ nos ¢inco
ou seis milhdes de patacas que, a cada ano, escapavam pela Coldnia,
prometen Carvajal redigir a memoria sobre os limites; embora Silva Teles
logo retrucasse que, em sua opinido, D. Jodo V ndo admitiria proposta
alguma em que houvesse de ceder a Coldnia, ficaram naquele dia deli-
ncadas as linhas mestras da negociagdo™,

Seria fastidioso e fugiria ao nosso propdsito minudencid-las; nos trés
anos seguintes o génio de Alexandre de Gusmao esforgar-se-ia para encon-
lrar os argumentos indispensivels para MInimizar 0s 4vancos portugueses
e até justificd-los, enquanto Carvajal tentaria obter a devolugao da Coldnia,
em troca do menor equivalente que conseguisse.

Em Novembro de 1747, contrapropondo a uma memdria de Carvajal,
que ainda insistia na validade da linha de Tordesilhas, Alexandre de Gusmio
apresentou o argumento capaz de retirar dos ministros espanhois a ideia
de que os portugueses tinham usurpado na América muitas centenas de
léguas que Thes ndo tocavams: os 1807 que cabiam a Espanha, a partir da
linha divisoria, terminavam antes de chegar is Filipinas, e se deles fossem
abatidos os 177 que Carlos V cedera a Portugal pelo Tratado de Saragoca
«também as ilhas Marianas ficam excluidas da sua reparti¢do». Destarte,
os espanhdis ocupavam «naquele hemisfério mais de 22 graus meridianos
demais dos que lhes tocam pelos pactos celebrados entre as duas nagdess.
Para ressarcir Portugal de tal excesso, tocar-lhe-1a «a maior parte do Peru
e do Novo Reino de Granada»; mais ainda lhe caberia se, ao invés de
comparagoes geograficos, fossem avaliados a  «qualidade das terras»*.

Foi magisiral a argumentagiio, e, seguramente, abalou a convicgiio de
Carvajal: no entanto. manda a verdade histérica que se diga que ndo era
ela nova; guase duzentos anos antes 0 Governador-geral Tomé de Sousa,
escrevendo a D, Jodo 11 (1 de Junho de 1353), deu-lhe noticia de «uma
povoacio grande de castelhanoss, situada em «25 graus e um quarlos € a
300 léguas da barra do rio da Prata, dguas acima, «que se chama a Cidade
de Assungdo», ¢ afirmou que lhe parecia e a todos os seus companheiros

“ CORTESAQ, Jaime, Carta do Visconde-Embaixador a Marco Anténio de Azevedo
Coutinho, 6 de Fevereiro de 1747, id., ibid.. p. 75.

“ CORTESAD, Jaime. Contraproposta de Alexandre de Gusmdo a D, José de
Carvajal, Novembro de 1747, fd.. ibid.. p. 109,
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no 2overno que a povoagdo estava «na demarcacgdo de V. A, e s¢ Castela
isto negar, mal pode provar que é Maluco [isto é. as ilhas Molucas| seus*'.

Voltemos is negociacies em Madrid: um ano apds aquela notdvel
contraproposta, Alexandre de Gusmio, finalmente, sentiu estar madura a
ideia inicial de Silva Teles sobre a proposta concreta em torno das pendén-
cias de limites. na qual o visconde continuava a insistir, em 22 de
Novembro foi remetido, de Lisboa. o «projecto do tratado de limites».

Composto de introducio ¢ 19 artigos, o projecto abolia a linha de
Tordesilhas. dava completa posse das ilhas Filipinas e adjacentes i
Espanha, ¢ a Portugal «tudo o que tem ocupado pelo rio das Amazonas
acima ¢ no sertdo de uma e outra parte do mesmo rio até os lugares que
abaixo serio declarados. como também tudo o que tem ocupado nos distri-
tos do Cuiabd ¢ Mato Grosso»: cede a Coroa espanhola a «colénia do
Sacramento e todo o territério adjacente a ela na margem setentrional do
rio da Pratas. até¢ os confins determinados no proprio texto; cede a de
Portugal tudo o que ocupava na margem ¢ sertao sctentrional do rio Negro
¢ «desde a sua foz na margem e sertio oriental do rio Uruguai, como
também na margem e sertdo oricntal do rio Pepin ou Pequiri. que desagua
no dito rio Urnguai, de sorte que seja dagui em diante o confim das duas
monarguias naquela parte pelo meio dos ditos rios Negro. Uruguai e
Fepiri». Deste ponto em diante a fronicira foi sendo discriminada. em
sucessivos artigos (10.°, 11.%, 12.% e 13.°), até chegar «is terras de diversa
nagios, 1sto &, atingir as terras da Guiana, entiio ocupadas pelos holande-
ses. Previu ainda o projecto a nomeacdo de «comissdrios inteligentes, os
quais, visitando toda a raia que fica apontada, concordemente ajustem.
com a maior distingdo ¢ clareza, por onde h i-de correr a demarcagio em
vigor do que se expressa neste tratado»*,

A anilise da proposta de Gusmao evidencia que. além do principio do
uti possidetis, buscou ele as melhores balizas naturais. aquelas que, no
futuro, evitassem litigios ou confrontos.

Como era de se esperar. ficou D. José de Carvajal, ao receber o plano.
em «grande confusio ¢ ddvidas», da qual insistentemente procurou desas-
sombri-lo o visconde-embaixador: «¢ste homem [Carvajal| ficou aturdido
com a vastidao do projecto dos limites que propunhamos, julzando-o ainda

¥ CARTA de Tome de Sousa a I, Jodo 111 1.° de Junho de 15335, In Histdria da
Colomizagdo Portuguesa do Brasil, Porto, Litografia Nacional, 1924, v. 3, pp. 365-366.

“ CORTESAQ. Jaime. Projecto ou plano do ratado de limites da América, enviado
ao Embaixador Silva Teles, 22 de Novembro de 1748, op. ot na nota 23, po 4, 1. 1,
pp. 231-241.
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mais dificultoso do gue ajustar a linha divisoria entre as duas nagoess,
wenton tranguiliza-to Stlva Teles, assegurando-lhe que os portugueses nao
pretendiam mais extensoes de terra, porgue tinham «tanto que verdadei-
ramente niio podemos abranger a tudo®,

Para conferir a proposta precisava Carvajal, obviamente, de mapas,
mas nio os possuia, pelo menos aqueles que servissem para o debate com
0 visconde: apressou-se Alexandre de Gusmio a aponti-los e logo anun-
ciou que eles serviriam de base para «um que se fica fazendo [...] para que
dum jacto se veja nele todo o giro dos confins de que ratamoss, acres-
centando, de molde a desfazer qualguer possivel suspeita sobre tais fontes
cartogrificas: «e se essa Corte quiser também comunicar o Vossa Exceléneia
05 mapas que provavelmente terd daqueles sertdes, entre uns e outros se
averiguard pouco mais ou menos a verdades™.

O mapa anunciado, depois chamado Mapa das Cortes. ombreou-se com
o plano ou projecto do Tratado de Limites na América para serem justamente
considerados 05 monumentos mdximos do génio de Gusman no encami-
nhamento das penosas negociagdes; ulilizando fontes aparentcmenic insus-
peitas, foi desenhada carta inteiramente deformada. obviamente visando a
minimizar as perdas espanholas no Culabd, Mato Grosso ¢ Amazonia,

Jaime Cortesio. que exaustivamente estudou o tema. comparou o
Mapa das Cortes com uma carta moderna da América do 5Sul e afirmou
gue no mapa «o Brasil ndo passa de uma caricatura da realidades, especi-
ficando que «a costa do nordeste foi distendida uns 47 307 para leste [...]
o Alto Paraguai apresenta-se igualmente desviado para leste entre 4% ¢ 77,
o Amazonas, em oda a sua exiensiao até ao Javan, redurido de 3% ¢ o
Madeira e o Guaporé, como alids os demais afluentes mendionais do
Amazonas e, mais que esses, o Tocanting sotreram também desvios para
leste. que chegaram a atingir erros de 9 grauss. [gualmente examinou 08
conhecimentos de que dispunha Gusmio quando dirigiu a elaboracio do
documenio cartogrifico ¢ verosimilmente demansirou que cle «foi propo-
sitadamente viciado nas longitudes para fins diplomiticoss, coordenando
o secretdrio, «com arte, os erros da cartografia conhecida de toda a gentes
e assim realizando «obra com aparéncias de rigorosa sericdade ¢ capaz de
inspirar confianca ao negociador de Madrid»*. Note-se que os vicios mais

“ CORTESAQ. Jaime. Carta do Visconde-Embaixador a Marco Anténio de Azevedo
Coutinho, 11 de Janciro de 1749, id. ibid., p. 236,

“ CORTESAQ, Juime. Carta do Secretirio de Estade. Marco Antdnio de Azevedo
Cuoutinho ao Visconde-Embaixador, 14 de Dezembro de 1748, idl ibid., p. 252,

* CORTESAQ, laime. I, pr. 1, 1. 2, pp. 327-333.
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relevantes, os do Cuiabd e Mato Grosso, incluindo os cursos dos rios
Guaporé e Madeira, sé foram possiveis pelo completo desconhecimento
pelos espanhdis da cartogratia da regido, inexplicdvel falha dos missiond-
rios jesuitas dos Moxos, que, ao contririo dos seus companheiros do
Paraguai ¢ Mainas, negligenciaram nos trabalhos cartogrificos relativos
aos territorios sob sua jurisdicio. Para comprovar esta afirmacgio basta
examinar-se a carta Provincia de Quito, do padre Juan Magnin (1740),
hoje na mapoteca de Carlos Manuel Larrea.

Foi exactamente o que sucedeu: Carvajal, que até entdo analisara o
projecto apoiando-se nas cartas jesuiticas do Paragual e Amazonas que
possuia e, por isso, julgava o plano inadmissivel, ao langar os olhos sobre
o Mapa das Cortes ¢ ser alertado por Silva Teles da «equivocacio» a
que as primeiras o estavam conduzindo, ficou corrideo (isto é, vexado).
O visconde-embaixador viu-o tomado da «grande admira¢do que experi-
menta um cego quando vé a luz clara de que se achava privado desde o
seu nascimentox e desejoso de ficar com o mapa para examind-lo®.

Estava livre o canal para o porto desejado, o tratado de limites; persis-
tiam pequenos escolhos que, com alguma dificuldade, seriam dinamitados:
a linha de fronteiras no sul, as missdes do Uruguai e o temor de que os
portugueses, pelo «Maranhio» (Amazonas/Solimdes) se alargassem «para
a parte de Quito». Da missdo saiu-se magistralmente o visconde-embai-
xador; no final de Julho, em um $6 ponto se centrava a resisténcia do nego-
ciador espanhol: a cessiio do territério dos Sete Povos, isto €, as missdes
do Uruguai, das quais fazia questio Alexandre de Gusmao, que, com
arguta visio geopolitica. desejava povoar a regido. alargando para o inte-
rior 0s dominios portugueses, € formando provincia poderosa para que por
aquele lado nada se receasse dos espanhdis. Para contornar a incémoda
resisténcia valeu-se Silva Teles da crescente rivalidade entre os dois prin-
cipais ministros de Fernando VI, Carvajal e o marqués de la Ensenada,
buscando e conseguindo o apoio deste tiltimo (que, diga-se, nio tinha a
minima noticia dos temas em debate) para pressionar Carvajal. Este, dia
10 de Outubro, depois de cotejar o Mapa das Cortes com o que recente-
mente fizera o jesuita padre Quiroga, (baseado em latitudes e longitudes
observadas) dos povos das missdes do Parand e Urnguai, finalmente,
declarou ceder inteiramente na sua relutincia em relagiio s missoes. Isto
ocorreu, conforme observou Jaime Cortesio, porque o territdrio dos Sete
Povos era, no mapa de Quiroga, bem menor que o desenhado no Mapa das

“ CORTESAD, Jaime. Carta do Visconde-Embaixador a Marco Anténio de Azevedo
Coutinho, 2 de Abril de 1749 id., pt. 4, t. 1. p. 281.
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Cortes, a «tal ponto que, tudo somado, o territério cedido pelos portu-
gueses, entre o Prata e o Ibicui se avantajava, ao contririo do que sucedia
no Mapa das Cortes, i parte entregue pelos Espanhdis»®,

Menos de um més depois Fernando VI aprovou o ajuste. Conside-
rando-se «o mais ditoso dos vassalos de El-Rei nosso Senhor» Silva Teles
participou ao Secretdrio de Estado Azevedo Coutinho a grande e auspi-
ciosa novidade, tecendo, na ocasido, calorosos encomios ao autor intelec-
tual dos admirdveis papéis e do «mapa novamente formado», isto &, o
Mapa das Cortes, que sabemos ter sido Alexandre de Gusmao™.

Apds as medidas burocriticas necessdrias i tradugio e elaboracao da
forma final do ajuste, redigida e excelentemente ordenada por D. José de
Carvajal, foi o tratado assinado, dia 14 de Janeiro de 1750, data equivo-
cadamente registada no texto como «dia treze», conforme esclareceu Silva
Teles foi «equivocagdo de quem copiou o gue vai na lingua castelhana, e
foi necessdrio que no tratado na lingua portuguesa se pusesse a mesma
data, porque verdadeiramente o assinamos hoje 14 as quatro horas e meia
da tarde»*.

AS DEMARCACOES DE LIMITES

Gigantesca seria a tarefa demarcatdna, pois tratava-se de definir,
mapear ¢ balizar a enorme extensdo de terra que, partindo do «regato que
sai a0 p€ do monte de Castilhos Grandes», no actual Uruguai. estendia-se
até ao final dos cumes da «cordilheira de montes que medeiam entre o rio
Orenoco e o das Amazonas ou Marafion... para Oriente, até onde se esten-
der o dominio de uma e outra monarquia®.

Para levd-la a bom termo seriam nomeados (artigos XTI ¢ XXII, dos
XXVI wtalizados pelo acordo) «comissdrios inteligentes, os quais, visi-
tando toda a raia, ajustem com a maior distingdo e clareza as paragens por
onde hi-de correr a demarcagdo... pondo marcas nos lugares que lhes pare-
cer convemente» [sic] e dando conta aos monarcas daquilo em gue nido

“ CORTESAQ. Jaime. fd, pr. 1.1, 2, p. 351.

* CORTESAQ. Jaime. Carta do Visconde-Embaixador a Marco Antdnio de Azevedo
Countinho, 3 de Novembro de 1749, id., pt. 4, t. 1, pp. 412-413,

* CORTESAQ, Jaime. Carta do Visconde-Embaixador a Marco Anténio de Azevedo
Coutinhe. 14 de Janeiro de 1730, id,, ibid., p. 445.

* TRATADC de Limites das Conguistas entre os muitos Altos ¢ Poderosos Senhores
D. Jado V Rey de Puntugal ¢ D. Fernando V1 Rey de Espanha. fn CORTESAQ, Jaime. Op.
cit.p. 4, 1, pp. 467 ¢ 469,
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houvesse acordo mitwo™, Mas ndo bastariam os «comissdrios inteligen-
tes», pois faziam-se necessdrios astrénomos, gedgrafos e desenhadores de
cartas e mapas. Portugal nfio os tinha em ndmero ¢ qualidade suficientes,
mas a contratagio de cstrangeiros foi logo negociada, conforme demonstra
a farta documentaciio existente, parcialmente publicada por Jaime Cortesio™.

Em 31 de Julho de 1750, antes, portanto, do inicio dos trabalhos
demarcatdrios, faleceu D. Jodo V, subindo ao trono seu filho D. José 1,
tendo logo inicio a ascensiio politica de Sebastiio José de Carvalho e
Melo, futuro Marqués de Pombal, espirito extremamente meticuloso e, por
natureza, suspicaz. O Tratado de Madrid passou. assim, a ser objecto da
mais acurada andlise ¢ sua execugdo submetida ao fino crivo do ministro.

Em 17 de Janeiro de 1751 fui assinado, por Carvajal e Silva Teles
novo tratado, prorrogando o termo das entregas da Coldnia do Sacramento
e territdrio e povoacdes das missdes da margem oriental do rio Uruguai
— previstas no artigo XXITIT do tratado de 1750 — e trés outros docu-
mentos cuidando de bem esclarecer os comissdrios que dirigiriam as
demarcacdes: em 17 de Abril, foi aquele segundo tratado suplementado
por vdrios artigos e, finalmente. em 12 de Julho, os dois plenipotencidrios
langaram termo, no verse do Mapa das Cortes, fazendo esclarecimentos
sobre o desenhado no mapa.

Estavam, pois, os «comissdrios inteligentes» com a documentagao
necessdria ao inicio dos trabalhos.

Duas comissdes foram criadas, a do Sul e a do Norte, cada uma delas
subdividida em trés partidas.

Coube a chefia da Comissio do Sul, por Portugal, ao Governador ¢
capitdo-general da Capitania do Rio de Janeiro Gomes Freire de Andrade,
depois Conde de Bobadela (agraciado em 1738), enquanto Gaspar Tello y
Espinosa, Marqués de Valdelirios, representava a Espanha.

A primeira partida deveria iniciar seus trabalhos nos Castilhos
Grandes e levaria a demarcagio até o rio Ibicui, sendo os demarcadores
portugueses chefiados pelo Coronel Michelangelo (Miguel Angelo)
Blasco e os espanhdis pelo capitio-de-navio D. Juan de Echeverria.

Na segunda partida, encarregada do trecho rio Ibicui-rio [gurei, o
grande nome era o coronel José Fernandes Pinto Alpoim.

Finalmente, a terceira partida do Sul alcangaria o rio Jauru onde
concluiria a tarefa, sob o comando do mais prolifico cantégrafo do Brasil
Colonial, o sargento-mor José Custddio de Sd e Faria. que teria como

fOfd., ibid.. pp. 469 & 474,
* CORTESAQ, laime. Op. citna nota 23, pt. V.
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astronomo outro grande nome, Michele (Miguel Antdnio) Antonio Ciera,
destacando-se entre 05 espanhdis D. Manoel Antonio de Flores e o
segundo comissario tenente-de-fragata Atanasio Varanda.

Aos 18 de Outubro de 1752 tiveram Gomes Freire e Valdelirios a
primeira conferéncia solene, apds a qual se iniciaram os trabalhos demar-
catrios da primeira partida, sendo colocado préximo aos Castilhos
Grandes (punta del Marce) o primeiro padrio (Dezembro de 1752): no
entanto, logo em Margo seguinte, os tristes sucessos das chamadas Guerras
Guaraniticas interromperam a marcha desta partida. 56 em Maio de 1758
¢la seria retomada. j& com o tenente-coronel José Custédio de 54 e Faria
chefiando a comissio portuguesa, enquanto o capitio-de-navio D. Juan de
Echeverria era o primeiro-comissirio espanhol.

Aos trés de Julho de 1759, na «forquilha do Ibicui», foram encerra-
dos os trabalhos desta partida.

Os mesmos sucessos bélicos que interromperam a acgao da primeira
partida impediriam a da segunda, cujos levantamentos ¢ demarcagies s0
puderam ter inicio em Janeire de 1759. O coronel Alpoim actuou como
primeiro-comissédrio portugués, enquanto do lado espanhol fazia-o
D). Francisco de Arguedas, sendo o alferes-de-navio D. Francisco Millau
y Maraval o segundo-comissirio.

Em Dezembro de 1759, embora deixando alguns pontos pendentes,
foram concluidos os trabalhos demarcatdrios.

Das trés partidas, a tnica que ndo foi directamente afectada pelas
Guerras Guaraniticas foi a terceira, principiada em Novembro de 1753 €
concluida em Dezembro de 1754, chegando os demarcadores de volta a
Assungdo (Paraguai) em Janeiro de 1733.

E de inteira justiga que, antes de ser encerrado este rdpido estudo da
Comissdo de Demarcacio do Sul, sejam recordados, além dos ji citados, os
nomes de alguns outros cartografos e gedgrafos que nos legaram importan-
tes mapas. levantados durante os trabalhos de limites, como Manuel Vieira
Ledo, Manoel Pacheco de Cristo, Jean-Benoit (Jodo Bento) Python., D. [gnd-
cio de Mendizabal y Vilddsola, D. Alonso Pacheco Solis ¢ André Vaz Figueira.

Para comissarios prncipais da Comissdo do Norte a ¢scolha recaiu,
por parte de Portugal, no Governador do Maranhdo e Grao Pard. capitdo-
-(le-fragata Francisco Xavier de Mendonga Furtado, irm3o do Marqués de
Pombal (no cargo desde 1751). nomeado primeiro-comissdrio em 30 de
Abril de 1752 e por parte da Espanha. no capitio-de-navio, logo depois
chefe-de-esquadra, D. José de Trurriaga, que fora gerente da Companhia
Guipuscoana em Caracas e tinha, destarte, parcial experiéncia pessoal na
regiio a ser demarcada.
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Como vimos, também esta comissio estava distribuida em trés parti-
das, &s quais caberiam demarcar respectivamente:

Primeira partida — descendo, com as outras duas, o rio Negro,
iniciaria seus trabalhos na desembocadura do rio Javari, continuando pelo
Solimbes (rio das Amazonas ou Marafion) até 4 boca mais ocidental do
rio Japurd, pelo qual subiria (a fronteira ficaria no meio do rio) até i sua
cabeceira e, dali em diante, pelo seu formador que mais se aproximasse
no rumo norte, até encontrar o alto da cordilheira dos montes wque
medeiam entre o rio Orenoco e o das Amazonas», prosseguindo pelo cume
deles para oriente «até onde se estender o dominio de uma e outra monarguias.

Segunda partida — os comissdrios desceriam o rio Madeira, obser-
vando a posigdo da sua confluéncia com o Solimdes e irfam até a foz do
Mamoré, onde fariam idéntica observagio; isto posto, calculariam o ponto
médio do curso do rio Madeira, onde seria colocado um marco. Na sequén-
cia, avangariam para ocidente, assinalando, em todos os cursos de ros
encontrados, as coordenadas do ponto médio do Madeira, até atingirem o
rio Javari; deslarte, a fronteira seria um paralelo entre o dito ponto médio
do rio Madeira e o Javari, pelo qual continuaria, rio abaixo, até o rio das
Amazonas, por este prosseguindo até 3 boca mais ocidental do Jupura.

Terceira partida — os demarcadores partiriam da boca do rio Mamoré
e subiriam o Guaporé, limite entre as duas coroas, até i confluéneia com o
rio Sararé, de onde buscariam a desembocadura do rio Jauru na «lagoa dos
Xarais», se entre os ditos pontos encontrassem oulros rios ou acidentes
naturais que mais comodamente servissem de limites, deveriam utilizd-los.,

A comissdo espanhola foi organizada, em Cadiz, tendo a chefid-la Ttur-
riaga, com ués comissdrios para auxilid-lo, o coronel Eugénio de Alvarado,
0 capitio-de-navio Anténio de Urrutia e o capitdo-de-fragata José de Solano,
(primeiro, astrénomo) mais o astrénomo Padre Francisco Xavier Haller,
geograto, desenhadores, o botdnico Pedro Leofling (discipulo de Lineo),
médicos e todo o pessoal indispensdvel, incluindo numerosa criadagem.

Na fragata «Purisima Concepcidn» (a «Veneziana») e no navio «Santa
Ana» (este, da Companhia de Caracas) partiu a comissio, de Cadiz, em
15 de Fevereiro de 1754, alcancando Cumand aos 9 de Abril seguinte™,

Obviamente, a partida de Iturriaga p6s Mendonga Furtado a caminho:
largou ele de Belém em 2 de Outubro de 1754 e, 88 dias apés, alcancou
Mariud (actual Barcelos, no rio Negro), onde se deveriam encontrar os
comissdrios. Nas 25 canoas utilizadas embarcaram nada menos de 796

¥ RAMOS, Demctrio. £l Tratado de Limites de 1750 v la Expedicion de Iirriaga
al Orinoco, Madrid, Consejo Superior de Investigacioncs Cientificas, 1946, trata-se do
mais completo estudo respeitante i expedicio de Iurriaga,
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pessoas, entre elas quase todas as que, na frota do Maranhdo (de 1753)
haviam sido enviadas do reino para tomarem parte na demarcagio: Padre
Igndcio Semartoni, Sargento-mor Sebastido José da 5ilva, Capitao Jodo
André Schwebel, ajudantes Felipe Sturm e Adfo Leopoldo de Breuning,

Naquela frota vieram ainda o Dr. Jodo Angelo Brunelli, o capitio
Gaspar Geraldo de Gronsfeld, o capitaio Gregorio Rehelo Rodrigues
Camacho, o ajudante Henrigue Antdnio Galuzzi e o tenente Manoel Gotz,
mais o depois famosissimo arquitecto Anténio José Landi.

Tendo preparado Mariud o melhor que lhe foi possivel para receber
05 «castilhanoss, como Thes chamava Mendonga Furtado, por eles aguar-
dou até 1758; no periodo, teve que viajar a Belém para assegurar a ordem
local. wmultuada pelas leis da liberdade dos indios, tomou numerosas e
eficazes medidas administrativas, promoveu excelentes levantamentos
cartogrificos, especialmente o notdvel «mapa Hidrografico dos rios
Amazonas ¢ Negros (1754), cxecutado com observagdes astronomicas
efectuadas pelo padre Semartoni, o primeiro mapa do rio Amazonas dese-
nhado com coordenadas astrondmicas, e a criagio da Capitinia de 530
José do Javari (depois do Rio Negro, 1755). Cansado e doente, retirou-se
para Belém, de 14 seguindo para o Reino (3 de Marco de 1739). No
governo ficou Manoel Bemardo de Melo ¢ Castro ¢, para substitui-lo
comao primeiro-comissdrio, foi nomeado o Governador ¢ capitao-general
de Mato Grosso, D. Antonio Rolim de Moura.

Aquela altura, apagar das luzes de 1759, finalmente aproximavam-se
do rio Negro os demarcadores espanhdis, tentando trazer os indios locais
para sua parcialidade, e, por isso, provocando protesto do governador
Melo ¢ Castro. que aguardava . Anténio Rolim.

A Mariud (Barcelos) chegou, enfim, o sargento Francisco Fernandes
de Bobadilla, anunciando a marcha de D. José de Trurriaga, pelo que foi
despachado correio para Mato Grosso, disto informado D. Rolim.

Retirando-se Bobadilla, Melo e Castro enviou a lturriaga o tenente-
coronel Gabriel de Sousa Filgueiras, para informar-lhe de que Rolim de
Moura levaria, pelo menos, um ano para vir do Mato Grosso a Barcelos!
O esforco, se houvesse sido feito, seria intitil; em Agosto de 1759 faleceu
Fernando VI e tudo ficou em suspenso. Ainda naquele ano foram inicia-
das as gestdes para a anulagio do Tratado de Madrid, o que veio a concre-
lizar-se em 12 de Fevereiro de 1761, quando o Tratado do Pardo deu por
findo aguele primeire e magnifico esforgo para a demarcagiio de limites
entre os territérios sul-americanos de Espanha e Portugal™.

* REIS, Arthur Cezar Ferreira. Op. oft. na nota 7, € 2. O 1ema € largamente desen-
virlvido nesta obra fundamental.
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