


MEMORIAS

Depdsito Legal n.® 72239/94







ACADEMIA DE MARINHA

MEMORIAS

VOLUME XII

LISBOA — 1983






LixA FILGUEIRAS

SERRA BRANDAO

SOEIRO DE BRITO

FRAGOSO DE MATOS

LuiS DE ALBUQUERQUE

TENGARRINHA PIRES

SUMARIO

Introducdo ao ‘“Caderno de
todos os Barcos do Tejo tan-
to de carga e transporte como
d’pesca, por Jodao de Souza,
lente d’Arquitectura Naval e
desenho da Companhia de
Guardas Marinhas’’

As Relagdes Internacionais
Antes de Hugo Grotius.

Caracteristicas Métricas de
Alguns Sistemas Coordena-
dos na Esfera.

As Origens da Baia do Lobito

Ptolomeu e a Cartografia
Portuguesa

Caravelas dos Descobri-
mentos — 11
(A — Mareagio de Bolina)













Introducdo ao «Caderno de Todos os Barcos do
Tejo tanto de Carga e Transporte como d'Pesca,
por Jodo de Souza, Lente d'Arquitectura Naval e
Desenho da Companhia dos Guardas Marinhas» *

Comunicacdo apresentada pelo Prof. Arqto. OCTAVIO
LIXA FILGUEIRAS na Academia de Marinha
em 23 de Marc¢o de 1983.







Introducdo ao «Caderno de Todos os Barcos do
Tejo tanto de Carga e Transporte como d’Pesca,
por Jodo de Souza, Lente d’Arquitectura Naval e
Desenho da Companhia dos Guardas Marinhas»*

«E numerosa e variada a navegagdo do Tejo. Na phrase elegante
de um dos nossos mais primorosos escriptores, este rio tem a sua
marinha especial, tdo espantosa quantidade de barcos o sulcam
e cruzam, tdo diversa é a armagdo, a férma e lotagdo d’elles,
e tdo extensa por isso a sua nomenclatura. Entre as embarcagoes,
pois, que pertencem ao Tejo, contam-se os moinhos, as rascas,
as faluas, as moletas, os aveiros, as fragatas, os hiates, os varinos,
as guigas, os vapores, os botes, os catraios, os escaleres, etc.
Muitos d’estes barcos, todavia, ndo se limitam & navegagdo
fluvial e aventuram-se, barra em féra, como a rasca que vae
carregar de figo nos portos do Algarve, e a moleta, que empre-
gando-se na pescaria, também arma em hiate para desempenhar
alguma comissdo do commercio. Qutros destinam-se tdo sémente
a navegagdo fluvial, que se chama do Riba Tejo. A maior parte
das embarcagdes indicadas procede dos estaleiros do Barreiro
e Seixal, cujos moradores também formam, commummente, as
suas companhas, como os habitantes da Trafaria ddo o maximo
contingente para os servigos da pesca. Os barcos de mais elevada
lotagdo e mais numerosos tripulantes vem, comtudo, dos estaleiros
de Espozende, da Figueira, do Porto e de outras terras da beira
mar do norte do reino. A armagdo, em geral, quer seja de dois
mastros, quer seja dum, como a do varino (...), é com velas
latinas».

(Brito Aranha, «indice alphabetico e descriptivo», in J. Pedrozo,
A Gravura de Madeira em Portugal. Estudos em todas as especialidades e
diversos estylos, Lisboa, Empreza Horas Romanticas, 1872, p. 8.)




1. Que se saiba, apenas em 1982 aparece a 2.* edi¢do do Caderno !
...de Jodo de Souza, s6 ha vinte anos re-introduzido no dominio do
interesse do publico em geral, mercé de dois artigos de Luis Chaves, um
publicado no n.° 10 da Revista Municipal, com o titulo «Barcos do Tejo»,
e outro, «Barcos das Aguas estremenhas», no Boletim da Comissdo de
Fiscalizagdo das Aguas de Lisboa 2. Eis a descrigdo bibliografica do «pequeno
album de gravuras metélicas» 3 — a mais completa, a do segundo artigo:

«Caderno de todos os Barcos do Tejo, tanto/de carga e Transporte
como d’Pescalpor Jodo de Souza, Lente d’Arquitectura Naval e
Desenho, da Companhialdos Guardas Marinhas./Cayer de toutes
les Barques du Tage, tant|/de charge, de transport, que de péche.| Na
Loie de Ioze da Fon(se).® o Arcenal Lxa.4 Silva direx (it}.]/
Este exemplar, de que me servi entdo, pertence desde Agosto de
1911 5, ao «Museu Etnoldgico do Dr. Leite de Vasconcelos» e fez parte
da biblioteca de Anibal Fernandes Tomds, cujo ex-libris conserva 6.
Guardado por cartonagem moderna, com forros de papel de cobrir,
manchado de verde e castanho, lombada de percalina verde,

t Edigio fac-similada, «iniciativa da Comissdo Municipal de Turismo da
Camara Municipal de Lisboa» (inserida) no dmbito das comemoragdes da Semana do
Tejo de 1982, com a colaboragdo do Ministério da Cultura e Coordenagio Cientifica
e da Capitania do Porto de Lisboa». Tem a mais, uma folha de portada com o titulo
reduzido (Caderno de todos os barcos do Tejo), e a indicagio de que é uma edicdo fac-
-similada da Cédmara Municipal de Lisboa — 1982, tudo em caracteres tipograficos;
uma pagina com uma pequena nota de post-facio; e uma outra final, com a indicagdo
da autoria do Design e Arranjo Grdfico de D.A.C.M./Ministério da Cultura e Coordenagio
Cientifica.

2 Anos de 1940 e 1941, respectivamente. Posteriormente incluidas na publicagdo
do A., Lisboa nas Auras do Povo e da Histdria, Lisboa 1961, 2.° vol., pp. 161/180 e 181/194.

3 Assim referido no segundo desses artigos, ob. cit., p. 181, inicio.

4 Nota 3 do A. do artigo, ob. cit. p. 181: Neste lugar o Dr. Leite de Vasconcelos
escreveu a ldpis a data de 1785, certamente levado pela tinica data, que aparece no caderno;
a primeira gravura é assinada: «Ramalho f. em 1785».

Esta observagio serve de reparo i afirmagdo constante do post-facio da reedigdo
da CM.L., de que «a primeira edigio deste dlbum(...) foi executada em 1785».
Alias o titulo original refere: «Na Loie de loze da Fon(se)sa, e ndo «na Sociedade de
José da Fonseca» conforme se 18 no mesmo post-facio. Outra alteragio nele patente:
«O autor dos desenhos é Ramalho S.» (sic); quando o que estd registado na primeira
gravura é o nome do gravador: «Ramalho f(ecit)».

5 Nota 4 do A. do artigo, ob. cit. p. 182: Tem o numero de entrada 3539.

6 Nota 5 do A. do artigo, ob. cit. p. 182: Desenho de Pastor, grinalda envolvente
de rosas, fechada pelo colar da Ordem Militar de Santiago: centro com a inscrigdo de
pertenca: Ex Libris, monograma. Anibal Fernandes Tomaz. Legenda: Nobilitas mea nomen.
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etiquetada de cor vindcea com as letras a ouro: SO USA — BARCOS
DO TEJO —; a meio da lombada um ferro, que representa florinha
estilizada, ao jeito de lis; e, em baixo, a data: LISBOA 17857.
Constante de 21 gravuras, impressas em papel compacto: a primeira
contém o frontispicio com a composi¢do em caracteres simile de
imprensa (primeiros titulos) e cursivo (o resto dos titulos); as
outras vinte apresentam tipos diferentes de barcos a navegarem,
dezoito delas com o seu barco, ou, quando muito, dois aspectos dele :
(n.° 4, «Fragata de Alcochete»; n.° 7, «Bateis d’Agoa a ssima»;
n.° 10, «Fragata») ; e ainda o mesmo, visto em perspectiva longinqua
(n.° 13, «Lanchas, do Alto»; n.° 15, «Barco de Cesimbra»; n.° 18,
«Moleta»: n.° 19, «Bate); duas com dois modelos cada uma
(n.°-11:A — «Fallua»; B — «Catraio»; e n.° 20: «Saveiro» da
Costa fig. A, e do Tejo fig. B). Cada gravura, exceptuada a do
frontispicio, repete-se com a mesma numeragdo, em Sfolhas seguidas8:
¢é menos encorpado e mais alto, da mesma largura, todavia, o papel
da gravura repetida®. O rol dos barcos, integrados com a respectiva

I3

legenda bilingue, ¢ como seguel0:

1. Ramalho f. em 1785. Yate Portugues./Yatch Portugais, il y en
a de charge et de plaisance.

2. Barcos Cacilheiros./Barques de Cacilhas * elles servent d’ordi-
naire a la de charge — |des Navires.[* Port dans le Tage.

3. Barca d’Aldea Galega *./Barque pour le transport des Bois.|
[*Petit Port dans le Tage.

4. Fragata, d’Alcochete */Fregate, pour le transport des Bois
de chaufage a la Ville11.[* petit Port dans le Tage.

5. Barcos dos Moinhos./Barques, elles transportent des moulins
de Pautre cotélde Ieau, les farines pour la Ville.

6. Barcos de Riba Tejo/Barques du haut Tage, elles portent/des
provisions a la Ville.

7 Nota 6 do A. do artigo, ob. cit. p. 182: Data influenciada também pela primeira
gravura do caderno?

8 Nota 7 do A. do artigo, ob. cit. p. 182: A primeira, oitava, décima, undécima,
duodécima, décima oitava e décima nona, estéio ao contrdrio: a ordem nas outras gravuras
é menor-maior.

9 Nota 8 do A. do artigo, 0b. cit. p. 182: Dimensdes: 20 X 15,2cm e 20 % 16,1 cm.

10 Nota 9 do A. do artigo, ob. cit. p. 183: A transcrigdo é literal, quer no portu-
gués quer no francés.
11 Nota 10 de A. do artigo, ob. cit. p. 183: Entende-se que a Cidade é Lisboa.
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7. Bateis d’Agoa 4 ssima./Bateaux du haut Tage, ils transportent
des provisions a la[Ville, et changent aussi de voile come dans
la fig. A12,

8. Bateira, de Porto Branddo.*/elles servent pour le transport
des pierre.[* petit Port dans le Tage.

9. Barco de Moyos. */Barque, pour le transport du sable.[*
Certain Poids (O moio, medida de secos, tinha em Lisboa
a correspondéncia de 828 litros).

10. Fragatas./Fregates, elles servent a tous les besoins de la
Ville13,

11. Fallua A, e Catraio B./Ce sont des Bateaux passagers!4.

12. Escaler a Remos./Canot, d la RamelSs.

13. Lanchas, do Alto. */Batiments pécheurs qui vont en * haute

Mer.

14. Cayque./Batiment pécheur de I’ Algarve, qui vient = [ souvent
a Lisbone.

15. Barco de Cesimbra * / Barque qui sert @ la péche.|* Port voisin
du Tagel6.

16. Barcos, da Ericeira * /| Barques pour la péche, et donnent des
Pilotes Cotiers.[* Port voisin du Tage.

17. Barcos de Cascaes * [Barques de péche, donnent des Pilotes
Cotiers.|* Port @ I'embouchure du Tage.

18. Moleta./Batiment qui péche dans le Tage, et au dehorsl?.

19. Batel./Bateau pécheur!8.

20. Saveiro da Costa (fig. A), ¢ do Tejo (fig. B)./Petits Bati-
ments pécheurs, Ceux de la Fig. A,[péchent hors du Tage» 19.

12 Nota 11 do A. do artigo, ob. cit. p. 183: E das gravuras com duas figuras para
a variagdo do velame do mesmo barco.

13 Nota 12 do A. do artigo, ob. cit. p. 183: Esta gravura tem dois aspectos das
Jfragatas.

14 Nota 13 do A. do artigo, ob. cit. p. 184: A gravura, como se depreende, mostra
dois barcos diferentes.

15 Nota 14 do A. do artigo, ob. cit. p. 184: A direita vé-se a popa dum iate.

16 Nota 15 do A. do artigo, ob. cit. p. 184: Ao longe, passa um barco igual ao
modelo, com as velas i¢cadas.

17 Nota 16 do A. do artigo, 0b. cit. p. 184: Também passa ao longe um barco, s6
com uma vela, mas que decerto, como na gravura n.° 15 (cfr. n.° 15), serd também moleta.

18 Nota 17 do A. do artigo, ob. cit. p. 184: Préximo, vé-se outro batel com as
redes a enxuga, pendentes da verga.

19 Nota 18 do A. do artigo, ob. cit. p. 184: Como a n.° 13, a gravura tem dois
tipos de barcos: cfr. legenda.
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Anteriormente j& Pedro Vitorino, em seu estudo «José Teixeira Barreto,
Artista Portuense»20 referira o registo de «Hila Collecgio de Barcos do
Tejo com 20 estampas em oitavo (constante) de um caderno de registo
de carga, escrito em 1805 com o inventdrio dos bens da aula de desenho
da Real Academia de Marinha e Comercio (Porto) intitulado Descripgdo
dos Objectos que existirdo na aula de desenho em 1805, estando entéo a aula
no Hospicio da Cordoaria, onde também estava a Roda dos Engeitados,
e de ali foi mudada para a Camera Ecclesiastica nas escadas dos Grillos
em 1806».

Na opiniio do A. as obras ai descritas perderam-se por os «artistas
serem, posteriormente, afastados do ensino de desenho, em obediéncia
a novas orientagdes escolares, substituindo-os engenheiros...»21. De facto,
s6 com o Liberalismo se fundam as Academias de Belas Artes. O Pintor
Teixeira Barreto, possuidor do exemplar da obra de Jodo de Souza era
professor de desenho da Real Academia de Marinha e Comercio e monge
beneditino 22,

Entretanto, além do da colecgo Vieira da Silva (adquirido pela Camara
Municipal de Lisboa)23, mais dois exemplares foram «descobertos», ambos
pertencentes 2 Marinha: o do Museu da Marinha de Lisboa, sO com as
gravuras dos barcos (portanto, sem a portada), encaixilhadas individual-
mente; o da Biblioteca Central da Marinha, mantendo a fei¢do original
de album.

Sabe-se que o Eng.° Rafael de Medina Monjardino possuia um
Caderno...; e que ha cerca de 30 anos a Parceria Anténio Maria Pereira
vendia outro por 1.500$0024.

Nos primeiros anos da década de 70, em leildo, ¢ num livreiro anti-
quério foram vendidos, suponho, dois exemplares. A Dr.2 Maria Emilia
Lavoura, verificou a inexisténcia do Caderno de Todos os Barcos do Tejo
na Biblioteca Nacional (Lisboa); bem como a auséncia de qualquer

20 Coimbra, 1925, pp. 70 a 83. Prestante informagdo do Dr. Flérido de Vascon-
celos.

21 A Dr.* Maria de Fatima V. P. Cunha, Bibliotecdria da Biblioteca da Faculdade
de Ciéncias do Porto, diligenciou, em vdo, por encontrar esse exemplar perdido.

22 Prestante informagio do Dr. Agostinho Araljo que também referiu o
trabalho do Dr. Pedro Vitorino e a necessidade de se proceder & diligéncia anterior-
mente indicada.

23 Prestante informacio da Dr.* Raquel Florentino, do Museu da Cidade.

24 Prestante informagio dada pelo Eng.° J. Aquino, durante a troca de impressdes
que se seguiu 3 apresentagio da Comunicagéo na Academia de Marinha.




mengio nos catilogos do British Museum e da Biblioteca Nacional de
Paris 25,

2. Nio se conhecem outras referéncias bibliograficas publicadas
além das que ja mencionei, e das constantes de duas pequenas notas biogra-
ficas do Autor — a inserta no Diccionario Historico e Documental dos
Architectos, Engenheiros e Constructores Portugueses, de Sousa Viterbo;
e a da Grande Enciclopédia Portuguesa e Brasileira26.

Eis a nota do Dicionario de Viterbo:

«960 — Souza (Jodo de). Auctor da seguinte obra, de que possue
exemplar o padre Peragallo: Caderno de Todos os Barcos do Tejo
tanto de carga como de pesca, por Jodo de Souza, lente de architec-
tura naval e desenho, da Companhia dos Guardas-Marinhas. Silva
direx./|Era capitdo de fragata».

E a da Grande Enciclopedia Luso-Brasileira:

«Souza (Jodo de). Lente de Arquitectura Naval e Desenho da
Companhia de Guardas-Marinhas, com o posto de capitdo de fragata,
que viveu no séc. XVIII. Foi autor da obra intitulada *Cadernos
de todas as barcas do Tejo tanto de carga como de pesca’».

O diminuto numero de exemplares conhecidos e a pobreza de informagéo
dos registos bibliograficos disponiveis esclarecem-nos quanto A raridade
da obra.

Raridade acrescida por nio se saber da existéncia de qualquer outro
estudo portugués congénere, da mesma época.

E bem verdade que o terramoto de 1755 e a mudanga da Corte, de
Lisboa para o Brasil (1806/1821) ocasionaram perdas documentais irrepa-
raveis — impedindo-nos de ter uma ideia do que, nesta matéria, por ci,
se passava.

25 O meu filho Jorge, apurou (Outubro de 1982) que na Biblioteca do Con-
gresso (Washington) também nada consta a respeito desta obra.

26 Prestante informacio da entdo Bibliotecaria da Biblioteca Central de Mari-
nha, Dr.* Maria Emilia Lavoura; textos recolhidos pela Dr.® Catarina Reis. Desconhece-se
o paradeiro do exemplar mencionado em Viterbo.
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Em todo o caso, mesmo sem apresentar o desenvolvimento e, até, a
qualidade técnica de trabalhos como Plusiers sortes de Batiments Hollandoises,
de Groenewegen (1789), ou Differents sujets de marine, dos irmdos Ozanne
(17702); mau grado ficar aquém do que valeria a apresentacio global
do conjunto excepcionalmente rico e variado de todas as embarcag¢des
portuguesas27; apesar da parcimonia das indicagdes, reduzidas &s pequenas
legendas identificadoras dos modelos; mesmo assim deve-se a esta contri-
bui¢io de Jodo de Souza, a marcacio duma honrosa presenga entre os
povos marinheiros civilizados. O Caderno reflectird, porventura, algo
de culturalmente significativo, relaciondvel com a fase de transformagdes
por que entdo passava o aprendizado dos oficiais da Armada em Portugal.

Jodo de Souza Pather28 que «era mestre do Risco, foi nomeado Lente
de Desenho e Arquitectura Naval (duvas cadeiras) em 19 de Margo de 1783,
seis dias antes de comegarem as aulas da Academia Real dos Guardas-
-Marinhas» 29.

Trata-se, portanto, do primeiro titular dessas catedras: aquela insti-
tui¢do, apesar de fundada por Carta de Lei de D. Maria 1, de 5 de Agosto
de 1779, ¢ de as suas actividades terem comegado em 1780 no Colégio
Real dos Nobres, s6 em 1783 passa para a Casa das Formas do Arsenal
Real de Marinha. Segundo o Comandante A. L. Porto e Albuquerque
a «criagdo (da Academia) foi um verdadeiro marco da formacio académica
e profissional do oficial de Marinha em Portugal» 30,

27 As gravuras 1, 13, 14, 15, 16 e 20 nédo sdo de barcos do Tejo; mesmo assim
ficaram de fora muitos e significativos espécimes representativos das nossas &4guas.

28 E a primeira referéncia conhecida a este seu sobrenome. Haveria qualquer
parentesco com o pintor francés Jodo Baptista Jos¢ PATER (1695-1736) (cfr. Encyclo-
pedia Portugueza Illustrada, de Maximiano de Lemos: Pater)?

29 Dados obtidos pelo Comandante Anténio Luis Porto e Albuquerque, mercé
de indicagdes fornecidas pelo Almirante Teixeira da Mota sobre fontes documentais,
dados esses que tive a oportunidade de conseguir daquele distinto investigador brasileiro,
através dos bons oficios do Comandante Esticio dos Reis. A parte restante do texto
que me foi fornecido pelo Comandante Porto e Albuquerque rezava assim: «Essa
nomeacio estd registada no Livro de Registo da Companhia dos Guardas-Marinhas,
de 1782-83, existente na Biblioteca Nacional de Lisboa, codice 6473/No Arquivo Geral
da Marinha, caixa 1 de documentos sobre a Academia Real dos Guardas-Marinhas, e
a Academia Real de Marinha, encontram-se documentos assinados por Jodo de Souza
Pather, ainda como lente de Desenho e de Arquitectura Naval, datados de 1802,
(ou seja) 20 anos depois da sua nomeagio».

30 «A Academia Real dos Guardas-Marinhas» in Histdria Naval Brasileira,
2.° vol. Tomo II, ed. Servicos de Documentagio Geral da Marinha, Rio de Janeiro 1979
p. 356. Obra consultada inicialmente, por indicagio do Almirante Teixeira da Mota.
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3. O seu Caderno, vai permitir-nos avaliar com suficiente rigor quais
os barcos usuais no espago geografico assinalado, antes das transformagdes
sofridas na transigio do século XVIII para o XIX e, nomeadamente, com
as devidas 2 politica desenvolvimentista da segunda metade desse ultimo
século.

A colecgdo de gravuras com legendas em portugués e francés parece
poder ser entendida dentro do critério de permitir uma alargada divulgagdo,
mesmo tendo presente a alegada parciménia dos dados explicativos nelas
contidos.

Paradoxalmente é numa obra alema, o Diciondrio Geral de Marinha,
de Johan Heinrich Roding (1793/17983)31 que ela vem a ser quase integral-
mente reproduzida32. E, facto ainda mais estranho, com as legendas redu-
zidas aos nomes dos barcos, em portugués ...

Até agora nido foi possivel descobrir como decorreu o processo da sua
inclusio naquele «classico»; mas darei conta de duas respostas a um
breve inquérito feito com o apoio inestimivel de Rudolfo Burmester.

Do Deutsches Museum de Munique, o Dr. M. Burger enviou os seguintes
comentarios33:

«Muito embora no seu diciondrio Allgemeines Worterbuch der
Marine, Heinrich Réding tenha dado uma descri¢do muito porme-
norizada de toda a literatura estrangeira publicada até aquela data,
néo se encontra nele o titulo Caderno de Todos os Barcos do Tejo,
nem tampouco o nome de Jodo de Souza (Pather)./Também nas

r

breves indicacdes em relagdo ds gravuras ndo é referida a obra
nem o autor.|Roding terd eventualmente conseguido as gravuras

31 Prestante informagio obsequiosamente facultada pela Dr.* Maria Emilia
Lavoura: Allgemeines Worterbuch der Marine — Hamburg bei Licentiat Nemrich, Bohme
sem data, mas sabe-se que a edigdo original é de 1794/98). A Biblioteca Geral da Marinha
s6 possue o 4.° volume. Durante a troca de impressoes depois da comunicagio, na Acade-
mia de Marinha, o Eng.° J. Aquino deu a conhecer que existia um exemplar na Biblioteca
da Ajuda, mas tinha desaparecido.

O Arquitecto Cabega Padrdo, mostrara-me, hd anos, gravuras avulsas duma
publicagio desconhecida, compradas na Feira da Ladra, e que, na circunstincia, acabei
por identificar mercé da pista aberta pela informagio da Dr.* Emilia Lavoura. O
Dr. Anténio J. Nabais, a quem fiz a referéncia, utilizou-a na legenda da estampa 10 do
seu livro Histdria do Concelho do Seixal — 2. Barcos.

32 A excepgio da falua (fig. 11 A).

33 Tradugio parcial da carta de 6 de Maio de 1982.
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através de outra edigdo da mencionada obra./Para o ano de 1788
ele refere o tinico diciondrio sobre construgdo naval que foi impresso
na lingua portuguesa ( ver citagdo anexa)’*. Possivelmente as gravuras
em questdo estavam incluidas nessa obra; no entanto, lamentavel-
mente, ndo temos possibilidade de verificar essa possibilidade.
Talvez V., em Portugal, tenha acesso a esse livro».

E do Altonaer Museum, de Hamburgo, o Dr. Boye Meyer-Friese
apresentou estas consideragdes3S:

«Rdding ndo indica no 4.° volume a origem dos desenhos e das
gravuras (de Jodo de Souza). Igualmente falta qualquer mengdo
em relacdo ¢ obra de Souza no 1.° volume, onde vem listada toda
a literatura, (listagem) que se inicia no ano de 1748 e termina
em 1793./(Sobre) as gravuras e os apontamentos (lexicais) —
existem apenas referéncias de uma pdgina 36. Nessas referéncias néo
vém quaisquer indicagdes de fonte bibliogrdfica (...). Do Diciondrio,
que foi reimpresso 37 em 1969, anexo a fotocépia da introdugdo
na qual ndo me foi possivel encontrar qualquer mengdo (J.) de Souza.|
[Em casos isolados Rdding indica as fontes literdrias nos capitulos
dos apontamentos. Néo acredito que lhe tenha escapado uma obra
tdo importante como a relativa aos barcos do Tejo, tendo em conta
a comprovada minuciosidade de Réding. Penso que ndo a conhecia
e que obteve as gravuras de outras fontes. Roding dd mesmo conta do
seu trabalho e métodos de recolha na sua prépria Introdugdo (ver
fotocdpia). Dela se depreende que algum material e muitas informa-
¢coes 56 as recebia através de pessoas de confianga. Faltam indica-

34 Trata-se da obra de Pedro Mariz de Sousa Sarmento, Elementos de Conftrucgio
e Diccionario Francez e Portuguez de todas as peffas de que fe formdo os Navios, de 1788.

35 Tradugio parcial da carta de 21 de Abril de 1982.

36 Nio se percebe exactamente o sentido da tradugdo desta frase. De facto a pag.
(ou coluna) 187 do 1.° vol. do Diciondrio vem o registo da obra a que se refere a
nota 34 supra; mas ha registos de outros trabalhos portugueses, no mesmo volume.
Quanto ao léxico portugués, ocupa 123 paginas do 3.° volume, a seguir ao espanhol.

De qualquer modo, sem nenhuma indica¢do acerca de Jodo de Souza efou do seu
Caderno.

37 Trata-se duma edigio fac-similada, a primeira da colec¢io Monumenta Nautica
Historica Selecta, da empresa Uitegeverij Graphic Publisher de Amsterdam.

11




¢des seguras sobre as suas fontes.[Ndo serd o facto de faltar a gra-
vura da falua um indicio de que Rdéding teria recebido uma colecgdo
de folhas soltas? J. de Souza ndo me é conhecido de (qualquer)
outra obra e eu ficar-lhe-ia muito agradecido caso me pudessem
fornecer uma bibliografia sobre os barcos do Tejo para que possa

completar o meu Rdding».

Quanto as sugestdes contidas na primeira carta: infelizmente elas néo
se puderam confirmar. N&o sé o livro de Pedro Mariz de Sousa Sarmento
nfio possui qualquer ilustragdo, mas também o préprio diciondrio nele
incluido ndo tem qualquer relagio com o léxico portugués de Rdoding.
Esta ultima verificacdo € deveras importante porque se ajusta perfeitamente
a seguinte passagem do preficio da reedigdo de 1969 do classico alemio,
a proposito do escripulo e rigor observados nesse trabalho:

«Il a tout lu, mais il sait combien la plupart de ses sources sont
incomplétes et inexactes, et c’est pourquoi il a réuni des informa-
tions orales pour a peu prés chaque langue traitée: A cet effet je
devais chercher mes informations orales auprés des étrangers, qui
fussent des hommes de mer professionels, et comme j’avais la
chance de connaitre plusieurs officiers de la marine, originaires
de Naples, de Vénise et de Génes, j’ai commencé a reunir des
termes marins de P'Ttalien (...). Il a procedé de la méme fagon
pour reunir les expressions espagnoles, portugaises et scandi-
naves (...) 38.

Quando ao ponto de vista expresso na segunda carta — aproveitamento
duma colecgdo de folhas soltas com gravuras — ele parece muito verosimil.
Principalmente se compararmos as gravuras originais com as copias alemds.
Surpreende que tenham desaparecido das legendas as pequenas notas
explicativas, tanto mais que estavam acompanhadas duma tradugao francesa.
Alids as gravuras assinadas por A. Stottrup, se bem que apresentando
uma apreciavel finura e nitidez de talhe, falseiam por vezes a interpretagio
dos espécimes realizada pela dupla Jodo de Souza/Ramalho, interpretagio
que podemos qualificar de muito razoavel. Com efeito, € como veremos,

38 Do Prefiacio da ob. cit. p. XVII, assinado por C. Kruyskamp.
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o Caderno faculta-nos a possibilidade de identificar ou de reconhecer a
caracterizagio tipoldgica dos espécimes. Esse é um dos seus aspectos mais
positivos.

Admitindo que nfo foi esquecida qualquer outra embarcagdo ti-
pica do Tejo 39, Jodo de Souza coloca 4 nossa disposi¢do material indispen-
savel para se avaliar com suficiente rigor as altera¢8es havidas nos tipos das
embarcagdes tradicionais — facto que é uma auténtica novidade, no
panorama tdo estitico desse ramo da nossa Arqueologia Naval.

4. Creio desnecessirio por em relevo a importincia economica
tradicionalmente assumida pela navegaciio e pesca fluviais do Tejo, tema
de alguns apreciados estudos da especialidade, dos quais destacarei: além
da obra de Albert Silbert Le Portugal Méditerranéen, a la fin de I’ Ancien
Régime, XVIII® — début du XIX¢ siécle. Contribution @ Ihistoire agraire
comparée, o artigo de Jorge Gaspar intitulado «Os portos fluviais do Tejo» 40,
Eles permitem situar de modo conveniente a problematica da navegagdo
e dos transportes no Ambito dum hinterland especialissimo. Acérca da
pesca, infelizmente, a Memoria de Lacerda Lobo «Sobre a decadéncia
das pescarias em Portugal» nfo nos apresenta para este rio uma analise
esclarecedora da situagdo existente, ao contrario do que faz para outras
zonas do Continente4!. Como o seu inquérito data de 1790, essa lacuna
s6 em parte ficard resolvida, valendo-nos do Estado Actual das Pescas em
Portugal42 (1886), de Baldaque da Silva, descontado o que em cerca de
100 anos aconteceu no sector, nomeadamente nas transformag¢des havidas
no equipamento, em especial os barcos — conforme pode ser cotejado
com as gravuras do Caderno.

Porém bastaria termos presente a diversidade e a especificidade das
utilizacdes mencionadas nas legendas do Caderno, e os tipos navais nele
documentados, para visualisarmos o significado da base de apoio em que
assentava a vida da capital do reino e da regiiio servida por tio ampla

39 Até porque, como ja foi observado, apresenta algumas outras que apenas
frequentavam o rio, mas ndo constituiam sua «marca» tradicional. A unica excepgdo
(omissdo) detectada foi a bateirajalijo.

40 Respectivamente, ed. LN.I.C. Lisboa, 1978; e em Finisterra, n.° 10, Lisboa 1970,

41  In Memorias Economicas da Academia Real de Sciencias de Lisboa, Tomo IV.
Lisboa 1812, em especial pp. 345/347.

42 Imprensa Nacional, Lisboa — 1891.
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bacia hidrografica. Como complemento seleccionei alguns mapas excepcio-
nalmente elucidativos (figs. 1 a 4).

5. Passando agora ao estudo analitico do Caderno, a primeira veri-
ficagio a fazer consiste na destringa dos modelos em fungdo da sua utili-
zagdo e das condigdes em que operavam, incluindo a necesséria descrimi-
nagio dos ndo pertencentes aos portos do Tejo, mas que se limitavam
a frequentar o estuario em servigo de cabotagem, carga, de pilotos, etc.

(Quadro I).

EMBARCACOES USADAS | EMBARCAGOES USADAS
FIG. NOME NO MAR E NO RIO NO RIO
N.e .
Nd’: ;‘gf‘f:)” E‘:&‘;:’iso“(‘;) Estudrio (C) [Nav. Inter. (D)
1 Yate Portugués [ ]
2 |B. Cacilheiros ®
3 |B. Aldeia Galega )
4  |Fragata Alcochete ]
5 |B. dos Moinhos )
6 |B. de Riba Tejo ®
7 |Bateis d’Agoa a ssima )
8 Bateira )
9 |Barco dos Moyos )
10 Fragatas ®
11-A |Falua "
11-B [Catraio [}
12 |Escaler ]
13 Lancha do Alto a
14 Cayque o a
15 B. Cesimbra a
16  |B. Ericeira a
17 B. Cascaes S
18 Moleta -
19  |Batel A
20-A [Saveiro da Costa -
20-B |Saveiro do Tejo - a
® Transporte de carga
M Transporte de carga/passageiros
a Pesca QUADRO 1
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Seguidamente tentemos agrupar esses modelos, a partir das caracte-
risticas basicas dos respectivos cascos, segundo um critério de classificagdo
evolutiva apoiada nos dados fornecidos pela Arqueologia Naval (Quadro II).

EMBARCACOES DE QUILHA / TIPOS MEDITERRANICOS
1: CANOAS DE TABUAS
DE TIPO III: MAIS RECENTES
MESOPOTAMICO II: ANTIGOS
Popa em bico Popa de painet com beque
7 6 2 4 2
20-A 18 3 10 3
20-B 5 11-A 5
8 11-B 8
9 14 9
13 13
15
16
17
19
QUADRO II

Ao compararmos os dois quadros torna-se evidente que ndo sdo funda-
mentalmente as relagdes de causa e efeito entre as finalidades a que se des-
tinam as embarcag3es e as condigdes em que elas t€ém de operar que deter-
minam a adopgiio de tipologias tdo distintas. E, de preferéncia, & compo-
nente antropoldgico/cultural que devemos ir buscar as razdes dos processos
de adopgdo (fig. 5). Conforme irei demonstrar.

6. Comecemos pelo grupo das Canoas de tdbuas de tipo mesopotémico
(20-A, 20-B e 7).

Constituindo a mais arcaica estirpe de barcos de entre as que por
ca subsistem — alids, Portugal, e o Iraque, detéem ainda o mais importante
acervo de espécimes desta familia — a sua principal zona de fixagdo, talvez
desde a deslocagio de populagdes resultante da destruicio de Tartessos
(500 a.C.), é a faixa litoral do centro, com predominidncia para o polo
Ovar-Aveiro-ilhavo, antiga regiio habitada pelos Turduli veteri para onde
teriam afluido parte dos fugitivos, com os seus barcos43.

43 Cfr. os meus estudos «Comentarios Técnicos da Tese do Mogarabismo Nautico»,
in Memorias do Centro de Estudos de Marinha, Lisboa — 1975; e «The xavega-boat a
case-study on the integration of Archaeological and Ethnological data», in Sources and
Techniques on Boat Archaeology, Greenwich 1977.
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A irreprimivel tendéncia migratéria dos varinos, aveiros e ilhavos
encontrou no Tejo motivos de especial atracgio — para os pescadores
¢ até para os mestres da construgido naval. Os primeiros, depois de perma-
néncias temporarias, nas safras, acabavam por fixar-se formando novas
comunidades, ou coldnias — como pudemos assistir, nos nossos dias, em
Vila Franca de Xira, junto a ponte, e como foi, no séc. XVIII, o caso da
Caparica, de que Jodo de Souza nos apresenta o respectivo barco:

Saveiro da Costa, da Caparica [(20-A) fig. 6]. De facto, a gravura
o que representa é um meia-lua, documentando claramente o processo
migratério dos ilhos, na Costa da Caparica. Distingue-se o meia-lua do
saveiro (barco do mar) por dois pormenores basicos: o perfil do segundo
acusa substancial desenvolvimento da proa em relagdo a popa, ao contra-
rio do primeiro, cujas linhas sdo mais préximas do crescente de lua;
neste mesmo modelo, observa-se um ajustamento gradual dos costados
e do fundo chato nas extremidades de proa e popa, enquanto que, no
saveiro o término do fundo, & proa, quése sem transi¢iio, obriga a um certo
empeno dos costados, na zona da cara.

A estampa 20-A, nfio nos levanta dtividas quanto a identificagdo
do modelo, de cuja feigdo actual (fig. 7), junto os respectivos planos (fig. 8).
De notar, contudo, algumas diferengas de pormenor como sejam, a existéncia
de mastro e leme e a auséncia do coberto de proa. Pinto Basto refere, em 1893,
que «estas meias luas navegam quasi exclusivamente a remos» e «governam
por meio dum remo ou esparrela collocado a popa e manobrado pelo
mestre ou arrais, que vae de pé»44.

Em 1785, portanto, a dominincia da navega¢do a vela, parece ficar
atestada pelo conjunto daqueles acessérios — ainda que com leme em
vez de esparrela, e sem indicagdo do tipo de armacio4S. Recordemos,
também, do testemunho ji invocado, que estas embarcagdes, s6 «utilizadas
na pesca, usam redes de arrastar46, com as quais apanham principalmente
sardinha» (...). «Em ocasiio de preamar (...) vem trazer o producto da
pesca dentro do rio, & Trafaria ou mesmo a Lisboa entrando pela Golada,
pequeno canal ao Sul do Bugio» 44. O que justifica a sua inclusdo no Caderno.

O saveiro do Tejo [(20-B) fig. 9] deve corresponder ao tipo homé-

44 A. J. Pinto Basto, «As Embarca¢des que Navegam no Tejo», in Revista do
Exercito e da Armada, Lisboa 1893 ; cfr. meia lua (fig. 13).

45 A altura do mastro € o seu caimento para trds, sugerem armagdo idéntica
a4 do modelo da fig. 20 B.

46 Artes de arrastar para ferra, entenda-se.
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nimo do estudo de Pinto Basto 47. A representa¢do é bastante deficiente,
se a compararmos com a da anterior figura; em todo o caso a identificagdo
pdde fazer-se sem problemas de maior:

«O Saveiro emprega-se exclusivamente na pesca» ( sendo a princi-
pal a da sardinha).[«Cada dois barcos tem uma rede chamada
tarrafa e a guarni¢io de cada barco compde-se ordindriamente
de 12 a 20 homens (...)»] «A gente que guarnece estes barcos é
quasi toda do norte de Portugall3, onde n’outras épochas do anno
se emprega na pesca do sdvel» (...)| «Estes pescadores, de manhd,
comem e estdo em terra ou fundeados perto das praias, até ao
meio-dia ou uma hora, occasiGo em que se fazem ao largo e vdo
dormir. De noite procuram os sitios onde hd sardinha dirigindo-se
para onde ouvem os gritos das gaivotas que as perseguem, ou
sabem que ella existe; ahi lancam a rede, e o peixe apanhado vem
de madrugada vendel-o a Lisboa»/

«(...) Os Saveiros carregam as vezes 10 milheiros de sardinha...»47.

Nio se trata, portanto, de embarcagdes pequenas (Fig. 10), como
p. ex. as bateiras da mesma familia; nem originérias do Tejo! Ja4 num dos
artigos publicados no Archivo Pitoresco, (1860) sob o titulo «Marinha do
Tejon, a pag. 325, pode ler-se que «com o nome de aveiros e nio de saveiros
sio estes» (e outros) «barcos denominados na mesa do imposto do
Tramagalho»./«Talvez seja corrupgdo do primitivo nome que tinham
quantos barcos vem ao Tejo da cidade de Aveiro que sdo muitos» 48 (sic).
Acrescenta-se depois, que o saveiro tem quilha — o que ¢ verdade, mas
ndo é mais do que uma quilha falsa, para proteccdo do fundo, como se
depreende dos planos do barinho (varino) do Tejo, (fig. 11) de D. Rafael
Monléon49. Na mesma série de artigos, ainda sob o caricter genérico
da designaciio saveiros — aveiros insiste-se a pags. 381: «Depois dos botes
s30 os varinos os que em maior nimero sulcam o Tejo. Esta denominagdo
que elles tem no vulgo ndo vem em nenhum diccionario da lingua, e também
na repartigio do imposto que elles pagam em Lisboa tal se lhes ndo chama,
mas aveiros, nome genérico para todos os barcos que vem do districto de
Aveiro» (...). «EBstdo actualmente registados e avencados na reparticdo
municipal de Lisboa 431 varinos ou aveiros num total de 1143 velas».

47  Ob. cit. em 44; cfr. Saveiro (fig. 12).

48 A Encyclopedia Portugueza Illustrada, de Maximiano de Lemos d4 a seguinte
derivacdo semintica: savalfsavaleiro: saveiro (por savaleiro) deriva de savel.

49 In A. Paris, Souvenirs de Marine.
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Em todo este enunciado, ¢ de reter, antes de mais, a importancia dada
a proveniéncia dos barcos; mas a diferenciagdo de nomes ja apontada
e aquela com que se distingue, na zona de origem 59, os virios modelos
desta familia, necessita maior esclarecimento. Onde ir descobrir o que
cabe a este saveiro? Onde encontrar entdo, o que falta para obter a sua
caracterizagdo completa? Pura e simplesmente a partir dum mero comentario
incluso no artigo «Barcos da Ria de Aveiro», de Luis de Magalhdes5!:

«Ndo incorporo neste estudo os barcos do alto, as grandes meias-
-luas empregadas na pesca maritima, nem as enviadas, embarcagdes
grandes dum tipo aproximado ao dos mercanteis, que aproveitando
as bonangas e a favordvel mongdo da primavera saem ao mar para
Lisboa, carregadas de madeira, sal e casca de carvalho ou salgueiro
para o encasque das redes. Tripulam-nas apenas, dois ou trés homens
que por tnico instrumento de marear levam tosca e ordindria bissola.
Negociada a carga, o dono da enviada vende de ordindrio o barco,
que é conhecido no Tejo pelo nome de varino e que ai fica, ou empre-
gado na pesca da sardinha (tarrafa) ou na carga e descarga de
navios. E feito o negdcio, volta para a sua Terra, com o velame do
barco e o produto desta curiosa especulacdo. Nestas enviadas
vdo também muitas vezes bateiras murtozeiras (4 ou cinco em cada
uma) e as suas tripulagbes que seguem a exercer a sua indistria
nos rios do Sul».

Esta enviada/varino/saveiro, antecedeu o varino que veio até aos
nossos dias (fig. 16), notoriamente um hibrido dos barcos de Aveiro e dos
do Tejo) 52. Comparemo-lo com a fig. 20-B.

As diferengas mais notdrias a averbar nesta, respeitam a interpretagio
da forma da proa, e da armacfio (vela de penddo muito alteada em vez
de vela de carangucja e vela de estai), 53 cobertos de proa e popa e indica-
cagdo dos toletes (para os dois remos, manejados cada um por 2, 3 ou
4 homens) 47, popa estruturada como a proa 52,

56 Da zona de Aveiro/flhavo, entenda-se.

51 In Portugalia, Porto, vol. 2.° 1905-1908, p. 61.

52 O varino actual, além de outras diferengas notérias, como p. ex. a popa de painel,
apresenta uma proa menos esbelta, situando-se na linha das embarcagdes de carga da
zona de Veneza, tal como a bragozza (cfr. G. B. Rubin de Cervin «Bateaux et Batellerie
de Venise», Edita Lausanne, 1978, p. 146).

53 Nos artigos cit. sobre-a «Marinha do Tejo» de Archivo Pitoresco (1860), cuja
consulta devo a gentileza da Dr.* Raquel Florentino, a fig. da p. 325 representa um
saveiro (enviada) armado com uma vela de pendio de amurar ao mastro, correspon-
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Imprevistamente regista-se a omiss3o no Caderno das pequenas bateiras
de pesca’4, j4 mencionadas a propdsito das enviadas. Pelo papel que
desempenharam na vida dos chamados «ciganos do mar»55 — como barco/
/oficina/habitagio 56 — permitindo-lhes seguir pelos seus préprios meios,
por onde topassem peixe, rio acima, ou para o Sado, o Algarve, o préprio
Sul de Espanhas7; tal omissio ndo é muito justificivel, tanto mais que
esse barco ¢ tdo ou mais antigo do que alguns dos pertencentes a esta familia
¢ aqui representados.

Ainda que posterior ndo deve ser esquecida a noticia que sobre tal
modelo colhemos em «Marinha do Tejow, cit. pag. 325, baptizado de alijo
por servir a descarga de embarcagBes — o que corresponde a um modismo
local e ndo 2 sua verdadeira designacdo geral.

Por iltimo trataremos dos bateis d’agoa d ssima [(TA e 7B),
figs. 12, 13]. »

A configuragio da sua proa, langada em bico agressivo (em vez de revi-
rada e um tanto arrufada), evidencia o fundo chato, e, elevando-se em
remate de feicdo semelhante ao do barco do mar; essa configuragio da proa
€ algo diferente da do barco d’agua acima=monaio=culé, (fig. 14) o
modelo congénereS8. A popa, ao que parece, esta dentro das linhas da do
monaio.

Além do leme, de nascenga triangular59, destacam-se, ainda, as pds
de borda, para ndo deixar o barco rolar, de través, com o vento, durante
a navegagdo a vela.

Estaremos, entfio, perante a versio mais antiga desta modalidade
de embarcagdes?

Elas conseguiam «subir o Tejo passando em certas epochas ainda
alem de Abrantes» (metendo-se) pelos cannaes e vallas que das margens

dente ao tipo de armagdo antigo; o da p. 381 arma um latino de carangueja e uma vela
de estai, o que denota a evolugdo sofrida na transi¢gio do século XVIII para o XIX.

54 A fWnica bateira, no Caderno é a de Porto Brandio, portanto uma espécie de
embarcagio completamente diferente, como adiante veremos.

55 Nome porque os pescadores ilhos (ilhavos) as vezes sio conhecidos no Tejo:
cfr. o artigo «Ciganos do Mar» in Club das Donas de Casa.

56 Baldaque da Silva, ob. cit. p. 410

57 Para ter uma ideia do seu grau de mobilidade cfr. Luis de Magalhies, ob. cit.
na nota 51, p. 60.

58 Cfr. Pinto Basto 0b. cit. (3); «Marinha do Tejo» cit. p. 381; planos da colecgiio
Seixas, do Museu de Marinha.

59 Tal como na fig. 20 o leme é de xardlo e gualdropes, sistema que persiste nos
actuais moliceiros € mercanteis.

19




do rio se internam para diversos portos onde (carregam) cortiga e fructas, etc.
productos que vem trazer a bordo dos vapores que a Lisboa os vem
buscar»69, ou para aprovisionamento da cidade. Também poderiam servir
de barcas de passagem69, como veio a acontecer com o modelo mais
recente — o mais pequeno dos actuais varinos, (Figs., 15, 16) j4 documentado
no séc. XIX em «Marinha do Tejo» pag. 381 e Pinto Basto (5).

No respeitante as armagdes, enquanto o mongio armava um latino
em mastro inclinado para a popa, e uma ou duas velas de estai, este batel,
dispunha dum latino em mastro fortemente inclinado para a proa, ou,
em alternativa, duma vela de espicha secundada por uma vela de estai.

Como referi, para nos apercebermos da importincia dos barcos da
estirpe das canoas de tdbuas de tipo mesopotimico neste nosso rio, basta
atentar que ainda em 1860 eles atingem a percentagem de 29,8 9, no
total dos efectivos registados: 431 unidades entre 1143! (Quadro III).

7. Igualmente praticando a navegagdo de longo curso, os barcos
de Riba Tejo, em conjunto com as muletas, pertencem a uma familia que
nada tem a ver com a anterior. A sua estrutura de base é formada pelo
conjunto quilha+ossada. [(6, 18), figs., 17 a 20].

E claro que para aproveitarem reduzidos tirantes de agua, o fundo
inflectia para dentro, na parte central, afim de a quilha ficar tangente a
rasante das curvas de concordincia do fundo com os costados (fig. 20).
Dai a necessidade de disporem de pas das bordas (para estabilizarem durante
a marcha a vela.

Quanto a feigio aparente desses cascos — proa arrufada com agres-
sivo pregueado metalico de cabegas salientes, bico muito levantado, formas
bojudas sujeitas ao forte contraste entre a configuragio da boca e a finura
dos delgados de proa e de popa; a proa avantajando-se sobremaneira
a popa guarnecida com o leme ja conhecido da estampa 7 — essa feigdo
caracteristica reflectiria uma origem mediterrinica antiga, sugerida por
Monléon ao desenhar o apontamento da muleta 3 margem da representagdo
de barcos romanos e cartagineses 61 (fig. 21 — recorde-se, a proposito,
a hip6tese aventada por Ramalho Ortigdo em curioso comentario: navio
grego do tempo de Herédoto» 62]). Gomes Pedrosa identifica-o como
tartana, surgida no Tejo na 2.* metade do séc. XVIL

60 Pinto Basto ob. cit. (3).

61 A estampa em referéncia com naves romanas e cartaginesas encontrava-se
exposta na sala V do Museu Naval de Madrid.

62  «O culto da Arte em Portugal» in A Arte Portuguesa, vol. I, Lisboa 1943, p. 16.
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DENOMINAGCAO DAS EMBARCACOES

£
LOGAR 5
DA AMARRACAO E
h-]
§ -§ 8 § 4 g g g 5
S0 | 4| 2|2 |5 |2 |&|Z
Abrantes . . . 190 - - - - - - - 190
Alcochete . . . . 8 - 6 - - 1 5 - 20
Aldea-Gallega 3 - 3 - 1 35 9 -~ 51
Alhos Vedros . .| - - 1 - - 1 1 - 3
Amora .. . . .| - - - - - 4 - _ 4
Arrentella. . . .| - - - - - 2 - - 2
Alcantara . . . . 4 - - - - 2 - - 6
Alfama . . . . . 3 - - - - 16 - - 19
Barreiro o= - 1 - - 19 2 1 23
Boa-Vista . . . .| 24 - - 1 - 4 - 37
Belem . . . . . - - - - - 28 - - 28
Barquinha 75 - - - - - - - 75
Constanga . 51 - - - - - - - 51
Caes Novo . . .| - - - - - 1 - - 1
Chamusca. . . . 5 - - - - - - - 5
Caes do Sodré 13 - 3 - - 85 - 20 121
Caes do Tojo . .| 30 - 1 33 - 12 - 28 104
Caes da Pedra 22 - 1 - - 88 1 38 150
Cascaes. . . . .| - - 1 - 3 - - - 4
Cacilhas - - - - - 30 - - 30
Fundigdo . . . .| - - - - - 13 - 3 16
Junqueira . . . .| - - - - - 1 - - 1
Moita . . . . . - - 4 - - 6 - 9 19
Pago d’Arcos . .| - 4 3 - - 1 - - 8
Porto Brandio - - 1 - 4 21 - - 26
Lavradio . . . . 2 - 1 - - - - - 3
Pampulha. . . .| - - 1 - - 11 - 2 14
Samoco. . . . .| - - - - - 1 - - 1
Trafaria N - - - - 5 - - 5
Praia de Santos .| - - - - - 2 - 1
Tercenas - - - - - - - 1 1
Ribeira nova 1 - - - - 73 - - 74
Terreiro - - - - - 5 - - 5
Seixal - - - - - 43 - - 43
Somma . .| 431 4 27 34 8 510 18 111 | 1143

De: «Marinha do Tejo»,

QUADRO III




A comprovagdo, através do Caderno, de que a variante de carga
deste modelo existia em 1785 e ndo limitava a sua acg¢do ao estuario, mas
subia rio acima, constituird uma surpresa para muitas pessoas. De facto,
nas publicagdes correntes sobre barcos tipicos do Tejo, s6 topamos com
a mengdo & muleta, dando-se até especial énfase & armagio, armagio ocasional
e que lhe deu o nome, por lembrar o apetrecho das lides toureiras!63 Mas
ja na ob. cit. de A. Paris (fig. 20) ndo ¢ esquecida a mengdo que estas embar-
cagles tanto servem para a pesca quanto para a carga — ainda que sem
distinguir as diferengas de armagfio para um e outro caso, ¢ sem indicar
a denominagido genérica: barco — . Pondo lado-a-lado as gravuras 6 e 18,
apenas se observam pequenas desigualdades nas bordas e a existéncia
duma vela a mais — a de proa —na armagdo de navegar da muleta. Na
faina da pesca € que estes barcos armam outras velas complementares64,
para singrar de lado, «as quais compensando o esfor¢o umas das outras,
fazem abater para sotavento»65.

Dos cabos da rede de arrastar (tartaranha) o extremo de um, passa
pelo gurupés, € o do outro, pelo botalé — o pau que sai pela popa.

«As muletas pescam fora da barra, & vista de terra, indo depois trazer
o peixe as enviadas 66 que as estdo esperando desde Pago d’Arcos até
3 Ponta da Rana para lhe virem vender o peixe a Lisboa» 65.

Qs barcos do Riba Tejo transportavam grandes cargas — palhas, cor-
tica, etc. Recordemos a estampa n.° 4 dos Sketches of Portuguese Life
(1826) que tdo bem documenta uma imagem deveras familiar na vida ribei-
rinha da capital67.

8. Chegamos, assim, ao terceiro grupo: as embarcagdes de quilha
de tipo mediterranico corrente das quais podemos distinguir as de popa

63 Gomes Pedrosa propde: muleta < do fr. mulet (mugem). Sobre o sistema
de pesca ver a descrigdo de Baldaque da Silva em Estado Actual das Pescas em Portugal,
pp. 299/301. Acerca da muleta ver também na mesma obra p. 399 e fig. anexa; e, do mesmo
A. o artigo «Da muleta de pesca» in Revista de Arqueologia e Arte Moderna, Lisboa
pp. 98/102, c/16 des. Na 0b. cir. de A. Paaris existem dois planos do barco (figs. 217 e 268);
e no estudo de J. Vichot L’Oeuvre des Ozannes, sep. Neptunia, Paris 1968/71, a gravura
C1F (3), «mulet de Lisbonne»

64 A popa: varredoura de cima e varredoura de baixo; 4 proa: toldos, muletins,
varredoura e cosinheira (6 a 7 velas): 0b. cit. em primeiro lugar na nota anterior pp. 299/300.

65 Ob. cit. em 44: cfr. muleta (fig. 10).

66 Isto é, embarcagio «para condugdo do peixe dos barcos de pesca para terra»
(H. Leitdo, Dicciondrio de Linguagem de Marinha Antiga e Actual, Lisboa 1953). Ndo
confundir com a enviada ref. n. 51.

67 Fig. 174 in O Povo de Lisboa.
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em bico, das de popa de painel; e nas primeiras, as que tém beque, das de
proa simples.

A falta de indicagdes técnicas adequadas, n3o permite estabelecer
um paralelo absoluto entre os cascos desses modelos e os que, de idéntica
linhagem, ficaram documentados no século XIX, muitos dos quais chegaram
até nds.

Mas ha aspectos cuja evidéncia ndo sofre dividas. Como seja, a maior
unidade formal dos representados por Jodo de Souza, salvaguardado o
confronto dos de popa de painel. Alids predominam as unidades de popa
em bico (gravs. 2, 3, 4, 5, 9, 13, 15, 16, 17 e 19), reduzindo-se a menos de
metade as de popa de painel (gravs. 4, 10, 11A e 11B). Tendéncia total-
mente anulada no século seguinte, aparecendo-nos entdo como caso isolado,
o cangueiro 68, face as fragatas 69, botes 70 ¢ canoas 71.

Do grupo maioritario mais antigo, acima indicado, a quase totalidade
dos barcos do Tejo possue beque (gravs. 2, 3, 4, 8, 9, 13). De resto, as
peculiaridades que evidenciardo algumas distingBes entre os cascos desses
modelos nfo comprovam um subdivisionamento tipoldgico — pelo contra-
rio, parecem indicar a predominincia dum tipo, suficientemente versatil
para se adaptar a multiplos usos, desde os transportes em navegagio de estua-
rio (gravs. 2, 3, 5, 8, 9) até 4 pesca no mar e servigo de pilotos (gravs. 15,
16, 17). A sua incontroversa feigdo vernacula (fig. 22) 72 ndo resulta
de simples pormenores como o da eventual existéncia dos beques?3, ou
de popas de cadaste curvo, mas decorre dum delineamento global, em
que as relagdes das formas arredondadas e os extremos resultam mais
equilibradas e elegantes74. Comparem-se as linhas do bote cacilheiro (fig. 24)
e da falua (fig. 24) em «Marinha do Tejo» pags. 248 ¢ 261 com as do barco
de moinho [fig. 23 (id. pag. 69)] e ter-se-4 uma ideia das diferengas que

68  Ob. cit. em 44: cfr. cangueiro (fig. 6). E o unico modelo deste grupo com a popa
em bico.

69 Id. ib.: cfr. fragata (fig. 4).

70 Id. ib.: cfr. bote fragata. .

71 Id. ib.: cfr. canoa (fig. 16).

72 Cfr. «Embarcations et navires de la Méditerrannée Frangaise» por Eric Rieth,
in «Ex-voto marines de Mediterrannée», ed. Musées de la Marine, Paris, 1978, em
especial pags. 34 e 35.

73  Mesmo ndo existindo gurupés, como é o caso corrente das embarcagdes de
que estamos a tratar.

74 E. van Konijnenburg, L’Archituture Navale depuis ses ovigines, (1895-1905),
Bruxelles, pp. 30 e segs.
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distinguem os modelos que passaram a caracterizar o Tejo no séc. XIX,
dos que os antecederam.

Enfim, o contrario do que seriamos levados a supor ante uma tio
fértil variedade de denominagdes dentro do mesmo grupo tipoldgico.
Mas estas assentam, fundamentalmente, nos tipos de armagdes, nos portos
de matricula e nas proprias utilizagdes predominantes. E, ndo o esquega-
mos, a mesma palavra pode designar modelos diferentes (de grupos
diferentes), o que nem sempre corresponde a uma mudanga de época...

Consideradas, em exclusivo, as utiliza¢gdes mais frequentes, ou predo-
minantes, consignadas nas legendas das gravuras de 1785 ¢ os dados coli-
gidos em fins do séc. XIX por Pinto Basto 44, completados com outros
existentes no Museu de Marinha (Lisboa), obtem-se o seguinte (quadro IV):

- FINS SEC. XVIII Utilizagio predominante FINS SEC. XIX ®
( 2) |Barcos Cacilheiros carga e descarga de navios|Fragata 4
( 8) |Bateira de Porto Brandio |transporte/pedra Cangueiro 6
( 9) |Barco de Moyos transporte/areia Cangueiro 6
( 3) Barca d’Aldea Galega transporte/madeira Bote do pinho MM

— transporte/sal Bote de meia quilha| MM
( 5) [Barcos dos Moinhos transporte/farinhas —_
( 4) |Fragata de Alcochete transporte/lenhas Bote do pinho MM
Barco do pinho
(10) |Fragata transporte/carga varia Bote fragata 9
(11) |Falua transporte/passageiros Falua 8
— transporte/passag. e carga [Cacilheiro (canoa) 2
(11) |Catraio transporte/passageiros Bote Catraio 1
— cabotagem Bateira 17
(13) | Lancha do Alto pesca maritima Canoas e Enviadas | MM
1% . 11
16 *Barf:os da Ericeira pesca maritima/pilotos Canoas e Enviadas{ 16
an Cesimbra e Cascaes MM
(19) | Batel pesca fluvial (?) Botes
a N.° das estampas do Caderno
® Da obra citada de Pinto Basto
MM Doc. do Museu de Marinha QUADRO 1V
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A ordenagdo escolhida obedeceu ao critério de seriar por tamanhos
decrescentes (conforme os planos existentes no Museu de Marinha) as
embarcagdes agrupadas nas divisSes «transportes» e «pescasy, procurando
as que anteriormente faziam servigos iguais ou correspondentes.

Completando as observagbes anteriormente registadas, eis algumas
outras, que resultam duma abordagem mais de pormenor.

Como se sabe, a fragata$9, (fig. 28) ultimamente desaparecida, consti-
tuia o modelo de barco do Tejo, mais possante e solidamente construido;
em 1785 o seu antecessor é o barco cacilheiro [(2), fig. 26] enquanto as
fragatas de entdo [(4 e 10) fig. 27] se dedicavam a fungdes diversas, havendo
que registar uma evidente diferenciagéo formal com as actuais, mesmo
tratando-se de embarcagdes de popa de painel.

Por seu turno, na palavra Cacilheiro, o significante € o local (Cacilhas),
em nada relacionado os espécimes homénimos das duas épocas?3, quer
nas formas, quer nas fungdes.

Outra denominacdo destituida de qualquer equivaléncia nos casos
apontados é a bateira’6, tanto aplicada ao antigo transporte de pedra
de Porto Branddo [(8) fig. 30], quanto & modalidade de «fragata de fora
de barra» para «transporte de mercadorias em vérios portos do continente»,
segundo indica Pinto Basto?7 (fig. 31).

Ja relativamente 2 falua parece predominar, o factor «transporte
rapido», mais directamente ligado 3 armagio, e eventualmente alargado
a «transporte tapido de passageiros»78.

De igual modo, o trafego de passageiros envolve de perto os termos
catraio e catraiar’®, nesta zona do Pais!

75 Fig. 2 do Caderno e fig. 2 da ob. cit. em 44, Segundo uma curiosa aprecia¢do
em «Marinha do Tejo», p. 262, «o bote cacilheiro é o gigante dos catraios» i. é.
das embarcagdes para passageiros; enquanto que os barcos cacilheiros se situam na
escala dos transportes de carga, de e para os navios ancorados no porto. Ver nota 37
seguinte.

76 E muito menos se pode confundir com a embarcagdo aveirense do mesmo
nome (fig. 29). Cfr. n. 54.

77 Ob. cit. em 44, fig. 17.

78 Fig. 11 do Caderno: cfr. fig. 8 da ob. cit. em 44,

79 Fig. 11 do Caderno e fig. 1 da ob. cit. em 9.
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Em «Marinha do Tejo», cit. pags. 247-248 transcreve-se uma impor-
tante legislagiio do tempo de Pombal (1765), relativa a fixagiio das dimensdes
minimas dos catraios € a obrigatéria queima dos mais pequenos, em
virtude do perigo que representavam para a seguranga dos utentes. Por
virtude do que, se afixou um edital ordenando se juntassem na praia de
Santos todos os botes ou catraios incursos na disposi¢io indicada e «ahi
se lhes langou fogo a todos, o qual durou por muitos dias».

Além das medidas minimas fixadas (28 pés de comprimento de roda
a roda e sete pés de boca) obrigava-se a que a popa fosse larga («como de
falua»), € o rodo da forma, «bem redondo & proporgio da boca para poder
aguentar», ndo podendo armar mais do que «uma vela ¢ um muletim» 80,

Ainda no ambito da terminologia naval atenda-se as modalidades
por épocas.

No Caderno regista-se: barco, barca, batel, catraio, falua, fragata,
lancha. Na documentac8o de fins do século passado: bote, cangueiro, canoa,
enviada, falua, fragata.

Mais adiante trataremos das armag¢des nfo s6 dos espécimes deste
grupo mas de todos quantos constam do Caderno e dispdem de tal sistema
de propulsio.

Por agora, vejamos o que ha a dizer sobre um outro pequeno grupo
constituido por unidades ndo especificas do Tejo.

O escaler (12), invocando as relagdes com a vida portuaria cosmopo-
lita constitui, por assim dizer, um elemento exdtico no contexto da
obra de Jodo de Souza.

O mesmo talvez se possa alegar relativamente ao iare [(Yate, no
Caderno onde aparece com o n.° 1), fig. 32] «navio de dois mastros latinos,

80 Tembremos o que atras se disse acerca do cangueiro (texto correspondente
a nota 56).

Acerca das destruigdes punitivas por incéndio, ordenadas pelo Marqués de Pombal,
evocarei a titulo de curiosidade, as de Monte Gordo (para combater o predominio dos
pescadores espanhdis nessa zona do Algarve), e da Trafaria (para castigar amotinados).
Em Apéndice transcrevo a legislagio pombalina referente & constru¢io dos pequenos
barcos do Tejo.
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com varas de combate, tendo o mastro grande geralmente caimento»8!;
ainda que Pinto Basto o apresente como uma espécie de bateira de dois
mastros82. Segundo este Autor, sob a alegagio de que «deve dizer a
verdade», (...) «os hiates sdo feios: tem um beque muito deselegante, o
mastro de traquete sobre a proa, o grande muito cahido para a ré, nio tem
mastereus, ¢ em seu lugar collocam-se varas de combate» 82, Por outro lado,
considerado como «a maior das nossas embarcagdes exclusivamente costei-
ras»82 encontra-se um tanto (!) deslocada — mesmo se o baptizarmos
de «portugués» — numa série titulada de todos os barcos do Tejo ...

O seu ultimo reduto foi o porto de Setibal, estando designado o
modelo da Colecgdo Seixas do Museu de Marinha de Lisboa por «iate
de Setubal ...» (figs. 33, 34).

Quanto ao caique [(cayque, no Caderno)83 (14) fig. 35], embarcagio
de pesca e de cabotagem aparece-nos um tanto diferente da fei¢do que
apresentava a época do seu desaparecimento, vai para trés dezenas de
anos: comparem-se o remate da borda, & proa; as proporgSes da popa e,
muito especialmente, a armagio que, em Jodo de Souza mostra dois
bastardos em vez dos dois latinos triangulares (fig. 36) considerados
o velame tradicional deste modelo84,

Esta gravura do Caderno, da origem, para ja, a duas observagdes
de interesse.

A primeira, decorre da indicagdo de origem (imediata): o Algarve. Ndo
se trata de um dado de somenos, pois ainda que persista a designagdo
completa «caique do Algarve», a assidua frequéncia dos principais portos do
pais, no periodo que antecedeu o ocaso de tdo versatil modelo, acabou
por diminuir um tanto o reconhecimento da sua verdadeira proveniéncia83.

Y

A segunda observagio diz respeito & invocada identidade do caique
com a caravela. Sendo a 1ultima noticia conhecida, sobre caravelas, do

81 A, Marques Esparteiro, Dicciondrio llustrado de Marinha, Lisboa .p 307.

A gravura no diciondrio alem3o € bastante deficiente no que respeita a caracteri-
zagdo do modelo.

82  Ob. cit. em 44: cfr. hiate (fig. 18). Cfr., 0 meu estudo «As embarcagdes nos Ex-
-votos» pp. 49 e segs.

83 Ob. cit. em 44: cfr. cahique (fig. 15). Cfr. o mesmo estudo, pp. 37, 38.

84 Claro que o caique de cabotagem nio precisava de armar panos latinos
triangulares, para forgar a rapidez do andamento (aspecto importante quando se tratava
de transportar o pescado até aos centros de venda).
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ano de 173835, ndo ¢ crivel que em 1785 se trocasse o nome de caravela
por caique se tal identidade se verificasse. O que ndo exclui a hipétese de
haver qualquer relagio de familia — estrutural — entre os dois barcos.

9. Por fim, terminaremos esta breve Introdugio ao Caderno, com um
apanhado sobre as armag®es que caracterizam as embarca¢les das duas
épocas 86; estes Quadros V-VI, sio suficientemente esclarecedores das
mudangas havidas, para dispensar, na circunstancia, quaisquer comentarios.

Aliés a ilustra-los apresentarei os desenhos que fiz a partir das gravuras
do Caderno (figs. 37, 38, 39, 40); ¢ os dos barcos do Tejo, de fins do
século XIX, constantes do trabalho do Dr. Manuel Leitdo, Boats of the
Lisbon River, The fragata and related types87, e reproduzidos por amavel
deferéncia do Autor (figs., 41, 42, 43).

10. Creio que ficou patente a importincia do trabalho de Joido
de Souza o qual permitiu, entre outros aspectos, documentar claramente
o que perdurou na feicdo tradicional das embarcagdes fluviais do Tejo,
o que sofreu alteragdes evolutivas, o que se transformou profundamente,
na transi¢do do século XVIII para o XIX, ou na da segunda metade desse
mesmo século XIX.

Fica patente, por igual, a necessidade de aprofundar esta analise e de
explorar algumas pistas que sé puderam ser brevemente afloradas.

E um desafio que nio me respeita s6 a mim, e que gostaria de ver
compartilhado por outros estudiosos, nio de todo indiferentes 2 triste sorte
do prodigioso patriménio naval deste grande rio do nosso descaso. ...

85 Quirino da Fonseca, A caravela portugueza 2.* ed. Lisboa 2.° vol. p. 158. Acerca
da tese da identidade dos dois tipos de embarcagbes, cfr. A. Iria, As Caravelas do Infante
e os Caiques do Algarve, Lisboa 1963.

86 Reproduzo também o quadro da minha comunicagio (em inglés) ao 3.° Simpésio
Internacional de Arqueologia Naval visto a terminologia inglesa ser mais precisa do
que a nossa.

O desenho de Manuel José Jilio Guerra, «Vila de Santarém» (1861) merece
referéncia por documentar a tendéncia de alteragio do velame nos barcos de dgua acima.

87 N.° 34 de Maritime Monographs and Reports, do National Maritime Museum,
Greenwich, 1978.
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me presentes em Consulta do Senado da Camara os graves inconve-
nientes, que resultad do uso das pequenas Embarcagoens chama-
das Botes, ou Catraios, que de tempos a esta parte tem introduzido
opara os transportes, que se fazem no Tejo, tendo causado por huma
parte frequentes perigos 4s vidas das Pessoas, que nellas se transportad;
nad s6 pela pouca seguranga das mesmas Embarcagoens, mas tambem pela
ignorancia das Pessoas, que as governad: E pela outra parte destinando-se
como mais proprias para as clandestinas conducgoens, ¢ descaminhos das
fazendas de contrabandos: Para cessarem de huma vez os referidos
inconvenientes: Sou servido prohibir da publicagad deste em diante o uso
das referidas Embarcagoens pequenas, permittindo sémente o daquellas,
que sad necessarias para o servico dos Navios: E mando, que todas as que
forem achadas, além das que ficad exceptuadas, em transgressad do dis-
posto neste Alvara, sejad logo apprehendidas, e queimadas por ordem do
Senado da Camara da Cidade de Lisboa nas Praias a ella adjacentes: E que
os Proprietarios das mesmas Embarcagoens incorrad, além da pena do
perdimento della, na de feis mil reis applicados para as despezas do mesmo
Senado, € na de prizad por espago de vinte dias pela primeira vez; aggra-
vando-se-lhes em dobro, tresdobro, e mais 4 propor¢ad das Relacias, as
referidas penas nos casos de reincidencia: Sou servido outro sim determinar,
que as Embarcagoens, que se occuparem nos transportes, que se fazem de
Lisboa para Belem, ¢ mais Pdrtos da sua visinhanga, sejad construidas
na conformidade das formas, e medidas, que vad declaradas no Papel
que baixa com este assignado por Francisco Xavier de Mendon¢a Furtado,
Ministro, ¢ Secretario de Estado dos Negocios da Marinha, ¢ Dominios
Ultramarinos: E os Patroens, que se encarregarem do governo das mesmas
Embarcagoens, antes de terem exercicio nellas, serio examinados pelo
Sota Patrad mdr da Ribeira das Naos, o qual lhes passara Certidoens por
onde conste do dito exame. E por este trabalho ordena que venga de cada
hum dos ditos examinados quatrocentos e oitenta reis.
Pelo que mando ao Senado da Camara, Mesa do Desembargo do
Pago, Regedor da Casa da Supplicagad, Governador da Relacad, ¢ Casa
do Porto, e a todos os Corregedores, Ouvidores, Provedores, Juizes, e

l ] EU ELREY. Fago saber aos que este Alvard virem, que sendo
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Officiaes de Justiga, a quem o conhecimento deste pertencer, que assim o
cumpral, ¢ guardem, e fagad inteiramente cumprir, e guardar, e registar
em todos os livros das suas respectivas Jurisdicgoens a que pertencer.
Dado no Palacio de Nossa Senhora da Ajuda, a onze de Junho de mil
setecentos sessenta e sinco.

Francisco Xavier de Mendonga Furtado.

ser construidas as Embarcagoens que se occuparem nos transportes,

que se fazem de Lisboa para Belem, e mais Pértos da sua vizinhanga;

as formas, e medidas dellas, e as qualidades, que haé de ter os seu
respectivos Patroens: Ordenando, que todas as que forem achadas contra
o disposto no dito Alvard, sejaé queimadas, e aos Patroens se lhes imponhad
as penas nelle expressas, tudo na férma assima declarado.

! Lvard porque Vossa Magestade ha por bem declarar o como devem

Para Vossa Magestade ver.

Jozé Gomes da Costa o fez.

Registado nesta Secretaria de Estado dos Negocios do Reino no
livro primeiro do Senado da Camara a folhas 64. Nossa Senhora da
Ajuda, a 12 de Junho de 1765.

Isidoro Soares de Ataide
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Cumpra-se, e se registe, e se passem as ordens necessarias. Mesa 14 de
Junho de 1765.

Com sinco Rubricas.

Lourengo Justiniano. Manoel de Mello de Figueiredo.

Registado a fol. 2. v. do livro segundo do Registo de Decretos,
e Alvarés
Aboim.

Registado no livro do Registo segundo da Casa da Almotagaria da
Ribeira a fol. 176. vers., e no livro do Registo da Esperanga a fol. 233. vers.
Lisboa, 15 de Junho de 1765.

Manoel Nunes Collares.
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CONSTRUCCAO,

QUE DEVEM TER AS EMBARCACOENS,
que se occuparem nos transportes, que se fazem
de Lisboa para Belem, e mais Pértos da sua vizinhanga.

D Evem as mais pequenas Embarcagoens destes transportes. ter de
boca, a0 menos sete pés.

De comprimento de roda a roda, ao menos vinte, e oito pés.

A popa serd larga como de Falua.

O rodo da forma ser4 bem redondo 4 propor¢ad da boca para

poder aguentar.
E nad poder4 trazer qualquer destas Embarcagoens mais, que huma

Vélla, ¢ hum Muletim.

Palacio de Nossa Senhora da ‘Ajuda, a 11 de Junho de 1765.

Francisco Xavier de Mendonga Furtado.

Impresso na Officina de Miguel Rodrigues.
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EDITAL

Camara expedida em sete de Maio do presente anno, que de se

consentir no Rio desta Cidade o uso dos Botes, e Catraios, resultad

irreparaveis prejuizos, que tambem sad transcendentes aos Reaes
direitos de Sua Magestade, porque em semelhantes Embarcagées por mais
pequenas, ¢ ligeiras se praticad melhor os contrabandos. Foi o mesmo
Senhor servido resolver por Alvari derigido ao mesmo Senado em onze
de Junho do presente anno. Que da publicagio do sobredito. Alvard em
diante todos os ditos Botes, e Catraios, que no Rio desta Cidade costumad
transportar os seus fiéis Vassallos com notorio risco de suas vidas, praticando
outro sim os roubos declarados, e respectivos 4 Real Fazenda do mesmo
Senhor, sejio in continenti queimadas nas Praias adjacentes por ordem
do Senado da Camara da Cidade de Lisboa, e que os Proprietarios das
mesmas Embarcagoens incorrad além da pena de perdimento della na de
seis mil réis applicados para as despezas do mesmo Senado, ¢ na de
prizdo por espago de vinte dias pela primeira vez, aggravando-se-lhes em
dobro, tresdobro, e mais 4 proporcad das relacias as referidas penas nos
casos de reincidencia, ficando porém izentas desta Ley, e das penas nella
declaradas as Embarcagoens, que servem os Navios, ¢ para que fosse
mais vigorosa a forca do sobredito Alvara, e indefectivel a sua execugdo.
Foi o mesmo Senhor servido determinar a forma com que se deviad cons-
truir as Embarcagoens, que no Rio da mesma Cidade houverem de fazer
os necessarios transportes, sendo a sua formalidade, a que se acha prescrita
no Formulario, que baixa com a mesma Consulta assignado pelo Illustris-
simo, e Excellentissimo Secretario de Estado dos Negocios da Marinha,
¢ Dominios Ultramarinos Francisco Xavier de Mendonga Furtado. Ordena
outro sim Sua Magestade, que os Patroens, que se encarregarem do governo
das mesmas Embarcag8es antes de terem exercicio nellas sejad examinados
pelo Sota Patrad mor da Ribeira das Naos, o qual lhes passard Certidoens,
por onde conste do dito exame. E para que venha 4 noticia de todos a expressa

S ENDO presente a Sua Magestade por Consulta do Senado da
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Resolugdo de Sua Magestade declarada no sobredito Alvara, e as piedosas
circumstancias com que foi servido prover de remedio sobre a materia
proposta na mencionada Consulta, o Senado fez registar o mesmo Alvara
no seu respectivo Cartorio expedindo immediatamente treslados autenticos
4s Casas da Almotagaria da Esperanga, e Ribeira, para tambem se registarem
nos com petentes livros, e do mesmo modo o Formulario das Embarcagoens,
e confia o Senado dos fiéis Vassallos do mesmo Senhor, que por meio deste
Bando cumprad, ¢ guardem a sua Real determinagad, sem que se faga
precisa a execugdo das penas, que pede o Paternal amor com que Sua
Magestade costuma soccorrer aos seus Vassallos, que estes observem invio-
lavelmente as justissimas Leys, e Decretos de tad bom Rey, e Senhor,
Lisboa, 15 de Junho de 1765.

Pedro Correia Manoel de Aboim
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come(r), 17

Comércio (Comissdo de), 1

Comissdo Municipal de Turismo, n. 1

companha(s), 3

Companhia das Guardas Marinha, 3, 4, 8,
n. 29

comunidades, 16

condugoes (clandestinas), 33

CONSTANCIA, 21, fig. 3A

construi(r), 33, 37

construcdo naval, 11, 33, 36, n. 34;
(mestres da) 16; (pequenos barcos) n. 80

contrabando(s), 33, 37

Correia (Pedro), 38

corregedore(s), 33

correntes de trocas, fig. 4

corte (mudanga da/Brasil), 8

cortica, 20, 22, fig. 1

cosinheira, n. 64

COSTA (da CAPARICA), fig. 3 A (Savei-
ros da), 5, 6, 14, 16, 28, figs. 6, 37

Costa (José Gomes da), 34

costados, 16, 20

costeiras (embarcagdes), 27

COVILHA, fig. 1

crescente de lua (perfil), 16

culé, 19, fig. 14

Cunha, (M.* de Fatima V. P.), n. 21

data, 5, n. 4, n. 7, n. 31

decretos, 38

delgados, (de proa e popa), 20

descarga (navios), 18, 19, 24

desenhos, 11

Desenho (Arquitectura Naval e Desenho)
(lente), 3, 4, 8; (Aula/Real Academia
de Marinha e Comercio), 7

desenho (ensino), 7, n. 29; (professor de)
7,9

desenvolvimentista (politica), 10

deslocagido (populagdes), 15

destruigdes punitivas (incéndio), n. 80

dicionario, 10, 11, 12, 17, n. 34; (R&ding)
n. 31, n. 36. n. 81

dormir, 17

DOURO (ALTO), fig. 2
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economia (importincia/navegacio), 13,
(do solo/organizagdo) fig. 2

edicdo fac-similada, n.*, n. 1; (primeira)
n. 4, n. 37; (segunda), 4

edital, 26, 37

embarcacio(Ses), 3, 14, 16, 17, 18, 19,
21, 22, 25, 28, n. 52, n. 54, n. 56, n. 73,
n. 75, n. 76, n. 85; (portuguesas) 9;
(Tejo) 13, 15, 33, n. 44; (pesca), 16, 17,
18; (descarva), 19; (quilha/de tipo medi-
terrinico tradicional) 22; (costeiras) 27;
(pesca e cabotagem) 27, 28; (fluviais do
Tejo) 28, 34, 36, 37; (tradicionais portu-
guesas), fig. 5

encasque das redes, 18

Enciclopedia (Grande) Luso-Brasileira, 8

enviadas, 18, 19, 22, 24, 26, 30, n. 53,

n. 66; (do Barreiro), fig. 42; (do Seixal),
fig. 42

enxuga(d), n. 18

ERICEIRA, 6, 24, 29, 30, figs. 1, 3 A,
3B, 39

ESCADAS dos GRILLOS, 7

escalere(s), 3; (remos), 6, 14, 26

ESPANHA (SUL), 19

espagnoles(s), 12; (espanhol), n. 36, n. 80

esparrela, 16

Esparteiro (J. Marques), n. 81

especimes, 12; (caracterizagdo tipolégica),
13

espicha (vela de), 30, 31

ESPOSENDE, 3

estai (vela de), 30, 31, n. 53

estaleiro(s), 3

estirpe (de barcos) 15, 20

ESTOCOLMO, n.*

estradas, fig. 4

estremenhos (dguas/barcos), 4

estudrio, 14, 22, 23; (Tejo), figs. 41, 42, 43

EVORA, fig. 1

exame, 37

ex-libris, 4, n. 6

expressions (espagnoles, portugaises, scan-
dinaves), 12

fabricas (vidro), fig. 2
FAIAL, fig. 2
faina (da pesca), 22




faixa litoral (centro), 15

falua(s), 3, 5, 6, 12, 14, 21, 23, 24, 25, 26,
30, 31, 36, figs. 24, 40, 41

familia (de barcos), 15, 17, 18, 19, 20, 28

farinha(s), 24

FARO, fig. 1

FEIRA, fig. 2

Feira da Ladra, n. 31

figo, 3

FIGUEIRA (da Foz), 3

Figueiredo (Manoel de Mello de), 35

Filgueiras (Dr. Jorge), n. 25

Filgueiras (Maria Jodo Soares), 32

Filgueiras (O. L.), 31, n. 43, n. 82, n. 83,
figs. 5, 7, 16, 28, 29, 34, 37, 38, 39, 40

fixagdo (zona), 15

Florentino (Raquel), 18, 32, n. 23, n. 53

Fonseca (José da), 4, n. 4

Fonseca (Quirino da), n. 85

fonte(s), 11, 12; (bibliografica(s), 11; (lite-
raria(s), 11

FONTE DA TALHA, fig. 3 A

forma(s)/(barcos), 3, 34

formagio (académica e profissional/oficial
de marinha), 9

formulério, 37; (embarcagdes), 38

fragata(s), 3, 5, 24, 28, 31, n. 13, n. 69,
figs. 27, 28, 40, 41, (D’ALCOCHETE)
S, 6, 14, 21, 23, 24, 25, 29, 30, fig. 40;
(fora de barra), 23, 25, 26; (Capitdo de)
8, (bote) fig. 42

francés(sa), 10, 12, n. 10, n. 34

fruta(s), 20

fugitivos, 15

fundear(r), 17

fundigdo, 21

fundo, 17, 20 (chato), 16, 19

Furtado (Francisco Xavier Mendonga) 33,
34, 36, 37

Gabinete de Relagdes Publicas (Minis-
tério da Cultura), n.*

gados transumantes, fig. 2

gaivotas (gritos), 17

Gaspar (Jorge), 13, figs. 1, 2

GENOVA (GENES), 12

giba, 29

GOLADA, 16

GOLEGA, fig. 3

governa(r), 16, 33

governo, 37

Governador da Relagdo, 33

grego (navio), 20

GREENWICH, n. 43, n. 87

Groenewegen, 9

gualdropes, n. 59

GUARDA, fig. 1

Guardas Marinhas (Companhia), 3, 8;
(Academia Real dos) 9, n. 29, 30

guarnece(r), 17

guarnicdo, 17

Guerra (Manuel José Julio), n. 86

guigas, 3

gurupés, 22, n. 73

habitagio (barco), 19

HAMBURGO, 11, n. 31

Herddoto, 20

Hero6doto, 20

hiate(s); fig. 32; (portugués), 27, 29, 31,
n. 82; ver iate

hinterland, 13

hommes de mer, 12

hortaligas; fig. 2

Hospicio da Cordoaria, 7

Iate, 26, 31, n. 15, (SETUBAL), 27, fig. 33,
34

ILHAVO, n. 50, fig. 1

ilhavo(s), 15, 16, n. 55

ilho(s), n. 55

ilustragdo, 12

imposto, 17

Imprensa Nacional, n. 42

induastria, 18

Inglesa, n. 86

introdugdo, 11

IRAQUE, 15

Iria (Alberto), n. 85

jangadas, fig. 5
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juizes, 33
JUNQUEIRA, 21
Justiniano (Lourengo), 35

Konijnenburg (E. Van), n. 74
Kruyskamp, n. 38

la(s), figs. 1, 2

LAGOS, fig. 1

laitau fig. 34

lanchas, fig. 5 (do Alto), 5, 6, 14, 24, 26,
29, 31 fig. 39

largo (fazer-se ao), 17

latina(s) (velas), 3, 30; (triangular) 30;
(baioneta), 30

latino(s), 20, 26; (carangueja), 19, n. 53;
(panos triangulares) 27, n. 84

LAUSANNE, n. 52

Lavoura (Maria Emilia), 7, n. 26, n. 31

LAVRADIO, 21, figs. 3A,3B

lei(s), 38

Leitdo (Humberto), n. 66

Leitdo (Manuel), 28, figs

leite, fig. 2

legenda(s) 9, 10, 12, 13, 24, n. 6, n. 19,
n. 31; (bilingue), 5

legislagio pombalina, n. 80

leme, 16, 19, n. 58

Lemos (Maximiano de), n. 28, n. 48

lenhas, 24, figs. 1, 2

Lente de Arquitectura Naval ¢ Desenho,
3,4,8,9,n 29

lexicais/léxico, 11, 12

Liberalismo, 7

lingua portuguesa, 11

LISBOA, 4, 6, 7, 8, 16, 17, 18, 20, 22,
24, 27, 31, 32, 33, 34, 35, 36, 37, n.¥,
n. 1, n. 2, n. 11, n. 29, n. 40, n. 41,
n. 42, n. 43, n. 44, n. 62, n. 63, n. 67,
figs. 1, 2, 3 B; (Repartigio Municipal), 17

listagem, 11

literatura, 11; (estrangeira), 10

Livro de Registo da Esperanca, 35;
(da Companhia dos Guardas Marinhas)
n. 29

Lobo (Lacerda), 13

lotagio, 3

41, 42, 43
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madeira, 18, 24, fig. 2

MADEIRA, fig. 2

MADRID, n. 61

Magalhies (Luis de), 18, n. 57

manobra(r), 16

mantimentos, fig. 2

mapas, 14

mar (beira), 3, 14, 18, 23

marcar (instrumento de), 18

Maria I, 9

Marinha(s) (Guardas), 3, 7, 9, 21, 33, 37,
n. 53, n. 58, n. 75; (marinha), 3; (do
Tejo), figs. 13, 15, 23, 24, 25

marinheiros (povos), 9

masseiras, fig. 5

mastareus, 27

mastro(s), 3, 16, 20, 26, 27, 29, 30, n. 45,
n. 53; (grande), 27; (traquete), 27; (proa),
30; (popa) 30; (inclinagio), 30

mato, fig. 2

medidas, 26, 33, 34

mediterrinica(as) (origem), 20; (tipos),
15, 22

meia quilha (bote de), 24, 29, 31

meia lua, 16, 18, n. 44, figs 7, 8

mel, fig. 2

meldo, fig. 2

mercanteis, 18, n. 59

MERIDA, fig. 5

MERTOLA, fig. 2

Mesa do Desembargo do Pago, 33

mesopotamico, 15, 20, figs 5, 29

mestre (do risco), 9; (arrais), 16

métodos (recotha), 11

Meyer-Frise (Boye), 11

migratéria(o) (tendéncia), 16; (processo),
16

milheiros, 17

Ministério da Cultura, n.*, n. 1

mogarabismo nautico, n. 43, fig. S

modismo (local), 19

moinho(s) (barcos dos), 3, 5, 14, 23, 24,
29, 30, fig. 23

moios (barco dos), fig. 39, ver moyos

MOITA, 21, figs. 3A,3 B

Moita (Irisalva), 31

moleta(s), 3, 5, 6, 14, 31, n.
muletas)

17; (ver




moliceiro(s), 19, n. 59

monaio, 19, 20, figs. 14, 15

mongio da Primavera, 18

monge beneditino, 7

Monjardino (Rafael de Medina), 7

Monleén (D. Rafael), 20, figs 11, 20, 21

MONTE GORDO. n. 80, fig. 1

MONTIJO, fig. 3 A

Moore (A.), 31

Mota (Alm. Teixeira da), n. 29, n. 30

moyo(s), 6, 14, 24, 29, 31

MUGE, fig. 3A

mugem, n. 63

mulet, n. 63

muleta(s), 20, 22, 30, n. 63, n. 65, figs. 18,
19, 20, 38, 43; (ver moletas)

muletim(s), 26, 36, n. 64

(multas), 33

MUNIQUE, 10

MURTOSA, fig. 1

murtoseiras (bateiras), 18, fig. 29

Museés de La Marine, n. 72

Museu da Cidade, 31, n. 23

Museu Etnologico do Dr. Leite de Vas-
concelos, 4

Museu da Marinha de Lisboa, 7, 24, 25,
27, 29, 31, n. 58, fig. 10, 14, 33

Museu Naval de Madrid, n. 61

Museum (Altonaer), 11

Museum (Deutsches), 10

Museum (National Maritime/Greenwich),
28, n. 87

Nabais (Antonio J.), n. 31

NAPOLES (NAPLES), 12

naves, n. 61; (cartaginesas), fig. 21; (roma-
nas), fig. 21

navegacdo (fluvial), 3, 14 (fluvial/Tejo),
3, 13, 14; (vela), 16, 19; (longo curso)
20; (estuario), 23

navega(r), 5, 16, 22

navio(s), 18, 24, 26, 33, 37, n. 34; n. 75,
(grego), 20

negocios (da marinha), 37

nomenclatura, 3

nomes (denominagdes/barcos) 17, 18, 19,
21,22, n. 76
nordica, fig. S

ODEMIRA, fig. 2

OEIRAS, figs. 3 A, 3B

oficiais (da marinha/aprendizado), 9;
(casa das Formas do Arsenal Real), 9;
(officiers de la marine), 12; (de Justica),
34

oficina (barco), 19

Ordem Militar de Santiago, n. 6

OLHAO, fig. 1

origindrias/origens, 17, 18, 20, 27

ossada, 20

ouvidores, 33

OVAR (AVEIRO - ILHAVO / polo),
15

Ozanne, 9

Paasch, 29

PACO D’ARCOS, 21, 22, figs. 3A, 3B

Padrio (Cabega), n. 31

painel (popa de), 15, 23, 25

Pal4cio da Nossa Senhora da AJUDA, 34,
36

palhas, 22

PAMPULHA, 21

PARIS, n. 63, n. 72

Paris (A), 22, n. 49, n. 63, figs. 11, 20

pds de borda(s), 19, 20

passageiros, 14, 24, 25, n. 75

Pastor (desenho de), n. 6

Pater (Jodo Baptista José), n. 28; (Jodo
de Sousa), n. 29

patrimoénio naval, 28

patrdes, 33, 34, 37

pé (de), 16

pedra, 24, 25

Pedrosa (Gomes), 20, n. 63

Pedroso (1.), 3

peixe, 17, 19, 22, n. 66

penas, 34, 37, 38

pendio (vela de) 30, n. 53

Peragallo (Padre), 7

perdas documentais, 8
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Pereira (Parceria Antonio Maria), 7

perfil (do barco), 16

permanénciais (temporirias), 16

pesca(s), 16, 17, 18, 19, 22, 25; (barcos),
3, 4, 6, 8, 14, n. 63, n. 64; (servigos),
3, 24; (fluvial do Tejo) 13, 17, 24;
(maritima), 18, 24; (mar) 23; (embarca-
¢do), 27

pescado (centros de), n. 84

pescadores, 16; 17, n. 55, n. 80

pesca(r), 22

pescaria, 3, 13

PICO, fig. 2

pilotos, 6, 14, 24; (servigos de), 23

PINHEIRO GRANDE, fig. 3 A

pinho (bote do), 24; (barco do), 24, 29, 30

planos, 17, 25, n. 58, n. 63, figs. 8, 11, 14,
30, 36

politica desenvolvimentista, 10

Pombal (Marqués de), n. 80

PONTA DA RANA, 22

ponte(s), 16

popa, 16, 18, 19, 20, 22, 30, 31, 35, 36,
n. 15, n. 64; (cobertos de), 18, 20;
(guarnecida com leme), 20, 22; (em bico),
15, 22, 23, n. 68; (painel), 15, 23, 25,
26, 27, n. 52; (cadaste curvo) 23; (larga),
26; (cortada) fig. 5

PORTIMAO, figs. 1, 2

PORTO, 3, 7, n. 21, n. 51, fig. 2

porto(s), 20; 25, 27, 33, 34, 35, 36, n. 75,
figs. 1, 3 A; (ALGARVE), 3; (TEJO)
13, 14; (de matricula), 24

PORTO BRANDAO, 6, 21, 24, 25, n. 54,
figs. 3 A, 39

PORTO DE REI, fig. 2

portugaises, 12

PORTUGAL, 9, 13, 15, n. 62; (Norte), 17

portugués(as) (yate) 5, 14, 27; (estudo) 8,
(embarcagées) 9, fig. 5; (legenda) 10;
(lingua), 11; (léxico) 12, n. 10, n. 34,
n. 36

praia(s) 17, 33, 37

PRAJIA DE SANTOS, 21, 26 (ver
SANTOS)

preamar, 16

pregueado, 20

prisdo, 33, 37
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proa(s), 16, 18, 19, 20, 22, 23, 27, 30, 31
n. 52; (coberto de) 16, 18; (arrufada)
19; (velas) 30; (duas) fig. 5§

processo(s) de adoptagio, 15 (migratério)
16

proprietirios (embarcagdes), 33, 37

provedores, 33

PUNHETE, figs. 1, 2

queijo, figs. 1, 2
queima (de barcos), 26, 33, 34, 37, n. 80
quilha, 17, 20, 22; (falsa) 17

Ramalho (f.), 5, 12, n. 4

Ramalho (Ortigdo), 20

rapidez de andamento, n. 84

rasca(s), 3

ré, 27

Real Academia de Marinha e Comércio, 7

Real Fazenda, 37

rede(s), 16, n. 18 (arrastar) 17, 22 (tarrafa)
17 (encasque) 18

Registo (de Decretos e Alvaras), 35; (da
Esperanga), 36

rei (rey), 33, 34, 38

reino (norte do), 3, (capital do) 13

Reis (Catarina), n. 26

Reis (Com. Estacio dos), n. 29

relacias, 33

remos, 16, 18

RIBA-TEJO, 3, 5, 14, 20, 22, 29, 30,
figs. 17, 38

RIBEIRA, 35, 38

RIBEIRA DAS NAUS, 33, 37

RIBEIRA NOVA, 21

ribeirinha (vida), 22

Rieth (Eric), n. 72, fig. 22

RIO DE JANEIRO, n. 30

rio(s), 3, 13, 14, 16, 19, 20, 22, 32, 37, n. 39

risco (mestre do), 9

Roda dos Enjeitados, 7

roda-a-roda, 26, 36

Roding (Johan Heinrich), 10, 11, 12, fig. 6,
9, 12, 17, 19, 26, 27, 30, 32, 35
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Rodrigues (oficina de Miguel), 36
rola(r) 19

romanos {barcos/naves) 20, n. 61, fig. 21
roubos, 37

S. MARTINHO DO PORTO, fig. 2

S. MIGUEL, fig. 2

S4 (Manuel), 32, fig. 3

SACAVEM, figs. 3A,3B

SADO (rio), 19

safras, 16

sal, 18, 24

salgueiro, 18

SALVATERRA DE MAGOS, fig. 3A

SAMOUCO, 21, figs. 3A,3B

SANTAREM, n. 86, figs. 1,2,3 A

SANTOS (praia), 21, 26

Santos (J. Rodrigues dos), fig. 14

sardinha, 16, 17, 18 (milheiros), 17

SARILHOS, fig. 3 B; (PEQUENOS)
fig. 3B

Sarmento (Pedro Maria de Sousa), 12,
n. 34

saval [ savaleiro, n. 48

sdvara, fig. 13

saveiro, 29, 30, n. 47, n. 48, n. 53; fig. 13
(da Costa), S, 6, 14, 16, 30; figs. 6, 37
(do Tejo) 5, 6, 14, 16, 18, 30, figs. 9,
37

savel, n. 48

scandinaves, 12

S.E.C. (Secretaria de Estado da Cultura, 32

Secretaria de Estado dos Negocios do
Reino, 34

seguranca (das embarcagdes), 33

SEIXAL, 3, 21, 30, n. 31, figs. 3 A, 3B,
42

Seixas (Colecgdo), 27, n. 58, figs. 10, 33

Senado da Camara, 33, 34, 37, 38

Servigos Documentagio Geral da Marinha
(Brasil), n. 30

SESIMBRA, figs. 1, 3 A, 39; ver Cesimbra

SETUBAL, 27, figs. 1, 2, 3 A

Silbert (A.), 13, fig. 4

Silva (Carmina), 32

Silva (direx), 4, 8

Silva (Vieira da), 7

SILVES, fig. 2

SINES, fig. 2

singrar de lado, 22

Sota Patrdo mor, 33, 37

sotavento, 22

Sousa (Jodo de), 3,4, 5,7, 8,9, 10,11, 12,
13, 16, 23, 26, 27, 28, 30, 31, n. 36,
figs. 6, 9, 12, 17, 19, 26, 27, 30, 32, 35,
37, 38, 39, 40; (ver Pather)

Stottrup (A.), 12

tabua trincada, fig. 5

TANCOS, figs. 1, 3 A

Tapa-esteiros (arte), fig. 42

tartana, 20

tartaranha (rede de arrasto) 22, fig. 42

tarrafa, 17, 18

Tartessos (destruigdo) 15

TAVIRA, fig. 1

Teixeira Barreto, 7

TEJO, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, 25, 26, 27,
30, 32, 33, n. 1, n. 27, n. 44, n. 53, n. 55,
n. 58, n. 75, n. 80, figs. 1, 2, 3 A, 3B,
11, 13, 15, 23, 24, 25, 37, 41, 42, 43
(servigos do) 5, 6

TERCENAS, 21, fig. 3 A

termes'marins, 12

terminologia naval, 26, n. 86

terramoto (1755), 8

TERREIRO, 21

Texteis, 21

Texteis, fig. 1

tipos (navais), 13; (barcos), 5, 18, 20, 22,
23, 24, figs. 5, 29; (mesopotidmico) 15;
(mediterranicos), 15 (armagio) 16;
(embarcagdes) n. 53, n. 85

tipologia(s) (adopgéo), 15

tipologica(o), 13, 23, 24

tirantes de agua, 20

toldos, n. 64

toletes, 18

Tomads, (Anibal Fernandes), 4, n. 6

tradiciona(is) (embarcagdes), 13; (marca)
n. 39

TRAFARIA, 3, 16, 21, n. 80, fig. 3 A

tramagalho, 17
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transformacgdes (fase) 9 ~ - .~ "L

transigdo (séculos XVIII/XIX), 10

transporta(r), 22, 33, 37, n. 84, fig. 1

transporte(s), 14, 23, 24, 25, 33, 34, 36, 37;
(barcos de) 3, 4; (problematica dos)
13; (de pedra) 25; (mercadorias) 25;
(passageiros) 25; (carga) n. 75; (por
4gua) fig. 4

transumantes (gados), fig. 2

traquete, 27

trigo, figs. 1, 2, 4.

tripulagoes, 18

tripulante(s) 3

tripula(r), 18

Turduli veteri (regido), 15

VALADO, fig. 3A

valas, 19

vapor(es) 3, 20

varas de combate, 27

varinos, 3, 16, 17, 18, 20, 29, 31, figs. 11,
15, 16; (ver barinho)

varredoura (de cima/de baixo), n. 64

Vasconcelos (Flérido de), n. 20

Vasconcelos (Leite de), 4

vassalos, 37, 38

vela, 3, 22, 26, 28, 29, 31, 35, 36, n. 16,
n. 17; (latinas) 3, 17; (de pendio) 18
30, n. 53; (de carangueja) 18, 30, 31
(de estai) 18, 20, 30, 31, n. 53 (de
espicha) 20, 22, 30, 31; (complemen-
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vende(r) (o barco), 18

VENEZA/VENIZE, 12, n. 52

verga, n. 18

Vichot (J.), n. 63

vida portuaria, 26

vidro (fabricas de), fig. 2

VILA FRANCA DE XIRA, 16, figs. 3 A
3B

VILA NOVA DA BARQUINHA, fig. 3 A

VILA NOVA DA RAINHA, fig. 3A

VILA REAL DE SANTO ANTONIO,
figs. 1, 2

VILA VELHA DE RODAO, figs. 1,2,3 A

vinha, fig. 2

vinho(s), figs. 2, 4

Viterbo (Sousa), 8, n. 26

Vitorino (Pedro), 7, n. 22

WASHINGTON, n. 25
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Fig. 1 — «A area que utilizava o Tejo para transportar os seus produtos até Lisboa no fim

Fig. 2 —

do século XVIII» (fig. 1 da ob. cit. de Jorge Gaspar) completada com a localizagao
dos seguintes portos exteriores ao Tejo: 1 — Murtosa; 2 — Aveiro; 3 — fihavo;
4 — Ericeira; 5 — Cascais; 6 — Sesimbra; 7 — Setubal; 8 — Alcacer do Sal; 9 —
Lagos; 10 — Portimao; 11 — Faro; 12— Olhao; 13 — Tavira; 14 — Monte Gordo;
15— Vila Real de Santo Anténio; 16 — Castro Marim.

«A organizacao da economia do solo a partir dé Lisboa. Perfodo anterior ao cami-
nho de ferro. 1 — Hortalicas ¢ produgdo de leite; 2 — Vinho e produgao de leite; -
3 — Lenhas; 4 — Vinha de grande produgao; S — Madeiras; 6 — Trigo; 7— Mato,
onde devido a distancia do Tejo, nem carvio se faz (1789); 8 — Areas que recebem
gados transumantes; 9 — Limite de 7 [éguas aquém do qual ndo podem existir fabri-
cas de vidro (1562); 10 — Limite de 10 léguas, da jurisdi¢ao de Lisboa, para o seu
abastecimento em carne (1564) e trigo (1574) — este limite vai ao longo do rio até
Abrantes; idem de 20 léguas, para carne lenha e outros mantimentos em 1705».
(Fig. 5daob. cit. de Jorge Gaspar).

Fig. 3-A — Os portos do rio Tejo e a localizagio dos portos maritimos exteriores, mais proxi-

mos: 1 — Ericeira; 2 — Cascais; 3 — Bugio; 4 — Oeiras; 5 — Tercena; 6— Pago
d’Arcos; 7 — Belém; 8 — Sacavém; 9 — Fonte da Talha; 10 — Almandra; 11
— Vila Franca de Xira; 12 — (Alenquer); 13 — Vila Nova da Rainha; 14 —
Azambuja; 15 — Valado; 16 — Santarém; 17 — Azinhaga (Golegd); 18 — Vila
Nova da Barquinha; 19 — Tancos; 20 — Constéancia; 21 — Abrantes; 22 — Vila
Nova de Rédao; 23 — Alvega; 24 — Pinheiro Grande; 25 — Chamusca; 26 —
Almeirim; 27 — Muge; 28 — Salvaterra de Magos; 29 — Benavente; 30 — Alco-
chete; 31 — Samouco; 32 — Aldeia Galega (Montijo); 33 — Moita; 34 — Alhos
Vedros; 35 — Lavradio (Barreiro); 36 — Barreiro; 37— Coina; 38 — Arrentela;
39 — Amora; 40 — Seixal; 41 — Cacilhas; 42 — Porto Brandao; 43 — Trafaria;
44 — Costa de Caparica; 45 — Sesimbra; 46 — Setiibal (mapa elaborado pelo
Dr. Manuel S3).

Fig. 3-B — «Carte des Costes de Portugal et de partie d’Espagne...» Paris, 1693/pormenor).
Fig. 4 — Estradas, transporte por agua e correntes de trocas no Alentejo (fim do século

Fig. 5 —

XVIII, mapa 15 daob. cit. de A. Silbert.
Mapa da distribui¢io das embarcagoes tradicionais portuguesas (século XX, de
Comentdrios Técnicos da Tese do Mogarabismo Ndutico, do autor).

Fig. 6 — Saveiro da Costa (Caparica): reprodugio de Réding da gravura 20-A do Caderno

de Joao de Souza.



Fig. 7 — Meia-Lua (Caparica): foto do autor.

Fig. 8 — Meia-Lua: (Caparica): comprimento 8,65m (planos de J. Carvalho).

Fig. 9 — Saveiro do Tejo: reprodugao de Roding da gravura 20-B do Caderno de Joao de
Souza.

Fig. 10 —
Fig. 11 —
Fig. 12 —

Fig. 13 —
Fig. 14 —

Fig. 15 —
Fig. 16 —
Fig. 17 —

Fig. 18 —
Fig. 19 —
Fig. 20 —
Fig. 21 —

Fig. 22 —
Fig. 23 —
Fig. 24 —
Fig. 25 —
Fig. 26 —
Fig. 27 —
Fig. 28 —
Fig. 29 —

Fig. 30 —
Fig. 31 —
Fig. 32 —
Fig. 33 —
Fig. 34 —
Fig. 35 —
Fig. 36 —
Fig. 37 —

Fig. 38 —
Fig. 39 —

Fig. 40 —

Barco fIhavo: modelo da colecgio Seixas (Museu de Marinha).

Varino do Tejo: comprimento 20 m (planos de R. Monléon, repr. por A. Péris).
Bateis d’agua acima: reprodugio de Roding da gravura 7 do Caderno de Jodo de
Souza.

Saveiro, Alijo, Sdvara: de «Marinha do Tejo», p. 325.

Monaio ou Culé: (planos de J. Rodrigues dos Santos, Arquivo do Museu de Mari-
nha).

Varino (modelo do século XIX) e Monaio: de «Marinha do Tejo» cit. p. 381.
Varino navegando a vela (fotografia do autor, tirada no Barreiro).

Barco de Riba Tejo: repr. de Roding da gravura n.©6 do Caderno de Joao de
Souza.

Muleta: fotografia do inicio do século XX.

Muleta: repr. de Roding da gravura n.> 18 do Caderno de Joao de Souza.

Muleta: planos por R. Monléon, repr. por A. Piris, ob. cit. (comprimento, 20m).
«Naves Cartaginesas y Romanas», pintura dé R. Monléon (repr. por cortesia do
Museu Naval-de Madrid).

Bateu, século XVII (in ob. cit. E. Rieth).

Barco de Moinho: de «<Marinha do Tejo», cit., p. 69.

Falua: de «Marinha do Tejo», cit., p. 261.

Bote Cacilheiro e Catraio: de «<Marinhado Tejo», cit., p. 248.

Barco Cacilheiro: repr. de Réding. n.c2 do Caderno de Jodo de Souza.

Fragata: reprod. de Réding da grav. n.© 10 do Caderno de Joao de Souza.

Fragata: fotografia do autor, tiradaem 1961..

Bateira murtoseira do tipo das canoas de tdbuas do tipo mesopoténico (foto do
autor).

Bateira: repr. de Roding da gravura n.°8 do Caderno de Joao de Souza.

Bateira (século XIX): desenhon.c17inob. cit. A. J. Pinto Basto.

Hiate: repr. de Rding da gravura n.© 1 do Caderno de Joao de Souza.

Iate: modelo da colecgao Seixas (Museu de Marinha).

Iate (a direita) e laitau (4 esquerda): fotografia do autor.

Caigue: repr. de Réding da gravura n. 14 do Caderno de Jodo de Souza.

Vista lateral dum caique actual (reconstituigao de Alfredo Barroca).

Saveiro do Tejo e meia-lua (saveiro) da (Costa) Caparica: batel de dgua acima (res-
pectivamente da esquerda para a direita e de cima para baixo): conforme doc. de
Joao de Souza (des. de O.L. Filgueiras).

O barco de riba Tejo e amuleta (em cima; e em baixo); id. ib.

Barco cacilheiro e barco dos moios; barca da Aldeia Galega (= barco dos moinhos”
= barco da Ericeira = barco de Sesimbra = barco de Cascais) e lancha do alto;
bateira de Porto Branddo e batel (da esquerda para a direita e de cima para baixo):
id. ib. .
Fragata, fragata d’Alcochete, falua e catraio (de cima para baixo e a direita):
id. ib.

Figs. 41, 42, 43 — Barcosdo esfuério do Tejo (séculos XIX-XX): desenhos da ob. cit. de

Manuel Leitao, repr. por amavel deferéncia do autor.
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Fig. 1 — «A drea que utilizava o Tejo para transportar os seus produtos até Lisboa no fim
do século XVIII» (fig. 1 da ob. cit. de Jorge Gaspar) completada com a localizagao dos seguin-
tes portos extcriores ao Tejo: 1 — Murtosa; 2 — Aveiro; 3 — [Ihavo; 4 — Ericeira; 5 — Cas-
cais; 6 — Sesimbra: 7 — Setibal; 8§ — Alcécer do Sal; 9 — Lagos; 10— Portimao; 11 — Faro;
12 — Olhao; 13— Tavira; 14 — Monte Gordo; 15— Vila Real de Santo Anténio; 16— Castro
Marim.
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Fig. 2— «A organizagao da economia do solo a partir de Lisboa. Periodo anterior ao caminho
de ferro. 1 — Hortaligas € produgéo de leite; 2 — Vinho e produgao de leite; 3 — Lenhas;
4 — Vinha de grande produgio; 5 — Madeiras; 6 — Trigo; 7— Mato, onde devido a distancia
do Tejo, nem carvao se faz (1789); 8 — Areas que recebem gados transumantes; 9 — Limite
de 7 léguas aquém do qual ndo podem existir fabricas de vidro (1562); 10 — Limite de 10 1¢-
guas, da jurisdigao de Lisboa, para o seu abastecimento em carne (1564) e trigo (1574) —este
limite vai ao longo do rio até Abrantes; idem de 20 léguas, para carne lenha e outros mantimen-
tos em 1705». (Fig. Sda ob. cit. de Jorge Gaspar).
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Fig. 3-B — «Carte des Costes de Portugal et de partie d’Espagne...» Paris. 1693/pormenor).

Fig. 3-A — Os portos do rio Tejo e a localizagao dos portos maritimos exteriores. mais proxi-
mos: 1 — Ericeira; 2 — Cascais; 3 — Bugio; 4 — Oeiras; 5 — Tercena; 6 — Pago d’Arcos;
7 — Belém; 8 — Sacavém: 9 — Fonte da Talha; 10 — Almandra; 11 — Vila Franca de Xira;
12— (Alenquer); 13— Vila Nova da Rainha; 14— Azambuja; 1S — Valado; 16 — Santarém;
17 — Azinhaga (Golegd); 18 — Vila Nova da Barquinha; 19 — Tancos; 20 — Constancia; 21
— Abrantes; 22 — Vila Nova de Ré6dao; 23 — Alvega; 24 — Pinheiro Grande; 25 — Chamus-
ca; 26 — Almeirim; 27 — Muge; 28 — Salvaterra de Magos; 29— Benavente; 30 — Alcochete;
31 —Samouco; 32— Aldeia Galega (Montijo); 33 — Moita; 34 — Alhos Vedros; 35 — Lavra-
dio (Barreiro); 36 — Barreiro; 37 — Coina; 38 — Arrentela; 39 — Amora; 40 — Seixal; 41
— Cacilhas; 42 — Porto Brandao; 43 — Trafaria; 44 — Costa de Caparica: 45 — Sesimbra:
16— Sctibal (mapa elaborado pelo Dr. Manuel Sa).
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Fig. 5 — Mapa da distribuigdo das embarcagdes tradicionais portuguesas (século XX, de
Comentdrios Técnicos da Tese do Mocarabismo Ndutico, do autor).
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Fig. 10 — Barco Ilhavo: modelo
da colec¢ao Seixas (Museu de
Marinha).

Fig. 9 — Saveiro do Tejo: repro-
dugdo de Réding da gravura 20-B
do Caderno de Joao de Souza.
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Fig. 11 — Varino do Tejo: com-
primento 20m (planos de R.
Monléon, repr. por A. Paris).
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Fig. 12 — Bateis d’agua acima: reprodugao de Roding da gravura
7do Caderno de Joao de Souza.



Fig. 13 — Saveiro, Alijo, Sdvara: de «Marinha do Tejo~.
p. 325.

Fig. 14 — Monaio ou Culé: (planos de J. Rodrigues dos
Santos, Arquivo do Museu de Marinha).







Fig. 15 — Varino (modelo do século XIX) e Monaio: de
«Marinha do Tejo» cit. p. 381.

Fig. 16 — Vurino navegando a vela (fotografia do autor,
tirada no Barreiro).



Fig. 17— Burco de Riba Tejo: repr. de Roding da gravuran.©6 do Caderno de Joao
de Souza.



g. 18— Muleta: fotografia do inicio do século XX.

g. 19— Muleta: repr. de Roding da gravura n.» 18 do Caderno de Jodo de Souza.
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Fig. 21 — «Naves Cartaginesas y Romanas», pintura de R. Monléon (repr. por cortesia do
Museu Naval de Madrid). )

‘ Fig. 20 — Muleta: planos por R. Monléon, repr. por A. Péris, ob. cit. (comprimento, 20m).



Fig. 23 — Barco de Moinho: de «Marinha do Tejo», cit.,
p.69.°

Fig. 22— Bateu, século XVII (in ob. cit. E. Rieth).
-

palangrie XVII© s.



Fig. 24 — Falua: de «Marinha do Tejo», cit., p. 261.
Fig. 25 —Bote Cacilheiro e Catraio: de «Marinha do Tejo».
cit., p. 248.







Fig. 28 — Fragata: fotografia do autor, tirada em 1961



Fig. 29 — Bateira murtoseira do tipo das canoas de tabuas do tipo mesopotéanico
(foto do autor).



& Fig. 30— Bateira: repr. de Roding da gravura n.v8 do Caderno de Joao de Souza.

@ Fig. 31 — Bateira (século XIX): desenhon.®17inob. cit. A.J. Pinto Basto.
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Fig. 32 — Hiate: repr. de Réding da gravura n.©1 do Caderno de Joao de

Souza.

Fig. 33 — Jate: modelo da colecgao Seixas (Museu de Marinha).
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Fig. 34 — late (a direita) e laitau (a esquerda): fotografia do autor.



@ Fig. 35— Caique: repr. de Roding da gravuran.c 14 do Caderno de Joao de Souza.

‘Fig. 36— Vista lateral dum caique actual (reconstituigdo de Alfredo Barroca). .
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Fig. 37 — Saveiro do Tejo e meia-lua (saveiro) da (Cos-
ta) Caparica: batel de dgua acima (respectivamente da
esquerda para a direita e de cima para baixo): conforme
doc. de Joao de Souza (des. de O.L. Filgueiras).



Fig. 38 — O barco de riba Tejo e a muleia (em \jﬁf
cima; e cm baixo);id. ib.
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& Fig. 39 — Barco cacilheiro e barco dos moias; barca da Aldeia
Galega (= barco dos moinhos = barco da Ericeira = barco de Sesim-
bra = buarco de Cascais) e lancha do alto: bateira de Porto Brandao
¢ batel (da esquerda para a direita ¢ de cima para baixo): id. ib.

Fig. 40 — Fragata, fragaia d'Alcochete, falua ¢ catraio (de cima ‘
para baixo ¢ a direita): id. ib.






Figs. 41. 42, 43 — Barcos do estudrio do Tejo (séculos XIX-XX): desenhos da ob. cit. de
Manuel Leitao (repr. por amavel deferéncia do autor).
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As Relacoes Internacionais
antes de Hugo Grotius

Comunicagdo apresentada pelo Comandante E. H. SERRA
BRANDAO na Academia de Marinha, em 24 de
Abril de 1983.

ideia, que se deve a AristSteles, de que o homem € um animal politico

exprime o anseio deste em formar sociedades organizadas em que

se distinguem os governantes e os governados e em que existem
regras de conduta obrigatdrias entre os elementos que as compdem.

O homem, pela sua propria natureza, é essencialmente sociavel e nunca
foi encontrado, ao longo da Histdria, que ndo fosse em estado de associagdo.
Mas essa associagdo revestiu-se de diferentes aspectos, tanto em dimenséo,
desde a familia ao estado, como em organizagdo, desde as sociedades incultas,
grosseiras e barbaras, onde ndo existem normas reguladoras das suas relagGes,
até as sociedades organizadas, cultas e civilizadas, regidas por normas
tornadas obrigatdrias no interesse do bem comum. As tribos de Beduinos,
as hordas do Turquestdo, os cafres da Africa do Sul, os americanos do antigo
Farwest, sio exemplos do primeiro tipo de sociedades; as sociedades
contemporaneas assentes em Estados de direito, onde se respeitam os direitos
do homem, sdo exemplos das segundas.

Antes de serem normas de direito, estas normas reguladoras das relagdes
sociais foram normas de religiio ou de moral, cuja obrigatoriedade precéria
provinha da forga do sobrenatural, do respeito préprio ou da pressdo do
meio social em que os individuos se inseriam.

O que se diz da natureza do homem em matéria de espirito associativo
nio pode contudo, por dificuldades de comunicagio, dizer-se a respeito das
tribos ou das nagdes. As relagles entre estas comegaram por ser esporadicas,
apenas com vista 3 apropriagdo de territérios, de mercadorias e de escravos,
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e s6 muito lentamente e em fase muito recente com o desenvolvimento
das trocas comerciais, especialmente apds a revolugdo industrial, se
comegaram a estabelecer relagSes de caracter regular e permanente; assim
se formou uma comunidade de interesses que conduziu a necessidade do
estabelecimento de normas reguladoras dessas mesmas relagdes.

Recorde-se a este respeito o que, no séc. XVI, dizia Francisco Suarez
no seu passo justamente célebre e muitas vezes citado: «embora cada cidade
independente, cada republica, e cada reino constitua por si uma comunidade
perfeita formada pelos seus membros, cada uma destas comunidades &
também, de certa forma, membro do conjunto que é o género humano.
Pois estas comunidades nunca podem separadamente bastar-se a si préprias,
sem necessitar de auxilio reciproco, de associa¢do, de unido, quer para o
bem-estar e utilidade de todas, quer por necessidade ou caréncia normal.
Necessitam portanto de direito que as dirija e as ordene por forma adequada
neste género de relagio e de sociedade».

O conjunto de regras de direito que, ao longo dos ultimos trezentos
anos, foi possivel fazer aceitar pela comunidade internacional, como norma-
lizadoras das suas multiplas relagBes, pode dividir-se em dois grandes
grupos: as normas que, no interesse comum, regulam aspectos dessas relagGes
que sfo de natureza predominantemente técnica, onde os progressos se podem
dizer espectaculares, como, por exemplo, no ambito das comunicages,
dos transportes e da energia, seguranga do trinsito e da navegagdo, pesos
¢ medidas, letras e cheques, satide e ecologia, protecgio da propriedade
intelectual e industrial, normaliza¢io e estatistica, supressdo de traficos
ilegais, trabalho e emigragio; e as normas cuja formacao e finalidade sofrem
a influéncia de uma pesada carga politica, onde o muito que ja se progrediu
estd longe de corresponder, na pratica, aos nossos anseios de ordem e de paz,
como sdo as restricdes a soberania, a defini¢do de fronteiras, os direitos do
homem, o conceito de agressdo, as limitagdes ao armamento, a aplicagdo
de sangBes, a ocupagio € a jurisdigdo dos espagos territoriais.

Foram sobretudo o progresso ¢ a difusio dos meios de comunicagio
que imprimiram o extraordinirio desenvolvimento que hoje tem o direito
internacional em tempo de paz; foi basicamente o aumento do poder destru-
tivo das armas que originou, no interesse comum, o relativo progresso que,
s6 a partir do fim do séc. XIX, teve o direito internacional em tempo de
guerra. E nos séc. XVII e XVIII que surgem no pensamento europeu
as grandes linhas filoséfico-politicas que fundamentardo o mundo moderno:
as obras de Copérnico na Astronomia, de Maquiavel na Politica e de Grotius
no Direito marcam uma revolugdo ideoldgica e conceptual onde se desenham
ja as grandes correntes contemporineas. E se € verdade que o Tratado de
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Vestefalia, que em 1648 pds termo & Guerra dos Trinta Anos, se pode
considerar como referéncia da origem do direito internacional, o certo € que
$6 a partir do Congresso de Viena, em 1815, surgiu a fase do «direito escri-
to», ou seja, o que hoje se considera a «nova era» do direito internacional.

Como escreveu Ortolan, no século passado, em «La Diplomatie de la
Mer»: «O admiravel resultado das grandes associagdes humanas € a marcha
incessante para o melhor. O homem ndo deve ser separado das suas obras
e a experiéncia mostra que, reunido em sociedade com os seus semelhantes,
como exige a sua natureza, as suas obras, 0s seus actos, os seus principios,
as suas leis, s3o susceptiveis de aperfeicoamento e progridem sempre, ainda
que irregularmente, com intervalos de recuo e periodos de perturbacéo,
no caminho do progressivo aperfeicoamento».

Contrariamente ao pensamento de Montesquieu, somos de opinido
de que nio hia na Humanidade uma ideia nata de direito internacional.
A comprova-lo estio os milhares de anos em que mesmo os povos vizinhos,
em estado de permanente e mutua desconfianga, se limitavam a relacgdes
esporadicas que se traduziam, quase sempre, em agressoes reciprocas.
A ideia de que um estrangeiro era um inimigo deixou vestigios nas civili-
zagdes da Antiguidade Oriental e da Antiguidade Classica: o estrangeiro
chegou mesmo, entre os povos primitivos, a ndo ser considerado um ser
humano e o préprio Aristdteles comparava a uma cagada a guerra, que
entendia legitima, contra os estrangeiros que se ndo submetiam.

Ha, todavia, manifestagdes de direito internacional a partir do quarto
milénio a.C., ou seja, do aparecimento da historia documental. O primeiro
tratado, de que se tem conhecimento, foi firmado, por volta do ano 3100 a.C.,
entre as cidades-estados mesopotimicas de Lagash e Umma; redigido
em escrita sumérica e sob a forma de inscri¢io num momento, foi descoberto
na primeira década do nosso século. Embora a designagio de «estado»
para as duas comunidades seja pretensiosa, o facto é que elas se tinham
envolvido em guerra ¢ o tratado pronunciava-se pela inviolabilidade das suas
fronteiras, o que foi aceite pelos vencidos, os homens de Umma. Escritores
ha que sustentam que o tratado de Lagash-Umma continha uma clausula
de arbitragem, o que, a ser verdade, faria da arbitragem uma das mais
venerandas institui¢des da Humanidade.

Tanto quanto se sabe, entre o tratado de Lagash-Umma e o que se lhe
seguiu, e de que hé provas documentais, medeia um periodo de mais de um
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milénio. Existe noticia de textos de considerivel numero de tratados, em
que sdo partes, principalmente, os egipcios ou os hititas, preservados em
placas de argila ou em monumentos, a partir do segundo milénio a.C..
Os antigos Judeus também surgem nos primérdios do direito internacional
com tratados rodeados de simbolos religiosos: o Deuterondémio, por exemplo,
contém aquilo que sdo, provavelmente, os cinones escritos mais antigos
sobre a proibi¢io de, mesmo em tempo de guerra, se matarem mulheres
e criangas. Mas estes cAnones, alids bastante severos, nada tinham a ver com
o direito internacional, pois destinavam-se a «consumo interno» do
préprio povo judaico.

Foram recentemente publicados alguns estudos sobre o chamado
direito internacional da antiga fndia e da China, mas apenas descrevem
praticas e acontecimentos histéricos que pouco revelam do que possa
considerar-se direito internacional, ainda que com muito boa vontade e no
sentido mais lato do termo. E o caso de documentos chineses datados
do ano 2500 a. C., onde se encontram, vagamente, a enumeracio das
obrigagbes a ter com os povos estrangeiros, a condenagdo das guerras
«para as quais n3o exista razio» e acordos internacionais relativos a
neutralizagio de territdrios e & proteccio de espécies animais raras. Alguns
escritos filosdficos chineses contém observagdes sobre o cumprimento
de tratados e aplicagdo de sang¢Ges internacionais e, até, a ideia da «Grande
Unifo dos Povos», que se deve a Conflcio.

Como ha muito se sabe, o Cédigo Hindu de Manu, compilado por volta
do ano 100 a.C., revela um notavel grau de humanidade, se ndo de brandura,
em matéria de actos de guerra; segundo ele, curiosamente e a titulo de
exemplo, um guerreiro que se preza ndo ataca um inimigo que esteja a dormir,
ou nu, ou que tenha perdido a sua armadura.

Os tratados, invariavelmente envolvidos por simbolos religiosos e asso-
ciados a sangdes e cerimoniais religiosos, marcam o periodo inicial da
histéria documental do Oriente e sdo quase sempre tratados de paz.

Os Gregos entraram no dominio da Historia no primeiro milénio
a.C. e muito em breve floresceu uma extraordinaria, elevada e multifacetada
cultura que se tornou fonte inesgotavel de inspiragio para as geragdes
vindouras e que viria a constituir um dos principais substratos da civili-
zagdo europeia. Embora a visdo grega, no plano internacional, tenha
sido limitada, foram, apesar disso, firmados alguns tratados entre comuni-
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dades gregas e ndo-gregas, sem prejuizo de os Gregos terem considerado
os nio-Gregos como bérbaros e inimigos, predestinados a servi-los como
escravos.

Talvez que a expressdo mais nitida de coesdo politica no mundo Helénico
resida nos inumeros e variados tratados estabelecidos entre as cidades
gregas: um conjunto tdo elaborado de acordos politicos, tratados de paz,
aliangas e confederagdes ndo aparece, a nivel internacional, antes do séc. XIX.
Note-se que um estado grego, mesmo na auséncia de acordo escrito, conce-
dia frequentemente aos cidaddos de outro estado grego direitos iguais ou,
pelo menos, protecgdo especial — sinal evidente de um sentimento de
«consanguinidade» ou «nacionalidade», que vamos reencontrar na Europa
do «mercado comumy».

Mas a caracteristica mais notivel da Grécia Antiga neste dominio
foi o recurso 2 arbitragem, utilizada em disputas de fronteiras, direitos
sobre cursos e nascentes de dgua e noutros actos de direito piblico.
Este tera sido o aspecto mais brilhante do direito grego «internacional»,
se assim se lhe pode chamar. Contudo, segundo Nussbaum —- especialista
da histéria do direito —, os escritores tém exagerado muito quanto 2
importancia da arbitragem na Grécia Antiga, aparentemente no bem
intencionado propdsito de oferecer um exemplo respeitével a seguir pela
comunidade internacional dos nossos tempos.

Relativamente 3 atitude da Grécia para com a pratica da guerra em
geral, nada mais significativo do que algumas observagdes atribuidas a
Sécrates por Platio segundo as quais aquele sugeria que se limitasse o
conceito de guerra as lutas contra os barbaros, pois as travadas entre Gregos,
dizia, nfio eram guerras mas sim «desordens ou discérdias», que, quando
ndo pudessem ser evitadas, deveriam ser conduzidas com moderagdo. Na
realidade, hA muita noticia sobre acgdes de contengdo e cleméncia em
disputas armadas entre Gregos, mas é dificil encontrar algo a que possa
chamar-se «direito da guerra».

Como se sabe, as grandes e diversificadas aptiddes dos Gregos Antigos
nio abrangem um talento especial para o pensamento juridico, mas, para-
doxalmente, as ideias romanas em assuntos relacionados com o direito
internacional vieram a recolher a influéncia da filosofia grega, converten-
do-se assim o pensamento grego, indirectamente, num verdadeiro fermento
da evolugdo do direito das gentes.

Em contraste com a Grécia, o direito foi na Roma Antiga um dos
pontos mais altos da sua cultura. O direito privado romano, tal como
compilado e legado & posteridade pelo «corpus juris civilis» do imperador
bizantino Justiniano, alcangou fama imortal e constitui o segundo dos prin-
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cipais substratos da civilizagio europeia. A Roma Imperial tinha porém,
em contrapartida, pouco interesse pelas convengles internacionais, visto
que as suas legides impunham a paz e a lei romana no universo ocupado.

Tal nio impediu que os imperadores dos séc. II e IIT da Era Cristd
estabelecessem acordos com as nagdes vizinhas, para a abertura das fron-
teiras em locais e datas determinados, com o objectivo de se efectuarem
trocas comerciais. O primeiro ¢ mais importante acordo deste tipo foi feito
no ano 175 entre Marco Aurélio e a tribo germinica de Marcomanni.
Embora aquilo a que se pode chamar o direito internacional tenha uma
expressio minima entre os Romanos, a extraordindria forca e grandeza do
seu génio juridico nfo deixam de manifestar-se também neste dominio:
os Romanos apreenderam, antes de quaisquer outros, a diferenga entre o
estabelecimento de um acordo internacional e a sua ratificagdo, a ponto
de admitirem a pena de extradigdo para aquele que, em nome do imperador
romano, assinasse acordo a que o Senado viesse a negar ratificagdo.
Reconheceram também a inviolabilidade dos embaixadores e as relagdes
entre o Império Romano e os reinos asiaticos e africanos instituiram férmulas
de protectorados quase modernas.

Curiosamente, pouco se podendo dizer quanto a pratica do direito
internacional pelos Romanos, a eles se deve a designagdo corrente de
«direito das gentes», que € a tradugdo literal do romano «jus gentium».
Esta expressdo aparece por oposicéo a «jus civile» e a sua evolugéio simboliza
o liberalismo romano para com a cultura estrangeira; mas este «jus gentium»,
contrariamente ao que muitos pensam, nada tinha a ver com o moderno
«direito das gentes», que, como sabemos, ¢ o conjunto de normas que
regulam as relagdes entre estados independentes. A expressdo «jus gentium»
designava normas que, formalmente, sdo de direito romano ou, como
hoje diriamos, de direito interno.

Nio foi ainda o clima medieval do mundo ocidental que veio favorecer
o progresso das relagdes internacionais, embora a Idade Média tenha
conhecido problemas e institui¢des do direito internacional moderno, como
os conceitos de arbitragem, tréguas e armisticio, a teoria das represalias,
as nogdes de fronteira e de mar territorial.

A Igreja, ao longo dos séculos, desenvolveu um sistema juridico
especifico — o direito candnico — que, reunido em varias colectineas
nos finais da Idade Média, constitui o que veio a chamar-se «corpus juris
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canonici». O direito candnico nfio era «nacional» nem «internacional»,
mas sim «supranacional» ou mesmo «universaly, por ser aplicivel a todo
o mundo cristdo, sem considera¢iio de fronteiras.

Os papas, invocando a sua missdo divina, reivindicavam um poder
arbitral supremo sobre todos os cristios, teoria que veio a concretizar-se
na pratica quando, em 1298, Eduardo I de Inglaterra e Filipe IV de Franca
pediram a interven¢do do Papa Bonifacio VIII numa disputa. O auge foi,
porém, atingido com a teoria que considerava o Papa o senhor supremo
da Terra e com base na qual Alexandre VI levou a cabo a divisdo do Novo
Mundo entre Portugal e a Espanha em 1493.

Além do Papa, e muitas vezes em conflito com ele, era o imperador
que representava a autoridade suprema ¢ universal no mundo ocidental.
E a dignidade méxima e a prioridade diplomatica do imperador eram
reconhecidas em todo o Ocidente na Idade Média, muito embora antes
do séc. XII o titulo de imperador tivesse sido algumas vezes usurpado
por «pequenos e médios» governantes.

A evolugdo do direito internacional foi, assim, na Idade Média contra-
riada pelo direito «supranacional», eclesiastico e imperial; mas foi-o também
pelo feudalismo. Todavia, apesar dos efeitos adversos dos direitos suprana-
cional e feudal, o direito internacional, deixado a deriva, foi surgindo
naturalmente nos paises extra-Império. Os tipos de tratados medievais
entio assinados reflectem claramente o espirito belicoso da época, pois
predominam os tratados de paz, tréguas e aliancas militares. Quem diria
que uma destas aliangas medievais — 0 tratado anglo-portugués de 1373
—_viria a ser invocado seis séculos mais tarde, em 1943, quando, durante
a TI Guerra Mundial, Portugal pds a disposi¢do da Inglaterra as bases do
arquipélago dos Agores?

Ao contrario do Império Romano do Ocidente, Bizancio contribuiu
de forma relevante para o direito internacional, através da elaboragio ¢ do
aperfeicoamento da prética da diplomacia e dos tratados. Contrastando
com os imperadores ocidentais, os bizantinos eram frequentemente convi-
dados a negociar acordos com os potentados vizinhos, principalmente
com o rei da Pérsia, com os principes russos ¢ bulgaros, as cidades-estados
italianas, os califas de Bagdade e do Egipto e pequenos governantes
mugulmanos: o poder absoluto do imperador conferia-lhe total autonomia
nas relagdes externas.

A diplomacia bizantina foi-se organizando ¢ desenvolvendo de tal
maneira que se tornou um modelo para os paises orientais e ocidentais.
Vejamos um exemplo: os tratados eram elaborados por ambas as partes
em duplicado, destinando-se uma cépia ao arquivo proprio de cada uma e o
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outro exemplar, juntamente com a tradugio autenticada, era trocado
pelo assinado pela parte contraria. No tocante 3 substincia dos tratados,
a diplomacia dos imperadores do Oriente introduziu-lhes novos tipos de
clausulas. O comércio e a industria florescentes de BizAncio — durante
séculos o centro comercial entre a Europa e a Asia — levaram a um refina-
mento das convengles comerciais, de forma unica e ndo ultrapassada
até ao séc. XII.

Também os estados &rabes, que desempenharam um importante papel
nas relagdes internacionais da Idade Média, fizeram evoluir alguns conceitos
que hoje constituem lei internacional. Reconheceram desde o séc. VII, e
contrariamente a alguns estados no século XX, a inviolabilidade dos
embaixadores e a necessidade de se respeitarem os tratados; souberam
recorrer a arbitragem como meio de resolver divergéncias internacionais
€ os seus pensadores foram precursores de Montesquieu, Leibnitz e J. Jacques
Rousseau em matéria de humanizagio da guerra: «o sangue das mulheres,
das criangas e dos velhos nfo manchara a tua vitdria».

O mundo islamico e o mundo cristdo defrontaram-se constantemente,
mas nunca deixaram de assinar acordos nem de trocar produtos e conheci-
mentos. As cruzadas, especialmente, tiveram enormes consequéncias no
desenvolvimento das relagdes internacionais.

Mas € o mar que estd no dmago do desenvolvimento das rela¢des
entre povos diferentes € o direito internacional recebera dai o seu maior

impulso.
*

* %

A tendéncia para a internacionalizagio manifestou-se na Idade Média,
mais marcadamente, nos dominios dos direitos comercial e maritimo, incen-
tivada primordialmente pela necessidade de intercAmbio de mercadorias,
a que acrescia uma motivagdo secundiria— o desejo dos governantes
locais de aumentarem os seus réditos através dos direitos de importagio
e de trinsito sobre os mercadores estrangeiros.

O direito maritimo — a esséncia do direito comercial antes da expansio
dos caminhos de ferro e das estradas no séc. XIX — ajusta-se perfeitamente
a circulagdo e intercimbio cosmopolitas. E sabido que, em matéria de mar
e de comércio maritimo, se estabeleceram normas legais com uma certa
homogeneidade, consoante a pressdo das necessidades, dos habitos, das
técnicas e das tradigdes. Neste dominio, o costume é a base da uniformidade,
mas com o andar dos tempos, neste como em qualquer outro ramo, os
costumes vieram a ser consagrados e clarificados pelos tribunais, pelos
compiladores e pelos legisladores.
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As regras consuetudinarias deram assim lugar, no Mediterraneo, a uma
codificagio fragmentaria, como no caso do Cdédigo Maritimo de Rodes,
que data do séc. ITI ou II a.C. e foi aplicado quer pelos Gregos, quer pelos
Romanos; a «Basilika», cddigo maritimo bizantino, em vigor entre os
séc. VII e XII no Oriente; & «Tabula Amalfitana», que, redigida no séc. X,
contém os usos maritimos da cidade italiana de Amalfi; ao «Consolato del
Mare da Cidade de Trani», que é a recolha das sentencas dos cdnsules
do mar, antecessores dos actuais capitdes dos portos, daquela cidade do
Adriatico; as «Assises de Jerusalem», redigidas apds as Cruzadas, que
codificam os costumes dos mercadores ¢ dos marinheiros do Oriente e
entregam aos magistrados do mar a resolugio das respectivas pendéncias.
Duzentos anos mais tarde, no séc. XIV, aparece o famoso «Consolato del
Mar», publicado em Barcelona em cataldo, mas escrito provavelmente
em Valéncia, e que depressa se tornou o cddigo maritimo de todo o
Mediterrédneo.

No Atlantico vigoraram virios cdédigos maritimos a partir da Idade
Média, um dos quais, dos mais célebres e mais completos — as «Roles
d’Oléron» —, escrito nos séc. XI e XII, codificava os costumes e 0s usos
nos principais portos franceses. Adoptado em Inglaterra por Ricardo I,
influenciou profundamente o direito maritimo de toda a Europa atlintica
e inspirou compilagdes posteriores, tais como o «Livre Pourpre» de Bruges
no século XIV, as «Leis de Wisby» no séc. XV e o «Cédigo Hanseatico»
nos séc. XVI e XVIL

Para além das «Roles d’Oléron», deve citar-se o «Guidon de la Mer»,
publicado em Rouen, na Franga, no comego do séc. XVII e cujas regras
serviram para o estabelecimento da famosa «Ordenanca» de Luis XIV
em 1681. Em Inglaterra, o «Livro Negro do Almirantado», redigido em
francés antigo nos reinados de Eduardo III, Ricardo II e Henrique IV, € a
compilagio mais notdvel das regras maritimas nos portos ingleses na
Idade Média. Na Escécia, as «Leis do Mar», escritas no final do séc. XVI
por Sir James Balfour, reproduzem, para além das deliberagdes do
Parlamento, as «Rbles d’Oléron» e as «Leis de Wisby».

Por muito notéaveis que possam ter sido alguns destes c6digos maritimos,
ndo se pode dizer que tenham constituido verdadeiros tratados de direito
internacional maritimo, porque o seu admbito era circunscrito e limitado.
Faltava-lhes a caracteristica fundamental: serem principios gerais e regras
universalmente aceites. Segundo Olivier de Férron, «foi preciso aguardar
pelo séc. XVII e pela obra de Grotius para que o direito do mar, ultrapas-
sando o labirinto e a diversidade dos usos e costumes, se desembaragasse
da «ganga» secular e se afirmasse como ramo do direito das gentes».
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As primeiras consequéncias juridicas das Descobertas residiram no
reforgo do direito supranacional, arrogando-se os papas poderes decisorios
nas relagdes internacionais. Em 1493, como atras referimos, o Papa Alexan-
dre VI conferiu 3 Espanha a soberania sobre as Indias Ocidentais e sobre
os territdrios situados para além do meridiano que passa 100 léguas a oeste
das Tlhas de Cabo Verde. Posteriormente, duas concessdes papais, de
idéntico tipo, reafirmaram a plenitude de poder da Santa Sé sobre todo
o universo: a primeira quando da ssinatura, em 1494, do Tratado de Torde-
silhas, que deslocou, por imposi¢do portuguesa, a linha diviséria para 270
léguas mais a oeste; a segunda quando da ssinatura, em 1529, do Tratado
de Saragoga, entre Carlos V de Espanha e Jodo III de Portugal.
Poucos nos recordamos ja que, apesar da solenidade e dos formalismos
de que se revestiu, este Ultimo tratado veio a ser violado pela Espanha,
em 1543, quando uma expedi¢io espanhola, contra o legitimo protesto
dos portugueses, ocupou as Filipinas, incidente que s6 foi sanado em 1570
por um novo tratado hispano-portugués.

No século seguinte ao da descoberta do caminho marjtimo para a
india, apesar de os europeus se terem deslocado com muita frequéncia ao
Extremo-Oriente, pouco ha a dizer sobre o estabelecimento do direito
convencional, especialmente em comparagio com o que se passou no Préximo
Oriente. As tentativas de infiltragdo cristd na China cedo se mostraram
infrutiferas e s6 os portugueses conseguiram, em 1557, estabelecer em
Macau uma concessdo que, com elevado grau de autonomia governativa,
veio a revelar-se um enorme e duradoiro sucesso. Aos olhos dos chineses,
a concessdo portuguesa era entdo, como hoje, apenas fruto da sua toleréncia,
nfo tendo nunca os chineses abdicado dos seus direitos soberanos sobre o
territério de Macau.

Entretanto, no Atlantico, a pirataria desenvolvia-se como uma auténtica
praga, interceptando os carregamentos que, com origem no Oriente ou no
Ocidente, se destinavam & Europa. A partir do séc. XVI a pirataria foi
declarada como uma violagio do direito das gentes, que devia ser combatida
por todos os meios ao dispor dos soberanos. Menciona-se, a propésito,
o acordo de ambito internacional, datado de 1517, entre a Franga e a
Inglaterra, para o estabelecimento de tribunais especiais destinados ao julga-
mento de crimes maritimos.

Surge entdo a institucionalizagdo dos «corsirios», navios privados
autorizados por um monarca beligerante a efectuar operagBes de guerra
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a troco do produto da pilhagem: era uma maneira econdmica e eficaz
de interceptar as comunicagdes maritimas e de reduzir o poder naval do ini-
migo. A literatura de ficgdo encheu a nossa adolescéncia com os seus nomes,
as suas aventuras, os seus tesouros e o exotismo dos locais onde se movi-
mentavam. :

Oficialmente envolvidos na guerra, os corsarios nio eram piratas no
verdadeiro sentido da palavra; mas, nos resultados préticos, a diferenga
nfio era grande e a instituigio cedo se tornou alvo de violenta dentincia
vinda de todos os quadrantes.

Paralelamente, desenvolvia-se o direito relativo as imunidades dos
embaixadores, com relevo para um episédio que se tornou notdvel na
histdria das relagdes diplomaéticas e teve grandes implicagGes no progresso
do direito internacional. Em 1584, o governo inglés viu-se confrontado com
o caso do embaixador espanhol Mendoza, um dos cabecilhas de uma
conspiragdo para destronar e matar a Rainha Isabel I e libertar a Rainha
Maria da Escécia, que era catélica. Gentili e outros peritos em direito foram
chamados a pronunciar-se, 0 que fizeram nos seguintes termos: Mendoza,
como embaixador, gozava de imunidade e nfo podia ser julgado por um
tribunal inglés. O governo inglés acatou o parecer e expulsou Mendoza,
bem contra a vontade da exaltada opinido publica que exigia o seu julga-
mento € a sua cabega.

O estabelecimento de embaixadas permanentes tornou-se, entdo, pratica
mais frequente, precedido muitas vezes de contratos especiais, como foi
o caso do acordo de 1520 entre o imperador Carlos V e o rei Henrique VIII
de Inglaterra. No séc. XVII a troca de embaixadores generalizou-se entre
as maiores poténcias, embora, paradoxalmente, Grotius, tido como o funda-
dor do direito internacional, ainda as considerasse, em 1624, desnecessérias.

Quem era Grotius e qual o seu papel no desenvolvimento das relagSes
internacionais? «Tout court», Hugo Grotius (ou Huig de Groot como se
chamava na sua lingua natal) foi o autor do justa e mundialmente famoso
tratado «De jure belli ac pacis» (Do direito da guerra e da paz), publicado
em 1625 e que lhe valeu o titulo de «pai do direito internacionab».

Nascido na Holanda em 1583, formou-se na Universidade de Leyden
e doutorou-se na de Orléans, tendo iniciado a sua vida profissional com uma
missio diplomatica a Franga que lhe fez merecer do rei Henrique IV o epiteto
de «o prodigio da Holanda». Desde muito jovem dedicado as letras e as
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humanidades, escreveu ainda com 18 anos o seu primeiro trabalho sobre
relagdes internacionais, em que comparava 0s costumes ¢ as caracteristicas
dos povos Grego, Romano e Holandés e realgava a importincia da boa-fé
nas relagdes entre os estados.

A semelhanca de Gentili e Bynkershoek, Grotius interessou-se pelo
direito das gentes, a bem dizer por acaso, através de uma questdo de direito
que se converteu num caso de implicagdes e importancia invulgares. Em 1601,
quando a Holanda estava em guerra com a Espanha, uma flotilha da
Companhia das fndias Orientais Holandesas capturou, préximo de Malaca,
um navio portugués, estando nessa altura Portugal sob o dominio espanhol.
O barco e a sua valiosa carga foram levados para a Holanda e vendidos
como presa. Os armadores protestaram contra esta actuacio, argumentando
que os Cristdos nio devem fazer a guerra, € terdo pedido a Grotius o seu
parecer sobre a posi¢io que defendiam. Sob o titulo «O Direito de Presa»,
Grotius elaborou a sua resposta no Inverno de 1604-1605 e, embrenhando-se
a fundo nos principios fundamentais do direito, da teologia e da moral,
pronunciou-se contra o apresamento. Em 1609, foi publicado o 12.° capitulo
deste brilhante estudo com o titulo «Mare Liberum» —de que todos os
oficiais de marinha se lembram dos tempos da Escola Naval. Com esta
publicagio estavam lancados o nome ¢ a fama mundial de Grotius.
Condenado a prisdo perpétua, em 1619, sob a acusacio de «crime
contra o chefe de estado», partilhou o cativeiro com sua mulher, autorizada
a fazer-lhe companhia. Em Margo de 1621, o cativeiro termina numa fuga
aventurosa, com percalgos emocionantes que, de uma maneira ou de
outra, foram ja muitas vezes descritos. Gragas a coragem € 4 dedicagdo
da mulher, treinou-se a permanecer numa caixa fechada e, aproveitando
a ocasifio propicia, escondido como se de livros se tratasse, foi transportado,
com a conivéncia do vigilante, para casa de uns amigos, de onde seguiu
para Franga disfarcado de pedreiro.

Em Paris é cordialmente recebido nas altas esferas oficiais € € um ministro
do rei Luis XIII que, conhecedor dos seus talentos de escritor e de
jurista, o aconselha a escrever a sua prépria defesa. Entre 1623 ¢ 1624
escreveu o notavel trabalho «De jure belli ac pacis», que dedicou ao proéprio
rei e cuja publicagio, no momento exacto, faz eco na multitude de estados
independentes que pululavam no continente europeu no séc. XVII, nos
seus governantes, nos seus pensadores e nos seus juristas.

Alguns dos temas do ambito do direito internacional moderno tinham
ja sido abordados por escritores anteriores a Grotius, principalmente a
justeza e a condicdo da guerra € o tratamento dos embaixadores, mas
sem qualquer destringa entre os aspectos legais, os teoldgicos e os éticos
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ou entre o caracter interno e internacional das questdes. Tratavam, em
conjunto, questdes relativas 4 guerra, como sua justificagdo, causas e meios,
e as relacionadas com tactica e disciplina militar ou os deveres do vassalo
para com o seu senhor, sem se aperceberem de que eram temas inerentes
a assuntos completamente distintos. Os escritores teoldgicos preocupavam-se
fundamentalmente com os dificeis problemas éticos e religiosos que a guerra
levantava e ndo com os aspectos juridicos.

Poucos livros terfio alcangado a projecgdo de «De jure belli ac pacis»,
mas considerar o seu autor como o «fundador» do direito internacional
sera talvez exagerar quanto i sua originalidade e fazer menos justi¢a aos
escritores que o precederam; parece que ndo se pode atribuir a «fundagio»
do sistema nem a Grotius nem a qualquer outro escritor. A reputagdo do
seu livro ndo foi integralmente devida aos seus méritos, embora estes fossem
enormes: ficou a dever-se em parte, como ¢ natural e sempre acontece, a
época e s circunstincias em que ocorreu a sua publicagio. Quando o
escreveu, Grotius era ja tio eminente que o que quer que viesse da sua
pena atrairia as atengdes. E mais, ele desfrutava do privilégio de pertencer
a um pais que no séc. XVII era, em muitos aspectos, o mais importante
da Europa. A bem sucedida guerra de libertacio da Holanda contra a
Espanha no século anterior foi precursora do aparecimento do moderno
sistema de estado; foi o primeiro grande triunfo do conceito de nacionali-
dade e da satisfagfio da reivindicagio do direito de revolta contra a monar-
quia universal. O seu pais era, no séc. XVII, o lider da civilizagdo europeia,
que ensinava aos outros ndo sé novos métodos de comércio, mas também
novas concepgdes de governagio baseadas em instituigdes mais livres e mais
tolerantes.

Por uma questio de justica, devemos repetir o que escreveu o Prof.
André Gongalves Pereira: «Se é certo que o génio avassalador de Grdcio,
e a projecgiio da sua poderosa personalidade nas contendas politicas e reli-
giosas do seu tempo, langaram durante trés séculos em quase total esqueci-
mento a prioridade da escola peninsular, o enunciado do conceito de
direito internacional na sua forma moderna, a sua dedugiio e clarificagio,
deve-se aos classicos espanhdis, e antes de mais a VITORIA (Prof. da
Universidade de Salamanca) e SUAREZ (Prof. da Universidade de
Coimbra)». Acrescentamos Alberico GENTILI, italiano, professor da Uni-
versidade de Oxford, em cuja obra Grotius baseou grande parte do seu
famoso livro.

Em 1634, foi Grotius nomeado embaixador da Suécia em Paris, mas,
apesar da protecgdo que o rei francés lhe dispensava, mostrou-se incapaz
de manter relacdes aceitdveis com o Governo, a ponto de o Cardeal
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Richelieu ter solicitado a sua retirada ao governo sueco. Por um lado,
faltava-lhe a capacidade de adaptagdo desejavel num diplomata; por outro,
embrenhou-se de tal maneira nas suas buscas literdrias € na luta para a
unificacdo das igrejas que lhe era impossivel dedicar-se por inteiro as suas
fungdes de embaixador. Conta-se um episédio que o caracteriza demasiado
bem para ser omitido: numa recepgio do rei de Franca ao corpo diplomatico
acreditado em Paris, Grotius ter-se-ia retirado para o nicho de uma janela
profundamente interessado na leitura de uma curiosa edigdo do Novo
Testamento.

Grotius ndo foi apenas um brilhante internacionalista. Autor de nume-
rosos trabalhos, em que se incluem poemas, dramas, histdrias, obras de teo-
logia e trabalhos biblicos, a sua erudigdo ganhou, muito jovem, reputagio
europeia, €, j4 homem, foi mestre em todas as matérias por que se interessou.
Diplomata, advogado, historiador, poeta e tedlogo, lutador pela reuni-
ficacdo da Igreja Cristd, morreu em 1645, sendo-lhe atribuidas as seguintes
palavras ja no leito da morte: «metendo-me em varias coisas, acabei por
ndo completar nenhumay.

E certo que, por vezes e como se disse, se exagerou quanto aos méritos
de Grotius, especialmente no séc. XIX quando se dizia frequentemente
que ele era o criador da doutrina do direito natural, o que, de facto, nfo era
exacto. Contudo, o seu «De jure belli ac pacis» teve um importante papel
na formacio da doutrina do moderno direito internacional e ficou para
sempre na histéria do direito.

’ *
* %

A obra de Grotius constituiu, sem dtvida, o alicerce intelectual do
desenvolvimento politico atingido no fim da Guerra dos Trinta Anos,
em 1648, com o Tratado de Vestefilia.

Quanto mais ndo seja em homenagem ao meu ilustre antecessor € pri-
meiro professor de Direito Internacional Maritimo da Escola Naval, trans-
crevo o que a este proposito escreveu o Comandante Carlos Testa: «Apesar
das diversas maneiras de avaliar os principios fundamentais da ciéncia,
e ndo obstante quaisquer defeitos de apreciagdo, € certo que a influéncia
dos escritos dos publicistas da escola de Grotius fazia-se poderosamente
sentir no direito publico internacional, em virtude do respeito sempre
crescente em que eram tidos estes advogados da justica universal, cujas
doutrinas transpiravam paz e tolerdncia mutua.»

E como escreve James Bryce: «Quando, pela Paz de Vestefalia, uma
infinidade de pequenos principados foram reconhecidos como estados
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independentes, tornou-se premente um conjunto de regras que definisse
as suas relagdes, quer dentro de cada um deles, quer entre si. Um tal cédigo,
se assim se pode chamar, compilaram-no Grotius e 0s seus sucessores
dos principios que detectaram no direito Romano e no direito privado
de paises germénicos, estabelecendo assim os alicerces sobre que se edificou
o sistema de jurisprudéncia internacional dos ultimos trés séculos.»

A Paz de Vestefalia, celebrada como se disse em 1648, surgiu apds
um longo periodo de guerras e dissensdes na Europa durante o século
antecedente e marcou uma nova era nas relagles internacionais. Acabou
com as aturadas guerras religiosas provocadas pela invasdo das doutrinas
de Lutero e Calvino e outros heresiarcas; e pds termo as lutas politicas
iniciadas por Henrique IV, sustentadas pelo Cardeal Richelieu e prosseguidas
por Mazarino. Estabelecendo a igualdade de direitos as crengas religiosas,
pondo barreira a outros conflitos desta natureza, a Paz de Vestefalia equili-
brou as influéncias politicas delimitando o desenvolvimento das vArias
poténcias. Consignando o principio de intervengdo, estatuiu o direito de
formar aliangas, regulando-o de modo a serem um penhor do equilibrio
europeu ¢ da manutencio da independéncia dos diferentes estados a
sombra dos interesses politicos e religiosos. Desta paz e respectivos tratados
datam o estabelecimento das lega¢Ges permanentes e a adopgdo da lingua
francesa nas relagdes diplomaticas; neles se admitiram, em resumo, 0s
seguintes principios fundamentais: a independéncia dos estados, negando,
portanto, um poder superior que os dirija, ¢ a sua igualdade nas relagdes
externas.

Efectivamente, a Paz de Vestefalia marcou a aceitagdio de uma nova
ordem politica na Europa, cujas causas determinantes, segundo Brierly,
foram, entre outras, as seguintes:

i) o impulso imprimido ao comércio e 4 aventura pela descoberta
da América ¢ do caminho maritimo para a India;

ii) as bases intelectuais proporcionadas pelo Renascimento;

iii) o sentimento de simpatia que se estabeleceu entre os cidaddos
dos diferentes estados € que levou a um entendimento que se
sobrepds as fronteiras;

iv) o sentimento generalizado de revolta contra a guerra, gerado
pela selvajaria praticada nas guerras religiosas.

«Todas estas causas contribuiram para a certeza de que o ’estado

isolado’ jamais poderia ser aceite como forma tiltima e perfeita da associagio
humana e que no mundo moderno, como no medieval, seria necessario
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reconhecer a existéncia de uma comunidade mais vasta. O progresso do
direito internacional foi afinal o reconhecimento desta verdade. Aceitou
o abandono da ideia medieval do ’estado isolado’ e substituiu-a por um
postulado fundamental — a existéncia de um certo nimero de estados,
seculares, nacionais e territoriais; mas negou-lhes separagio e irresponsa-
bilidades totais e decretou que estdo ligados entre si pela supremacia
do direito de uma forma que teve em conta a nova estrutura politica
da Europa.»

E evidente, para quem esteja familiarizado com a evolugido da histdria
da Humanidade, que o direito internacional.nfo foi criado por um homem,
por enorme que tenha sido a for¢a do pensamento € a energia da acgio
de Grotius; nem surgiu através de um documento, por muito grandes que
tenham sido o significado e a influéncia do Tratado de Vestefalia. A norma-
lizagdo das relagdes internacionais surgiu, sim, de um complexo movimento
sécio-politico que teve principalmente por base os fendmenos das «desco-
bertas» dos Portugueses e dos Espanhdis, da «reforma» da Igreja Cristd
¢ do «renascimento» da cultura grego-romana, e que se caracterizou pelo
desenvolvimento dos conceitos de direito natural, de estado, de soberania
e de igualdade entre as nagdes.

A maquina a vapor, o automével, o avido e as radiocomunicag¢des
vieram introduzir tio grande alteragdo nos hébitos de vida e reduzir por
tal forma as dimensdes da Terra que a multiplicagdo e a simplificagdo dos
contactos exigiram uma nova ordem nas relagdes entre os individuos e entre
os estados. Dai resultou a necessidade premente do estabelecimento
de normas que permitissem um rigor, uma prontiddo e um refinamento
dessas mesmas relagdes, reduzindo as possibilidades de conflitos e encon-
trando, também, formas de os resolver. Trata-se, todavia, de um processo
lento, ainda e continuadamente em marcha, com avangos e recuos, que
comegou a desenhar-se no séc. XVII, como se viu, com o pensamento
de Hugo Grotius e a partir de um marco bem definido, que foi o Tratado
de Vestefalia.

Com todas as suas imperfeigdes, fraquezas e peculiaridades, o direito
internacional entrou, entio, numa fase em que as relagdes entre os estados
passaram a processar-se em condigdes diferentes daquelas que as precederam.
Em consequéncia, beneficiamos hoje na nossa vida quotidiana, sem de tal
nos darmos conta, da vigéncia de um sem nimero de regras de direito
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internacional que abrangem quase todos os ramos de actividade ; nas comu-
nicagdes telegraficas e postais. no turismo e na emigragdo, na navegagio
maritima e aérea, nas marcas industriais e nas trocas comerciais, no transito
por estrada e por caminho de ferro, no combate 2s epidemias e as doengas
infecciosas, na protecgdo da propriedade artistica e literéria, na repressao
do crime e do trafico da droga, na meteorologia e na alimentagdo, etc, etc.

Muito se tem conseguido nos uitimos cem anos em matéria de coope-
ragdo internacional, sobretudo nos aspectos técnico, cientifico, comercial
e humanitario, o que justificaria largamente os esforgos despendidos nos
Gltimos séculos pelos juristas, pelos politicos e pelos negociadores. Estdo
na origem dessa cooperagdo a facilidade e o entendimento em matéria de
comunicagdes, a ponto de um notavel jurisconsulto francés ter afirmado:
«Os administradores dos correios e telégrafos que criaram as Unides Tele-
grafica e Postal internacionais, cujos nomes ficaram ignorados, fizeram bem
mais pela civilizagdo e pela cooperagdo entre 05 povos do que muitos
diplomatas que se tornaram célebres».

Na prépria Organizagdo das Nagdes Unidas, tdo criticada em determi-
nados aspectos — alids os mais espectaculares da sua actividade — , 85 7 dos
que para ela trabatham estio empenhados em actividades de caracter social
para melhoria das condigSes de vida da comunidade internacional, ou
directamente ou através das suas agéncias especializadas; a crianga, a
mulher e o trabalhador, os deslocados e os doentes, os analfabetos e os
subdesenvolvidos, os reféns e as vitimas da guerra, muito beneficiaram
e tém ainda a beneficiar do direito internacional.

Os resultados obtidos no campo da coexisténcia pacifica nfo t€m,
todavia, sido tdo brilhantes, embora ndo devam ser menosprezados. Esta
limitada eficacia do direito internacional na defesa da paz é considerada
pelos pessimistas uma consequéncia necessaria de ser a guerra um fenémeno
natural e inevitavel ou, como a considera Platdo em «A Republica», um
mal endémico da nossa civilizagio. Em 1940, escrevia Sotille: «Se se estudar
a histdria politica e diplomatica desde os tempos mais remotos verifica-se
que a manifestagio normal da vida da Humanidade é a guerra: a paz ¢,
pelo contrario, o estado anormal, a excep¢do, um acidente na vida dos
povos, um estado quase anti-natural».

E, a confirmar, diz-nos a Academia das Ciéncias da Noruega que
durante os 65 séculos de histéria da existéncia humana, conhecida e registada,
apenas 292 anos foram vividos em completa paz, contando-se por ndo
menos de 14 500 o numero de conflitos armados, grandes e pequenos, que
surgiram nesse periodo. E, segundo informava o nosso confrade na
Academia, Armando Martins Janeira, no «Diario de Noticias» de 28 de
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Janeiro ultimo, desde o fim das hostilidades, em 1945, s6 passaram 4 dias
em que ndo houve uma guerra em qualquer parte do mundo, ascendendo
o nimero de vitimas — incluindo as das persegui¢des raciais, politicas e
religiosas — a 25 milhGes, ou seja, metade dos mortos da tltima guerra
mundial.

Nio admira, pois, como diz Cervais, que a Humanidade ja ndo confie
na diplomacia, na politica, nas conferéncias, nas assembleias e nos
tratados de desarmamento como meios de assegurar a paz.

Estatisticamente, como se viu, ndo foi ainda demonstrado que o
direito internacional tenha sido capaz de limitar o nuimero de conflitos
armados ou de reduzir visivelmente os seus efeitos, mas seria injusto negar
os esfor¢cos bem sucedidos na normalizagio e simplificagio das relagdes
internacionais em tempo de paz e na humanizagio e melhoria do trata-
mento das vitimas da guerra.

Com excepgdo do fogo, da roda, da pélvora e da imprensa, parece que
todos os grandes inventos tiveram lugar a partir da geragdo dos nossos
avos. E os nossos filhos terdo a impressdo de que quase tudo foi ja inventado.
Esperemos que os nossos netos sejam capazes de inventar a PAZ!
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Caracteristicas Métricas de alguns

Sistemas Coordenados na Esfera

RESUMO

uso de sistemas de determinagiio de posi¢do para fins de navegagéo,

hidrograficos ou geodésicos requere o estudo da sua sensibilidade e

precisio para que se possam definir as zonas dos seus campos de
aplicagdo com maior interesse operacional.

Esse estudo tem sido feito, por vezes, a partir da analise directa das
caracteristicas locais das redes, de forma pouco sistematica, o que dificulta
a compreensdo do problema.

No presente trabalho o autor segue um método geral e rigoroso,
que permite um tratamento sistemético da matéria, partindo do conceito
da «métrica do espago» e das nogdes de «matriz» e «coeficientes» métricos
de um sistema coordenado e determinando as leis da transformacéo destes
elementos quando se passa de um sistema a outro.

Com base na métrica bem conhecida do sistema de coordenadas
polares esféricas, foram obtidas as expressdes das matrizes métricas
dos sistemas de definigio mais complexa considerados neste trabalho,
os quais para maior sistematizagio foram agrupados em duas familias:
a dos sistemas lineares (dependentes da medicdo de distancias ou suas
somas ou diferengas) e a dos sistemas angulares (dependentes da medi-
¢do de 4ngulos ou suas somas ou diferengas).

O estudo, no qual se consideram os sistemas coordenados vincula-
dos 2 superficie da esfera e se utilizam tanto quanto possivel os métodos
do calculo matricial, é uma extensdo de um estudo anterior do autor em que
os sistemas coordenados foram considerados vinculados a um plano.
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PREFACIO

Em trabalho anterior foram estabelecidas as «caracteristicas métricas
de alguns sistemas coordenados no plano» tendo em vista o estudo siste-
mdtico deste problema e a sua aplicagdo & geodesia, topografia e nave-
gagdo.

Porém, se o tratamento no plano é adequado para sistemas de
campo de aplicagdo restrito, muitos sistemas existem, de campo de apli-
cagdo extenso, para os quais tal tratamento ndo é suficiente. Dai a convenién-
cia de refazer o trabalho considerando desta vez que as redes estuda-
das estdo vinculadas & superficie da esfera, o que permite a aplicagdo dos
resultados a sistemas de maior alcance e justifica o titulo que lhe é dado.

Aproveitando esta oportunidade tentou-se fazer um uso mais generali-
sado do cdlculo matricial o que permitiria um tratamento matemdtico
mais condensado e elegante. Porém, no desenvolvimento do estudo, veri-
ficou-se que essas vantagens apenas existem no que respeita ao estabeleci-
mento da metodologia e @ dedugdo das expressoes gerais de transformagdo
das matrizes métricas. No que respeita a sua aplicagdo concreta as transfor-
magdes consideradas, a natureza das expressdes que definem os coeficientes
métricos aconselha a que se faga um tratamento individualizado desses coefi-
cientes, jd que as operagoes directas sobre as matrizes levam a expressoes
demasiado longas e complexas.

Pelo que respeita @ matéria tratada, seguiu-se anterior classificagdo
em sistemas bdsicos, lineares e angulares, correspondéncia que permite
comparar facilmente os resultados no plano e na esfera e faz deste trabalho
um complemento valioso do anterior. Contudo, atendendo & complexidade
das expressdes a que se chegaria e ao facto de se tratar de sistemas especufa-
tivos que ndo estdo realizados na prdtica, ndo foram incluidos neste trabalho
os sistemas super-elipticos e super-hiperbélicos, quer lineares quer angulares.

Finalmente, pelo que toca ds formas finais das expresses apresentadas,
ao contrdrio do que se fez no plano, ndo se procuraram as expressoes mais
simples, procurando-se conservar, tanto quanto possivel, a analogia existente
entre os diferentes sistemas de cada familia estudada.






I — INTRODUCAO
1.1 — Propriedades topolégicas e métricas do espaco

Como se referiu em trabalho anterior, para caracterizar completamente
o espago, necessitamos de uma dupla informac¢do: a informag¢do topo-
l6gica e a informagdo métrica.

A primeira permite definir a posi¢do de um ponto P no espago conside-
rado e é obtida mediante a adopgdo de um «sistema de coordenadasy.

A segunda permite estabelecer as relagdes de distdncia — ds — entre
dois pontos vizinhos P ¢ Q e é dada pela «métrica» do sistema coordenado
considerado.

No caso geral, se a topologia de um sistema for definida pelas coorde-
nadas x, y, teremos

P (x )
Q (x +dx, y +dy)

e a «métrica» do sistema serd dada pela relagdo matricial seguinte:
ds? = (dx dy) Gy, {dx dy}

em que (dx dy) representa uma matriz linha, { dx dy } uma matriz coluna
e G,, é a «matriz métrica» do sistema, sendo

G,y = [gu glz] = [ gy |
821 822

e g, os elementos da matriz, sdo os «coeficientes métricos» do sistema.
Desenvolvendo a expressio da métrica, obtem-se:
ds? = gyy dx? + g2 dx dy + ga1 dy dx + 822 dy?

forma quadratica equivalente & expressdo matricial data.



1.2 — Transforma¢iio da matriz métrica

Como a cada sistema coordenado corresponde uma métrica particular
caracterizada pela sua matriz, pds-se o problema de saber que modificagdo
sofre esta matriz quando ao sistema coordenado se aplica uma determinada
transformacao.

Para tanto, consideramos o sistema de coordenadas X, y de métrica.

ds2 = (dx dy) Gy, {dx dy}

Se as coordenadas x, y sofrerem uma transformagio linear originando
um novo sistema de coordenadas w, z relacionado com o primeiro por:

x = x (W, z)

y=y(Ww, 2)

o problema proposto consiste em encoatrar a matriz métrica do novo
sistema G,,, em fungio da matriz métrica do sistema antigo Gy

Do sistema anteriormente indicado, resulta:

0Xx JX
dx = o dw + g dz
oW 0Z

sistema de equagdes a que se pode dar a forma matricial

—
{dx dy} = porallie {dw dz}
9y oy
_ oW 97 _

ou designando por T a matriz das derivadas parciais
{dx dy} = T {dw dz}
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A matriz linha (dx dy) obtém-se por transposigdo da matriz coluna { dx dy. },
sendo

(dx dy) == (dw dz) T
em que T’ é a transposta da matriz T
Substituindo (dx dy) e { dx dy } na expressdo da métrica do sistema x, y,
obtém-se:

ds2 = (dw dz) T G, T {dw dz}
ou

ds? = (dw dz) G,, { dw dz}
com

G,,=T G, T

expressio que relaciona as matrizes G, ¢ Gy, do novo e do antigo sistema
quando ligados pela transformagio T.

Os coeficientes métricos do mnovo sistema serdo os elementos da
matriz G,.

Transpondo a matriz G,,, obter-se-a:

G, =T Gy T

expressio que mostra que se G, for simétrica, isto é, se Gy = G’y
também sera simétrica a matriz G,,, pois teremos G',, = G,,. Nos casos
que estudaremos as matrizes métricas gozam desta propriedade.

1.3 — Transformaciio dos coeficientes métricos

Embora as expressdes anteriores resolvam completamente o problema
proposto, as operagBes sobre as matrizes conduzem por vezes a expressdes
longas pelo que pode haver conveniéncia em tratar separadamente cada
um dos coeficientes métricos.

As relagdes entre os novos e os primitivos coeficientes métricos
pode estabelecer-se facilmente.

Assim, de

G, =T Gy T
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obtém-se:
G, = | 9% 0 Toox o oxT

oW oW |—g11 81; oW oz

|

oX 9y l_g2l 822 oy 0y
o0z 0z _| oW oz _

e desenvolvendo, no caso particular que nos interessa, em que a matriz da
partida G,, é uma matriz diagonal com gy, = g21 = 0, resulta:

_ 0x \2 Y \?
g = \ Ty gn + W g22

X  0X 0y oy
_aw‘" ._—BZ g1 + —_dW 3z

_ 0x \2 oy \?
822 = \7,Z gn + 5z 822

expressdes a partir das quais se pode formar a matriz G,,, sendo
G,. = I:gll §12:| = [EU]
g21 g22

1.4 — Nota sobre a metodologia das transformacdes

Elz = Ezl = g22

No caso das relagdes entre os dois sistemas coordenados ser dada
explicitamente,

X = x W, 2)
y=y W2

a expressio da matriz T determina-se facilmente calculando as derivadas
parciais das antigas coordenadas em fungio das novas.
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Porém, em muitos casos. essas relagdes sdo dadas implicitamente
por expressdes da forma

Fxy w,z) =20
f(xs Yy, W, Z) = 0:

¢ entdio o calculo das derivadas parciais é mais dificil.

0
¢ y
oW oW

em ordem a w ¢ resolver o sistema:

Para calcular ha que derivar ambas as equagdes

oF oF  ox oF oy
+ + =0
[ ow 0X oW 0y oW
of of ox of oy
+ =0
l ow * 2. S 0y oW
. 0X 9y .
Identicamente para calcular os valores de e oz ha que
resolver o sistema:
oF oF ox oF oy
+ -+ =0
0z 0X 0z 0y oz
of of  ox of 9y
-+ =0
oz T oX oz oy 0z

Obtidos os valores das derivadas referidas pode escrever-se imediata-
mente a expressio de T ou calcular os coeficientes métricos de G,,.
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Il — SISTEMAS BASICOS

Os sistemas basicos que consideramos s3o os sistemas rectangalar
e o polar, a partir dos quais se podem estudar outros sistemas coordenados
mais complexos. Tratando-se de um estudo na esfera consideraremos
que o seu raio € igual & unidade, recordando que ao passar da esfera
de raio 1 para a esfera de raio R, os dngulos se mantém e os arcos se
obtém multiplicando os seus valores na esfera de raio igual 2 unidade,
expressos em radianos, pelo valor de R. Assim ao arco ds na esfera de raio 1
correspondera o arco dS == Rds na esfera de raio R, com ds expresso
em radianos.

2.1 — Sistema rectangular

E o sistema basico mais simples. As coordenadas de um ponto P
sdo os arcos v e A medidos sobre dois circulos maximos tomados para
referéncia.

i’_I\J=cosudk
fJ\Q=du




Atendendo 2 nomenclatura da figura teremos:
P (v, A)
Q@ + dv, A + dA)

faaz = 662 + PU2

ou seja
ds2 = dv2 + cos? v dA2

expressio da métrica do sistema, a que se pode dar a forma matricial
ds2 = (dv dA) Gy, {dv dA}

com

1 0
Gon = [0 cos2u]

que é a matriz métrica do sistema rectangular.
Pode dar-se a G uma expressio mais simétrica mediante a trans-
formacgéo
dv = cos v dV

da qual resultam:

ds2 = cos2v (dV2 + dA2)

ds2 = (dV dA) Gwy {dV dA}

com

10
= 2
Gva cosZ v [ 0 1 ]

matriz métrica em relagio as coordenadas V € A.
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2.2 — Sistema polar

Tomando como origem um ponto O da esfera, as coordenadas polares
de um ponto P serfio o arco o do circulo maximo entre O ¢ P ¢ 0 angulo A
medido em O entre um circulo miximo tomado para origem e o circulo
maximo OP.

®=do
6\P=sench

Atendendo a figura, teremos:

P (o, A)

Q(c + do, A + dA)
e

702 — QU2 + OB
ou seja

ds2 = do2 + sen? o dA?
a que se pode dar a forma matricial

ds?2 = (do dA) Gg, {do dA }
17




com:

1 0
Gon = [ 0 senZo ]

Tal como se fez no caso das coordenadas rectangulares pode tornar-se a
expressio de G mais simétrica, mediante transformacio adequada.

Com efeito, pondo
doc = senoc d Z
obtém-se as expressdes:

ds?2 = sen2 ¢ (dX2 4+ dA2)

ds? = (dZ dA) Gxs {dZ dA)

1 0
= 2
Gxza sen? © [0 1 ]

matriz métrica em relagio as coordenadas Z, A.

com

2.3 — Relagiio entre os sistemas rectangular e polar

A analogia das expressdes a que se chegou, no caso dos sistemas rectan-
gular e polar na esfera, ndo representa mera coincidéncia pois os dois
sistemas estio intimamente relacionados.

Com efeito se adoptarmos para origem das coordenadas polares do
ponto P o polo W da esfera, relativo ao circulo maximo NON’ que serviu
de base ao estabelecimento das coordenadas rectangulares, encontraremos
as seguintes relagdes: :

WP =oc=n/2—0V
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pelo que:

CoOs vV = s€n O

dv = — do dr = dA

valores que substituidos na expressio da métrica de um dos sistemas
conduz i expressio da métrica do outro. Observaremos ainda que, no
caso considerado, da origem das coordenadas polares ser o polo W, os
lugares geométricos que definem as redes dos dois sistemas coincidem
sendo essas redes constituidas pelo conjunto do circulo maximo NON’
e dos circulos menores que lhe sdo paralelos (v ou ¢ = const) e
pelo conjunto de circulos maximos que passam pelos polos W ¢ W’
(A ou A = const.). Mais se observara que estas redes sdio ortogonais,
como ali4s se pode inferir da observagio das respectivas matrizes métricas.

Embora no estudo subsequente se possa utilizar como sistema de
referéncia qualquer dos sistemas basicos, por uma questdo de uniformi-
dade partiremos do sistema polar, mais simples por depender apenas
de observagdes em relagio a um tnico ponto, o polo, embora as suas
coordenadas sejam de naturezas diferentes: um arco ¢ ¢ um angulo A.
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III — SISTEMAS LINEARES

Sob esta designagdo compreendem-se os sistemas baseados exclusi-
vamente na medicdo de arcos, quer em relagio a dois, quer em relacdo
a trés polos.

No primeiro caso, sistemas bipolares, consideraremos os sistemas
circulares (o) 6) € o sistema eliptico-hiperbdlico linear (e, n).

No segundo, sistemas tripolares, consideraremos os sistemas constitui-
dos por uma dupla rede eliptica (e; e2) e por uma dupla rede hiperbdlica
(n; nz).

3.1 — Sistema circular

Neste sistema as coordenadas de um ponto P s@io os arcos o € G2
dos circulos maximos entre P e os polos F; e F, e os lugares geométricos
que constituem a rede sdio os dois conjuntos de circulos com centro nos
polos Fy e Fa.

Sendo doy; e do, os diferenciais das coordenadas, a métrica do
sistema sera

ds2 = (dO’l d0'2) (}(,-1 o3 {dO’] dO‘z}
podendo o calculo da matriz métrica Gg, o, Ser feito quer através da sua

relagio com matriz métrica do sistema de referéncia quer através das
relagdes dos seus coeficientes métricos.

G2
A + a3

> a
I
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Usando como sistema de referéncia o sistema de coordenadas polares
com polo em F,, por exemplo, as coordenadas de P serdo:

—no sistema circular oy O
—no sistema polar c, A

obtendo-se as relages entre os dois sistemas a partir do tridngulo
esférico F{ P F,. Com efeito teremos:

G = O3
COS 07 = COS © COS Yy -+ sen G sen Ly COS 0)

ou, atendendo a que a; = A — Ay

O‘——O'z=0
cos G cos 1y -+ sen o sen My cos (A — Aj) —cos 6y =0

que sio as equagdes polares dos circulos o1 e 6, de centros em F, e Fy,
que se intersectam em P.

Para calcular a matriz métrica Gg, o, é necessario conhecer os valores
das derivadas parciais das antigas coordenadas (o, A) em relagdo as
novas (01 0,) e como a relagdo entre estas coordenadas € dada implicita-
mente ha que proceder de acordo com o indicado em 1.4. Assim, designando
por F a primeira equagio ¢ por f a segunda teremos:

F
o o oF _
001 002
oF 1 oF -0
0c oA
e
of of
—— = sen oy — =0
001 002
of

—(—)— = cos o sen ; cos (A — Aj) — sen G COS }
c .
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= sen j; (cos 6 cos 0, — sen G cotg Hy)
= — sen J; sen O cotg 7y

= — sen Gy COS ¥

f
—g—A— = sen o sen Wy sen (A — Ay)
= — sen © sen ©; sen Y
oA .
Para obter e ha que resolver o sistema:
o1 001
oF oF o0 F A
+ + ? o _ 0
001 00 90} A 00y
of of o0 of A
+ + 2 =0
00} 00 901 oA 00
ou
A
00 n 0 0 -0
001 : 001 '
oA
cos Y 4+ senoseny — = 1
o1 : 001
donde:
0 0 ‘
)G 1 sen O sen y\
= =0
001 1 0
cosy sen oseny
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1 0
oA cos Y 1
001 1 0
cosy senoseny
1

sen © sen Y

Para obter e resolve-se:
002 002
oF JoF oo JF oA
+ + =0
002 00 903 A 90,
of f o of A
n 0 0 n 0 —0
002 00 002 oA 902
ou
0 0 oA -1
002 002
A
cos ¥ ﬂ— —}-senoseny—d—— =0
902 902
donde:
1 0
)G 0 sen © sen Y .
302 1 0
Cosy sen G seny
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oA cos ¥ 0

902 i 0

COsY  sen o seny

— cos ¥

sen ¢ sen Y

Finalmente teremos para valor dos novos coeficientes métricos g,
atendendo a que no sistema polar

gn =1 g2 =81 =0 g22 = sen? ©
; 2 A 2
- c
g = < >811 + <_¢)__> 822
901 001
. 1
T sen2y
- _ 0C Bl n dA oA
g12 001 002 Bu 001 002 §22
_ cos Y
N sen? y
AN WA\
- o
2= |——) 8u + <—-—> B22
g < 002 > 002
. 1
T sem2 v

pelo que teremos para expressdo da matriz métrica

1 1 — cos ¥
Co1 02 = sen? y — €08 Y 1

2




e para expressio da métrica:

ds?2 = (do; doy) Gg, o, { doy doy |

3.2 — Sistema eliptico-hiperbélico linear

O sistema eliptico-hiperbdlico linear pode considerar-se derivado
do sistema circular mediante a transformacgio

e o1 + O2
n = 06; — O,

pelo que os seus lugares geométricos sdo elipses e hiperboles lineares
com focos em F; ¢ Fj.

Sendo de e dn os diferenciais das coordenadas, a métrica do
sistema sera:

ds? = (de dn) G, { de dn}

que depende do conhecimento de Ge,.

Embora a analise da métrica deste sistema possa ser feita, de maneira
simples, a partir do sistema circular, por uma questdo de sistematizagdo
utilizaremos como sistema de referéncia o sistema polar com polo em F»,
o que permite também pdr em evidéncia as equagdes dos lugares geo-
métricos que caracterizam a rede.
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Nestas condigdes, as coordenadas de P serdo:

— no sistema eliptico-hiperbélico ¢, n
— no sistema polar o, A

obtendo-se do tridangulo F; P F; a relagdo fundamental:

€COS G1 = COS G3 COS 1 + sen G » sen My COS Q3

Atendendo a que
o = O, 0, = A — A
g =¢— 06 =1n+0
vird finalmente:
cos G cos My + sen o sen py cos (A — Aj) —cos(e— o) =0
cos o cos p; + sen o sen g cos (A — Aj) — cos (Ii +0)=0
que sdo as equagdes da elipse e da hiperbole esféricas lineares que se inter-

sectam no ponto P.
Designando a primeira equagdo por F e a segunda por f, vem:

oF
= sen (¢ — ©) = sen O)
o€
oF
2 =0
on
oF ‘
v = Ccos O sen J; COS Gy — sen o cos Py — sen (¢ — ©)
c
= sen W (cos G cos 0, — sen G cotg Hj) — sen Oy
= — sen M, sen oy cotg y -— sen Oy
= —sen o1 (1 + cos v)
oF
—— = — sen O sen sen o
oA 51 2

= —— sen © sen Op sen Y
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f
0 — 0
de
f
—a—=sen(n+ o) = sen O
on
of
—b? = cos O sen J; COS Oy — Sen O cos H; + sen (n + o)
= sen py (cos G cos @y — sen G cotg W) + sen G
= — sen J; sen O, cotg Y | sen Oy
= sen 61 (1 — cos y)
of sen © sen a
—— = —sen © sen en
oA 31 2

= -— §en O sen O; sen Yy

Para calcular 00 e resolve-se o sistema:
oF oF o0 oF oA
=0
o€ + 00 o¢ - oA e
of o o0 of oA
=0
oe + 96 o€ + oA e
ou
00 oA
(1 + cos y) —— + sen o sen ¥ =1
oe oe
o0 oA
(l—cos'y)———sencseny———=0
oe de
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1 sen G sen Y
)G 0 — sen © sen Y
o¢ 14 cosy sen ¢ sen Y
l1—cosy —sen o sen Yy
1+ cosy 1
oA 1 —cosy 0
oe 14+ cosy sen G sen Yy
l—cosy —sen o sen ¥y
1 —cos vy

2 sen © sen Y

Para calcular 00 e a resolve-se o sistema:
oF oF o0 i oF oA
on §C 9N dA  on
of of o0 of oA
on 95 on oA on

ou
a + ) 00 -+ sen o se oA
—_ en ny ——
cos v a ¥ g
00 oA
(1 —cos y) —— — sen © sen Yy ——
on on
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0 sen o sen Y
0o —1 — sen o sen Y _%
on 1
+ cos ¥ senosenyl
1 —cos ¥y —sencseny\
1 + cos y 0
oA 1 —cosy — 1 B
on 1 4+ cos v sencseny‘
1 — cos ¥y ——sencseny\
1 + cos vy

2 sen o sen Yy

Os coeficientes métricos serdo, atendendo a que

gn =1 g2 = g1 =0 g22 = sen ©
o\ oA\
- o
== ——— + ————
git < % > g1 < " > g22
1 (1 — cos )2
= — . 2
4 + 4 sen? o sen? v sen® @
= ! (! cos ¥)
T 2sen?y Y
- 00 9O oA A
== —_— - —_ 0
g12 % g1 + % on 822

Il

§22

2 A 2
<—ai> g1 + <__0_> 822
on on
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1 (1 + cos v)?

= sen? ©
4 + 4 sen? o sen2 y en
L d+cosy
- CcoSs
2 sen2? v v

1 1 —cos ¥y 0
Gen=
2 seny ¥ 0 1 4 cos ¥

ds2 = (de dn) G, {de dn}

3.3 — Sistema eliptico linear

Este sistema é constituido por uma dupla rede eliptica linear de
focos F; Fg e Fo F,, de posigdes conhecidas sendo as suas coorde-
nadas e; e e, definidas por:

€1 = 01 + Op
€2 = O3 + Op
pelo que os seus lugares geométricos sdo elipses lineares.

Sendo de; e de, os diferenciais das coordenadas, a métrica do
sistema serd dada por:

ds? = (del dez) G61 ez {del dez}
havendo que conhecer Ge, e,
Tomando como sistema de referéncia o sistema polar oo A de

polo Fy, as coordenadas de um ponto P serfo:

— no sistema eliptico e; €3

— no sistema polar 69 Ay

obtendo-se a relagio entre elas a partir do tridngulos esféricos F PF,
€ Fo P Fz.
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Bt = Ao — A4
B = Ay — Ao

Com efeito teremos:

cos G; = COs Og COs | -+ sen Gg sen M cos Py
COs Gy = €OS Gp COS [l + sen Op sen Wy cos P

e atendendo a que

oy = €1 — O By = Ao — Ay

03 = €3 — O B = Ay — Ag
podemos escrever:
COS G COS Ji) + sen Ggsen py cos (Ag— Ay —cos(e;— o) =0
COS G COS 1y + sen Ggsen Py cos (A — Ag)—cos(ez—og) =0

equacdes polares das elipses esféricas lineares e, ¢ e, referidas ao polo Fy,
que definem o ponto P.

32




Seguindo a metodologia anterior teremos, designando por F a primeira
equagdo e por f a segunda:

oF
—— = sen (e; — Op) = sen Oy
a€y
F
oF 0
de2
oF
—;)—(-,—— = COS O sen P, cos By — sen gg cos Py — sen (e — Go)
0
= sen p; (cos oo cos Py — sen Gy cotg H;) — sen Oy
= — sen y; sen P; cotg y; — sen Oy
= — sen 6; (1 + cos 1)
oF en © sen B
—_— = o Sen Yy sen pi
0Ao

= — sen Gp sen Oj sen Yi

Identicamente, a partir de f teremos:

of

=0
d€;
of
—— = sen (e — Gg) = sen Gz
0¢2
of
—a?— = COS O sen W cos P, — sen 6o cos Py — sen (e — Go)
0
= sen M (cOs G cos By — sen Oy cotg W) — sen O»
= — sen Wy sen Py cotg Y2 — sen O
= — sen o, (I + cos v2)
of o B
— = sen G sen uz sen P
Ao

= sen Gp sen G, sen Yz
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Para calcular

€

000  dA

resolve-se o sistema:

oey 0e1
oF I oF o0y oF  9Ag -0
oel 000 od¢ 0Ao ey
f f f oA
0 n of 90g of  dAp -0
0e1 000 o€ 0Ao o€y
ou
c A
(1 4+ cos v1) M -+ sen Gg sen Y G
o€y
o] A
(1 4+ cos yy) 9% — sen G sen Y» 980
o1 €1
donde: , -
1 sen Op sen Y
000 0 — sen G sen Y2
dey 1 + cos
Y1 sen og sen vy
1 4 cos v, — sen Oy sen Y
_ — sen Gg sen Yi
= [(1 + cos v;) sen o9 sen y2 + (1 + cos v2) sen Gg sen v |
__ sen O sen Y
- De
3
1 + cos v; 1
Ao 1 + cos vs 0
e 1 4+ cos
Y1 sen Cp sen v
1 4 cos y; —sen Gy sen vi
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1 + cos vz
De

Com
De= (1 + cos ¥;) sen Og sen Y2 =+ (1 - cos Y2) sén Gy sen Yi

060 0o
e

€2 - o€z

Para calcular

resolve-se o sistema:

oF oF 009 oF o9Aq’
+ -+ =0
0e2 dGo d€2 0Ao o€z

of of oo of oA ‘
" ° + = =0
0e2 000 o€ 0Ao oe2
ou
, c A
(1+cosyl)a—-°—+sen005€n71 80___0
oe2 0€2
G A
(1-|-cosyZ)—2—°——sencosen72 -a—-g-’-—_-l'
0e2 0€2
donde , v
0 sen Op sen ylb
%0 1 — sen Cp Sen Ya B
9¢2 1 + cos vy - sen Op sen ')./1.
1 + cos Yy — sen Og sen Yz

— Sen Gg sen Y

— [ (1 + cos v1) sen O sen y2 + (1 + cos Y2) sen Oy sen Y ]

sen Op sen v
De
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1 4+ cosvy 0

Ao 1 4 cos v, 1

g2 1 4+ cos v; sen Gp sen i

1 4+ cos Y2 — sen Gy sen Y3

1 + cos v
De

tendo De o valor anteriormente indicado.

Os coeficientes métricos g;;, serdo, atendendo a que:

gn =1 g12 = 821 =0 g22 = sen2 Og
200\ N

- Oo 0

1n= gn + (—-> 822

g < 0¢1 > oe1

sen2 og sen2 v, + (1 + cos v2)? sen2 og
De?2

2

——-ige—;—?—.Z(l + cos ¥3)
- _ 9% 6Gog + 0Ao 0Ao g
g2 o1 9% 11 oL 96 22

sen2 G sen vy sen 72 — (1 -+ cos 1) (1 + cos v2) sen? 6

De2
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sen? Gy

= ——De—z——[sen v1 sen y2 — (1 + cos v1) (1 + cos Yz)]

2 2
- A
g2 = <30°> g + <-a——°> g£22
0e2 02 .

sen2 o sen? v, + (1 -+ cos 71)? sen? G
De2

sen2 Gy
=—1?e2——'2(1 + cos 1)

pelo que:

sen2og [ 2(1 + cosyz) senyjsenyz— (1 +cos vy) (1 + cos v2)

Gere, = De2

sen yp sen vz — (1 + cosy1) (1 +cosyz) 2(1+cos v1)

ds2 = (de; dey) Gee, { dey dez }

3.4 — Sistema hiperbélico linear

Este sistema é constituido por uma dupla rede hiperbélica linear,
de focos F; Fg e Fg F2, de posicdes conhecidas, sendo as suas coordenadas
n; e n, definidas por

ny = 03 — Op
n, = G2 — Op

pelo que os seus lugares geométricos sdo hipérboles lineares.
Sendo dn; ¢ dn, os diferenciais das coordenadas, a métrica do sistema
sera dada por:

ds? = (dlll dn2) an n; {dnl, dnz}
havendo que conhecer Gp,s n,
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Tomando como sistema de referéncia o sistema polar og Ag, de
polo Fy, as coordenadas de um ponto P serdo:

—no sistema hiperbdlico n; n,
—no sistema polar col\g

obtendo-se a relagdio entre elas a partir dos tridingulos esféricos Fy PF,
€ FoPFz.

Ao — A

Ay — Ay

Com efeito, teremos:
COsS O1 = COS Og COs {1 4 sen ©¢ sen H; €OS Bl
COs G2 = COS Og COS Wz + sen Og sem Hz €OS B>
e étendendo a que

op=m + 6o . B = Ap— A

I
g
|
Z

oy = Ny + Gg B2
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pode escrever-se:

€OS G €oSs ] + sen Op sen |y cos (Ag—A1)—cos(ny + o) =0

oS G COS iy + sen Ggsen Pacos (A2 —Ag)—cos(ny+ o) =0

equagdes polares das hiperboles esféricas lineares n; e ny, referidas ao
polo Fo, que definem o ponto P.
Designando a primeira equagéo por F teremos:

oF
om

oF
onz

oF

000

oA

e, a partir da

of
on

of
onz

of
0G0

= sen (n; + Gg) = sen Oy

= cos O sen j; cos P; — sen G COS Wy -+ sen (n; + o©p)
= sen W (cos 6g cos By — sen Oy cotg w) -+ sen o
= — sen Ql sen V[i.ul cotg v, -+ sen Oy

= sen o7 (I — cos ¥1)

= — sen Gg sen  sen Py

= — sen Gg Sen Op Sen Y

segunda equagio:

= sen (np + Gg) = sen O3

= COS Gg sen Jp cos By — sen Gg €OS K2 + sen (nz + ©g)
= sen pp (cos og cos By — sen O cotg p2) + sen o2
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= — sen M, sen P, cotg y2 -+ sen o,

= sen 03 (1 — cos v3)

—_— = Oy sen sen B
sen
Ao 0 M2 2

= sen Gg sen WUy sen Yz

0G0 . 0Ao
oni ong

Para calcular

,resolve-se o sistema:

F F F A
0 L 0 000 I 0 0Ao
ony 009 oy 0Ao om

of of 90 of oA
+ + =0
ong 0Co omng oAy omy

ou
c A
(1 — cos yl)i—o——sen o sen v ‘)_9_ =—1
ony ony
] A
(l—cosn)—a———g— + sen cosen72u-=0
ony om
donde:
— 1 —- sén Og sen yi
960 0 sen Gy sen Ya
om 1 — cos 11 — sen Og sen Y
1 — cos ¥, sen Gg sen Yj

— 8€n O¢ Se€n 7Y»

o (1 — cos v1) sen ogsen vy, + (1 — cos v3) sen G sen v

sen Gg sen v,
Dn
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1 — cos v — 1
oAo B 1 — cos v2 0
om 1 — cos y; —senoCpseny;
1 — cos v2 sen Gy S€ N2
. 1 — cos v2
o Dn

Dn = (1 — cos ¥;) sen Og sen Y2 + (1 — cos y2) sen og sen vy

A
Para calcular 9%0 e ke resolve-se o sistema:
nj onz
F F o0 F oA
0 I 0 00p + 0 oo -0
Jny 0Co on2 0Ag omn:
f of ] o oA
0 L 009 I ° _ o

Jny 9Go on2 dAp on:

ou
(o] oA
(l—cosyl)—a—o——sen oosenyl——°—=0
ons ons
G oA
(1—c0s72)-a—0—+sen cosenn——o:—l
onz ony
donde:
0 — sen Gg sen Y ‘
3% — 1 sen Cp sen Yz l
onz 1—cosy; — sen Op sen Y
1 —cos ¥z sen Cp Sen Ya
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_ — sen Gg sen v
- (1 — cos y;1) sen ¢ sen Y2 + (1 — cos y2) sen o sen ¥;

sen G sen v

Dn
e
1 —cos 1y 0|
WAy 1 — cos v3 —1
on2 1 — cos y1  — sen Gpsen vy
1 — cos 73 sen Gg sen Yz
. 1 —cos vy
o Dn

tendo Dn o valor anteriormente indicado.
Os coeficientes métricos g;; serdo, atendendo a que:

gn =1 g2 =821 =0 g22 = sen? O

2 2
- 0C A
g1 = <~—°> gn + <____¢) 0> 822
ony ony

sen2 og sen2 ¥, + (1 — cos y2)? sen? oy

Dn2
sen2 G
=—Ei—.2(1—c0572)
- 969 009 g 0o 0Ag g
g12 oo, omy 11 0, om 22

42




sen2 o sen y; sen Y2 — (1 — cos vy} (1 —cos v2) sen? 6o
Dn2

sen? oy

= “Dpm I: sen v sen’yZ—(l—co_S'yl)(l——cos72):|b

2 2

- A

g22 = <¢)Go> gn + <——a 0> g22
ons ona

sen? og sen2 y; + (1 — cos v1)? sen? Go
Dn2

sen? G
=——Dnz—°.2(1——cosyl)

pelo que sera:

sen2 oy [ 2(1—cosyy) sen y; sen ¥, — (1 —cos y1) (1 —cos v3)
A

seny; senys—(l —cosy;) (1 —cosys) 2(1—cosyy)

ds2 = (dn; dnj) Gpn, {dny dnz }

3.5 — Relagiio entre os sistemas eliptico e hiperbélico lineares

A semelhanca das expressGes que representam a elipse e a hipérbole
esférica deixam supor que entre estas entidades existem relagdes parti-
culares, tal como j& se verificou existirem entre as coordenadas esféricas
rectangulares e polares. Com efeito assim acontece como se pode inferir
da anilise das equagBes e figuras representativas na esfera.
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Se considerarmos dois sistemas com bases suplementares, isto ¢,
tais que

B + B2 = B+ H2 =T
teremos ainda as relagdes:
ap = O oy + oy ="

Nestas condicdes, se considerarmos que P pertence a elipse e; do
sistema de base py, teremos:

eg = 6; + 69 =7 — (062 — Gp) = & — N2
cos Og COs {1 + sen ©p sen J; COS By — cos (g — Gg) = 0

Por sua vez, considerando que P pertence a hipérbole n, do sistema
de base pp, sera:

np = 63 — Gy =% — (01 + Gp) = T — ¢€;
cos G COS W -+ sen Og sen Hp €OS By — cos (na + og) = 0

Substituindo nesta Gltima relagio os valores de pz B2 € 02 pelos seus
valores em funcdo de p; B; e o1, de acordo com as relage<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>