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ALOCUCAO
do Presidente da Academia de Marinha
C/Almirante (ECN) Rogério S. d’Oliveira
na Sessdo de Abertura do Simposio






Alocucio do Presidente da Academia de Marinha
C/Alm. (ECN) Rogério S. d'Oliveira

Senhor Ministro da Defesa Nacional

Senhor Almirante Chefe do Estado-Maior da Armada
Senhor Administrador representante do Banco Mello
Senhor Presidente da Sociedade de Geografia de Lisboa
Senhores Oficiais Generais

Senhores Presidentes das Instituicdes Cientificas e Culturais
Prezados Confrades

Senhoras ¢ Senhores

O Simposio sobre Historia Maritima que a Academia de Marinha vem realizando regular-
mente, tem sido caracterizado por virios atributos entre 0s quais posso mencionar, sem sombra
de divida, o seu interesse cientifico, o nivel de rigor, a apologia do mar e, ainda, 0 nio menos
importante espirito de cordialidade e fraternidade que confere a0 conjunto de participantes a
qualificacio de comunidade cientifica especial.

O Simp6sio sobre Historia Maritima tem sido caracterizado por um outro atributo de
caracter exogeno mas nio menos relevante, que lhe confere um alto significado e também
esplendor: refiro-me 2 ja tradicional e apreciada presenga de S.Ex.? o Ministro da Defesa Nacio-
nal na sessdo solene de abertura.

Quis V.Ex.2, senhor Ministro, nio obstante as ocupagoes ¢ preocupagcoes que preenchem
¢ esgotam o vosso precioso tempo (talvez o Unico bem que nao tem preco), respeitar esta
tradicio e assim honrar a Academia presidindo a esta sessdo. Além de altamente honrosa a
presenca de V.Ex.# constitui ainda um efectivo estimulo para quantos nesta casa despendem o
seu labor com profunda devocdo pelo mar e pelas coisas maritimas, com a clara consciéncia
do que o Mar significou, e significa, para a Nagao Portuguesa.

Considerando a ja conhecida postura humanistica de V.Ex.? perante o conceito de Defesa
Nacional e da sua componente militar, atrevo-me a afirmar que a vossa presenga nao se limita
2 uma atitude protocolar, o que s6 por si ji seria justificavel dada a dependéncia tutelar da
nossa Instituicdo. Deve pois ser interpretada como decorrente do interesse do Ministro pela
actividade cultural das Forcas Armadas, ¢ da Marinha em particular.

A Defesa Nacional - ainda que esta afirmacdo contrarie a opinido de muitos politicos ¢ analis-
tas afins - ¢ das atribuicoes mais prioritirias de um estado, qualquer que seja a sua dimensao ou
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situacao geogrifica. A Defesa, a par da Justica e da Seguranga Interna, é um dos pilares em que
assenta 4 confianga da estrutura econdmica, de cuja solidez depende o nivel da sua superstrutura
(educagio, satde, ambiente, habita¢do, lazer) numa palavra o bem-estar de uma Nacio.

A Defesa Nacional ndo se limita a dotar as For¢as Armadas com os meios estratégicos e
operacionais adequados, nem assume s6 importancia quando se enxerga o inimigo. Pelo
contrdrio, na sua globalidade, ela tem de ser exercitada dia a dia, sob pena de a vontade de
sobreviver como Estado-Nacao se ir debilitando naturalmente com o tempo.

Uma vez mais me encontro a glosar o tema «Defesa Nacional> numa reuniao de caracter
cientifico. Nio o fago por distraccdo. O desvio ¢ deliberado: a presenca do Ministro da Defesa
Nacional sugere que se foque e impoe que se evoque o relevante papel da cultura da Nagao
na sua capacidade de Defesa.

De facto a cultura de um povo é dos factores mais intervenientes na for¢a animica que gera o
poder nacional, que lhe confere a capacidade de realizar os seus designios e o leva por vezes a gran-
des cometimentos historicos.

Entre os estudiosos de geo-politica estd definitivamente assente que a grandeza do «poder
nacional, i.e, a capacidade de realizacao de um povo na consecucio dos seus objectivos, parti-
cularmente a defesa, € traduzida por uma expressio quase-matemdtica de autoria do norte-
americano professor de geo-politica Ray S. Clyne cujas varidveis sao:

a) O factor geogrifico e demogrifico
b) O factor econdémico
¢) O factor militar

A influencia destes elementos no poder nacional € amplificada por um factor animico que
por sua vez depende de duas parcelas de origem diferentes mas da mesma natureza: a quali-
dade de estratégia ¢ a vontade nacional.

A Historia fornece inimeros exemplos da eficicia deste binario estrategia/vontade nacio-
nal. Exemplo tipico foi a accao do Rei D. Dinis na op¢ido maritima que havia de conduzir a
grande Epopeia dos Descobrimentos, esta também mantida por aquele bindrio.

A vontade nacional, que nao se afere em termos materiais ¢ muito menos quantificiveis,
mas tem efeitos quantificaveis, é por sua vez uma fun¢do complexa em que predominam a lide-
ran¢a e a cultura (incluindo nesta os conhecimentos cientificos, econémicos, tecnolégicos e nao
apenas os historicos, literdrios ou artisticos).

Quanto a lideranca, factor sem duvida importante - «o fraco Rei faz fraca a forte gente»! -
ela pode construir-se circunstancialmente, melhor ou pior. Dela se encarregam os politicos.
Agora a cultura, entendendo-se esta no seu sentido mais lato e nas suas maltiplas expressoes,
¢ a for¢a animica que mais impulsiona um povo, sem a qual a lideranca, por mais forte que
seja, pouco vale.

A cultura € um dos mais solidos fundamentos da nacionalidade. Leva muitas geragoes,
s¢culos mesmo, para se definir e consolidar. Mas, tal como a confianga, pode degradar-se em
pouco tempo.

Logo a relacdo cultura/defesa nacional, conquanto nido directa e aparente, é real, natural e
determinante nos destinos da Nagio. Fonte de orgulho nacional, é factor essencial na determi-
nacio do Povo em realizar os seus objectivos e designadamente na missido das Forcas Armadas.

E especialmente importante na Marinha de Guerra. Porqué? Dos ramos das Forcas Arma-
das a Marinha € o Ginico em que o combatente vive na propria arma: o navio.
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Trata-se de uma vivéncia em plataforma in6spita, sem lapsos de descanso, num meio
normalmente hostil, o que requer uma relacdo humana baseada em colaboragdo e disciplina
mais assentes na esséncia do que na forma, e numa devogio racional que s6 uma firme cultura
pode sustentar.

Na Marinha, a cultura, tomado este termo no sentido mais amplo, sempre desempenhou
um papel primordial na forma¢ao do marinheiro; seja pela aspiracdo de estar sempre na
vanguarda do desenvolvimento tecnolégico, seja pelo sentimento de honra, de missdo, devo-
¢do e patriotismo.

A ligacdo da cultura A defesa nacional é por demais sentida pelos marinheiros, dos quais
muitos se evidenciaram a nivel nacional e internacional, ilustrando a ciéncia, a historia, as artes
e as letras.

Fis como a Academia de Marinha, instituicio de natureza civil formada por civis, inserida
na area cultural de um departamento militar da Defesa Nacional, tem com esta uma relacao
nio s6 formal mas também auténtica. E todavia ndo foi este nexo que esteve na base da sua
fundacao, mas sim o Mar e tudo o que nele se desenrola.

A Academia de Marinha criada ha 30 anos como um embrido - o Grupo de Estudos de
Historia Maritima - pelo esfor¢co empenhado do saudoso Almirante Sarmento Rodrigues, com
a dedicada colabora¢io do entio Comandante Teixeira da Mota, que cedo transformou em
Centro de Estudos de Marinha, para mais tarde ascender a actual Academia, abrangendo na sua
area de acciao tudo o que ao mar diz respeito, tem no primeiro plano dos seus objectivos o
desenvolvimento da cultura maritima em todas as suas dimensoes: historica, cientifica, literdria
e artistica.

Considerando que foi no Mar e Além-Mar que a Nagdo Portuguesa consolidou a sua iden-
tidade ¢ independéncia como estado soberano, que no mar escreveu das mais brilhantes pagi-
nas da sua Historia, que esta em largos periodos se identificou com a nossa Historia Maritima;
tendo em consideracio que, no momento actual, no mar convergem as atencoes de todos os
que tém responsabilidades nos destinos da Humanidade, o culto do mar deve ser estimulado
¢ acarinhado como elemento fundamental na preserva¢do da nacionalidade lusitana.

Com este objectivo a Academia de Marinha meteu ombros ao projecto de elaborar ¢
editar, de forma sistematica, racional e tanto quanto possivel exaustiva, uma obra cuja existén-
cia se fazia sentir na Historiografia Portuguesa: a Histéria da Marinha, incluindo neste termo a
Marinha de Guerra e a Marinha de Comércio, que durante séculos se fundiam e confundiam e
foram complementares quando, com o andar da Historia, se diferenciaram.

Os Simposios que a Academia de Marinha vem regularmente organizando, além do
objectivo geral do aprofundamento do conhecimento do fenémeno histérico, tem o objectivo
especifico de produzir e fornecer subsidios para a feitura daquela grandiosa obra.

O presente simp6sio € o quinto desta série. O Simposio anterior, realizado ha dois anos,
versou a Viagem de Vasco da Gama antecipando-se aos eventos comemorativos de 1997, alids
modestos em comparagdo com a relevancia do momento histérico: o cinquecentendrio da
partida da Armada.

Ora a Viagem de Vasco da Gama foi a culminagdo de um grande projecto nacional de

descobrimento de terras e rotas maritimas com o objectivo primeiro de chegar por mar as
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fontes das mercadorias necessarias ao bem estar das civiliza¢des europeias, dando concretiza-
¢i0 a0 plano da India que ocupava a mente do Rei D. Joao 1i.

Foi portanto 4 Gltima das viagens deste plano, em direc¢ao aquele objectivo. Foi «ipso factos
a primeira viagem da carreira regular que se estabeleceu com fins comerciais, que havia de
perdurar durante trés séculos e meio: a chamada Carreira da India. Por este motivo era fatal que
o tema do Simpodsio, que ocorre no ano em que se comemoram os 5 séculos da chegada de
Vasco da Gama a Calecute, fosse exactamente a historia desse fenémeno, esperando que neste
fOrum» se faga mais alguma luz sobre esse empreendimento maritimo que dominou por séculos
a vida da Nagio Portuguesa e afectou a politica dos Paises Europeus.

Desse empreendimento derivaram novos feitos maritimos no Sueste Asidtico e Extremo
Oriente ¢ na América do Sul, espalhando o comércio e a cultura portuguesa por todos os
cantos do Mundo.

Nesta ordem de ideias, estou a vaticinar que o tema do proximo simpodsio de Historia
Maritima, que terd lugar no ano 2000, incidird naturalmente na segunda mais importante
carreira da epopeia maritima portuguesa: a carreira do Brasil.

Certamente muito ainda haverd a investigar sobre esta impar explosdao de comércio mari-
timo que se desenvolveu na época pods-gdmica, em que o Ocidente e o Oriente se encontra-
ram. Nao sO para preencher lacunas, como desfazer as davidas e contradicoes geradas pelas
proprias fontes e pelas suas interpretagoes.

E este o objectivo do presente encontro e dele se espera, como nos anteriores, o alto
nivel e interesse das comunicacoes, e o fortalecimento do espirito cientifico e cultural maritimo
que lhe estd subjacente.

A primeira viagem da carreira da India foi, como ja dito, a altima da serie de navegacoes
cfectuadas com o objectivo de descobrir a passagem do Oceano Atlintico para o Indico, apds
a qual a navegaciio neste Gltimo ndo apresentava tantos mistérios uma vez que ja era praticada
pelos Arabes da Costa Africana para a Indostinica, em espagos maritimos restritos.

Foi Bartolomeu Dias que desvendou aquela passagem e ultrapassou o obstaculo princi-
pal que se deparava aos descobridores portugueses. Fé-lo com caravelas ligeiras, navios
proprios para descobrir rotas e estudar a fisica dos oceanos, ¢ assim abrir caminho as grandes
naus de transporte.

Dobrar o cabo da Boa Esperancga todavia nao era o suficiente para permitir a navegac¢ao
dos grandes navios que, por serem de pano redondo, eram incapazes de vencer em bolina os
ventos da rota directa ao Sul. Era necessirio estabelecer rotas proprias para os navios de pano
redondo, o que implicou viagens de estudo e investigacdo do Atlintico sul, sem as quais a
viagem de Vasco da Gama nio teria sido efectuada com a precisao conhecida e o Brasil nao
teria sido descoberto.

Ainda que ndo se conhega até agora prova documental directa dessas viagens, existem
multiplos indicios da sua ocorréncia, e em qualquer caso tem de se aceitar forcosamente aquele
facto histérico pelo principio cientifico da causalidade.

De facto a viagem de Vasco da Gama e as que se lhe seguiram reflectem um rigor no
aproveitamento dos elementos fisicos (ventos e correntes) que s6 o seu conhecimento prévio

pode explicar. Basta atentar que a rota da viagem implicava uma inflexdo para SE ap6s a escala
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em Cabo Verde, para a seguir contornar o anti-ciclone a rog¢ar o continente sul americano do
Atlantico Sul numa volta simétrica, em relacdo ao equador, da que no Atldntico norte era desig-
nado por Volta da Mina, e assim alcangar sempre com ventos favordveis a latitude do extremo
sul do continente africano.

Esta trajectoria requeria um grande rigor tanto da navegacdo astronoémica como do
conhecimento dos ventos e correntes nas virias épocas do ano no Atldntico Sul, pois os limi-
tes de erro no tracado da rota eram muito apertados. Por um lado convinha que a volta fosse
suficientemente larga para safar o Cabo da Boa Esperanga, mas esta largueza envolvia o perigo
de nao dar folga ao cabo de St.2 Agostinho e ensacar no Mar das Antilhas. Mas encurtar esta
volta ganhando mais barlavento a SE de Cabo Verde poderia nio ser suficiente para a dobra-
gem do Cabo que Camodes chamou de Tormentério. Um e outro caso ocorreram acidental-
mente, e isto mostra a estreita margem de manobra que $6 o rigor cientifico e a témpera dos
marinheiros de 500 podiam dominar.

A Carreira da India foi sempre caracterizada, ndo obstante a sua longa duragdo e depen-
déncia das estagcoes, por viagens directas, apenas com pontos de escala com fins logisticos
(reabastecimento, reparagdes e descanso de tripulantes) e operacionais (obten¢do de informa-
¢oes e reagrupamento de navios acidentalmente separados).

A sua regularidade, além de desejavel por motivos comerciais, era imposta pelo regime de
mongoes do Oceano Indico, que com a sua variabilidade matematica sujeitava ndo sé as parti-
das de Lisboa como também as derrotas no Indico (rota por dentro ou por fora da Ilha de S.
Lourengo, mais tarde Madagascar).

Para obviar esta dependéncia da qual poderia resultar a falha da mongao com as conse-
quentes esperas de largos meses a um ano, chegou-se a idear a divisdo da viagem em dois
trocos com um transbordo num entreposto-fortaleza em porto da costa oriental da Africa, desig-
nadamente a ilha de Mocambique. Ainda que fossem desenvolvidos projectos com a previsio
de for¢as navais e meios logisticos proprios, a verdade € que ndo tiveram consecugdo, € as
viagens seguiram sempre por via directa apenas com algumas escalas intermédias.

Destas - nem sempre as mesmas, - sobresaiam: a ida, a ilha de Santiago ou Besiguiche na
costa ocidental africana, a costa do Brasil, a Angra de S. Bras na Africa do Sul e a ilha de Mogam-
bique, quando a viagem se fazia por dentro; na torna viagem, as ilhas de Ascensdo e St*. Helena
¢ a Ilha Terceira nos Acores.

De entre as escalas teve um papel relevante a Ilha de Mocambique que ficou como «ex-
libris» da expansio maritima dos portugueses, expansdo mercantil, mas também politica, cultu-
ral e religiosa, por mares do oceano [ndico, que chegou a ser cognominada capital de estado.
Papel que € referido por Camdes nos «Lusiadas»:

«Esta 1lha pequena que habitamos

E em toda esta terra curta escala

De todos os que as ondas navegamos
De Quiloa, de Mombaca e de Sofala.

E por ser necessario, procuramos,
Como proprio da terra, de habita-la;

E porque tudo em fim nos notifique,
Chama-se a pequena ilha Mocambique.»

A pratica das escalas habituais foi abalada nos fins do séc. XVI e na primeira metade do
séc. XVII pela actividade hostil e usurpadora dos Holandeses, principalmente nas escalas obri-
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gatodrias da Ilha de Mocambique e da Ilha Terceira. Dai que a tictica de evitar estes recontros foi
aventada com a solucio de se fazer a viagem sem escala nestas ilhas. Houve casos mesmos que
se fizeram viagens sem escala nenhumal

A carreira da India foi a mais importante de todas as carreiras maritimas estabelecidas
apos a fase de Descobrimentos e posterior Expansdo, pela sua longa duragdo e porque domi-
nou a economia e a evolugio social da Nagio portuguesa e de outras na¢des. Dela derivaram
outras carreiras que espalharam o coméreio e a cultura portuguesa por todo o Mundo. De facto,
do sucesso e da seguranga desta carreira dependia a estabilidade da governacio, a eficacia da
ocupac¢do militar, a manuten¢do do poder naval, e os proveitos financeiros da coroa e dos
mercadores.

A carreira da india exigia complexos planeamentos do empreedimento, em que eram
estudados os problemas nauticos e logisticos, o rendimento econdémico e a estratégia militar-
naval, enfrentando condicionalismos politicos do Oceano Indico, um mar de navegagoes ja
consolidadas, ao contririo do que sucedera no Atlintico.

Se do ponto de vista nautico, cientifico e militar pode considerar-se um sucesso sem para-
lelo na Histéria, do ponto de vista econémico e humano a Carreira da India nem sempre foi
coroada de éxito, tendo sofrido muitas vicissitudes, em particular os naufrigios, com pesadas
perdas de vidas e haveres, tornando a Carreira da India numa Historia Tragico-Maritima, que
no djzer de Luis de Albuquerque foi a «anti-epopeia dos Descobrimentos».

O estabelecimento da Carreira da India foi o grande objectivo estratégico de D. Jodo 11
para mudar o eixo comercial da Europa com o Oriente, do Mediterrdneo para o Atlintico, com
o consequente declinio do comércio drabe e das republicas italianas.

Constituindo uma intrusao em area comercial dominada por persas, drabes, turcos e
venezianos, o comercio com a India teve de ser protegido por um dominio do mar no Oceano
Indico. Portugal que ja dominava o Atlantico sem dificuldades, entrou numa era de Poder Mari-
timo sem precedentes, emanado da autoridade do senhorio dos mares.

Cabe aos Portugueses a prioridade da estratégia geo-politica e do uso do poder mari-
timo para alcangar objectivos nacionais. Foi de facto utilizando as grandes potencialidades
do poder maritimo, e particularmente da importante componente o «poder naval», com 4 sua
modalidade e flexibilidade, a capacidade de concentracio de for¢as e actuacio de surpresa,
que foi possivel manter o senhorio de tio vasta drea do globo, a tio grande distincia,
durante tanto tempo.

Esta sessdo tem a solenidade e brilho que lhe confere a presidéncia de S.Ex.? o Ministro
da Defesa Nacional, a que se junta a presenga do Almirante Chefe do Estado Maior da Armada,
a quem endereco as mais cordiais saudagdes e a expressao do muito apreco da Academia de
Marinha pela superior visio de S.Ex.? sobre a ac¢do cultural na Marinha.

Aos presidentes das Instituicoes cientificas e culturais e a todos os convidados que com
a sua presenca dignificaram este acto, a Academia de Marinha agradece reconhecida.

Aos participantes ¢ particularmente aos que se esforgaram por trazer valiosos contribu-
tos para o progresso do saber sobre a Historia Maritima Portuguesa, dirijo a mais grata palavra
de apreco e formulo votos por que esta reunido, além do sucesso cientifico que lhe esta asse-

gurado, seja mais um ensejo de reforgar os lagcos de amizade que os une.
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Como sempre, este simposio tem o patrocinio da Marinha, através da sua Comissao
Cultural, ¢ bem assim, como é tradicional, da Cimara Municipal de Lisboa; e de uma empresa
consciente do seu papel no desenvolvimento da cultura: o Banco Mello, aqui representado
pelo seu Administrador Prof. Dr. Pedro Brandao Rodrigues, a quem saudo e apresento os
melhores agradecimentos.

A ligdo de abertura tinha de ser confiada como habitualmente a uma personalidade de
elevada estatura cientifica no campo da Histdria e particularmente versada no tema do simposio:
a Carreira da India.

A escolha recaiu necessariamente no Prof. Dr. Artur Teodoro de Matos, figura destacada
do meio universitirio, membro efectivo da Academia de Marinha, a que tem prestado valiosos
servicos no desempenho dos cargos de Vice-Presidente, presidente da Comissao Cientifica que
estruturou o projecto, agora em curso, da Histéria da Marinha, ¢ presidente da Comissao Cien-
tifica deste proprio Simpdsio.

Por mais esta contribuicdo a Academia de Marinha fica reconhecida.

Nas naus da India partiram marinheiros, soldados, mercadores, religiosos e em geral
homens 4 aventura e procura de riqueza. Da India passaram 4 Maldsia, Filipinas, Molucas,
Japio; e Java, Samatra, Borneo e Timor. Pelo Indico se chegou ao Pacifico.

A Carreira da India foi assim o empreendimento mais responsavel pela disseminagdo dos
Portugueses pelo Mundo, num movimento humanista que Sarmento Rodrigues designou por
aniversalismo lusiada», ¢ que um pensador resumiu assim: Deus ofereceu aos Portugueses um
pequeno rincao do Mundo como berco, mas deu-lhes o Mundo inteiro como timulo. Faltou-
lhe porém dizer que, se Deus destinou aos Gregos e Romanos um mar com fim, deu aos Portu-
gueses o mar sem fim, para navegar e assim irmanar a Humanidade.
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As Carreiras da India e das Indias no século XVI:

Esbo¢o de um estudo comparativo
Prof. Doutor Artur Teodoro de Matos

1.

As duas grandes rotas maritimas abertas por castelhanos e portugueses em finais da
¢poca quatrocentista - a das Ameéricas e a da India - tém merecido ao longo dos tempos o inte-
resse de historiadores nacionais e estrangeiros. De Veitia Linage ji no século XVII a Antonio
Garcia-Baquero Gonzalez em 1992, passando por Clarence Haring, Pierre Chaunu e Eufemio
Lourenzo Sanz (para s6 citar alguns), a carrera de las Indias mereceu estudos de grande rele-
vancia, aprofundando em muitos casos até certa problemitica quase 4 exaustao(), Do lado
portugués ¢ da sua carreira da India também virios historiadores a analisaram, quer global-
mente como o fizeram Charles Boxer e Magalhdes Godinho, ou apenas alguns dos seus aspec-
tos como Fontoura da Costa, Quirino da Fonseca, Humberto Leitdo, Silva Rego, Max Guedes,
Francisco Contente Domingis, Indcio Guerreiro e outros(?). Nos proprios também nos debru-
¢amos sobre esta carreira, sobretudo nos séculos XVI e XVII(®).

Mas a investigacdo realizada sobre as ilhas portuguesas do Atlintico - com especial desta-
que para 0os A¢ores e, mais recentemente, para os arquipélagos de Cabo Verde e $. Tomé ¢
Principe - levou-nos a ter de equacionar determinada problematica, principalmente a que direc-
tamente se relacionava com alguns desses arquipélagos. Dai a ideia de esbocarmos um estudo
comparativo, em termos de estrutura, destas duas rotas atldnticas e aquilatarmos dos seus refle-
X0s €Conomicos e sociais nos arquipélagos que lhes serviam de escala regular,

Os materiais recolhidos em Espanha e Portugal, se abundantes e ricos de conteado, reco-
mendavam o aprofundamento e verificagdo de certos aspectos e hipéteses, além de exigirem
um tratamento desenvolvido e necessiriamente extenso. Dai que ao desejarmos trazer a este
coloquio tal tema, o tenhamos de fazer com as limitacdes de tempo e espaco que a ocasido
impoe. Por isso abordaremos aqui, numa primeira parte, tdo s6 alguns dos aspectos da estru-
tura dessas carreiras e, numa segunda e Gltima, a importancia que os arquipélagos das Cani-
rias ¢ dos Acores tiveram na histéria destas duas rotas atldnticas.

2.

Ao tentar estabelecer-se um confronto entre as carreiras das Indias e da India ndo podera
ser esquecida a experiéncia das navegag¢des portuguesas adquirida e desenvolvida no decorrer
do século XV e que encontrard o seu ponto mais alto na viagem de Vasco da Gama 4 India em
1497-1499. A armada de Pedro Alvares Cabral ao Oriente, em 1500, dard inicio a esta carreira
regular entre Portugal e a India, que Alesandro Valignano S. J. considerava «sin nenguna contra-
dicion la mayor y mas ardua de quantas ay en lo descubierto.(*). Queremos, pois, significar que
a carreira da India Oriental, sendo o coroldrio de uma série de experiéncias e de todo um

esfor¢o no sentido de alcangar aquele objectivo, pdde, desde logo, dispor das infraestruturas
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existentes, nomeadamente, das que serviam e superintendiam no comércio da costa ocidental
africana, como é o caso da Casa da Guiné e Mina e do Armazem da Guiné. Por outro lado, o
objectivo de tal viagem de descobrimento era bem concreto. Os portugueses, no dizer do
enviado de Vasco da Gama a Calecute iam «buscar cristios e especiaria-(*). E, se encontraram
poucos cristdos, © mesmo nao aconteceu em relacio a especiaria, pois a venda das mercado-
rias trazidas por Vasco da Gama e Pedro Alvares Cabral haviam coberto duas vezes a despesa
dessas duas expedicoes().

Quanto ao estabelecimento de contactos regulares de Espanha com a América, a situa-
¢d0 & bem diversa. A viagem de Colombo em 1492 segue-se um periodo que designariamos
de formacao ¢ lancamento dos contactos com o Novo Mundo, permitindo-se a particulares
viagens de descobrimento e resgate, embora sob a superintendéncia de Juan Rodriguez de
Fonseca, nomeado pelos Reis Catolicos para tal func¢ao("). S6 com a criagdo da Casa de Contra-
tacion em 1503 as relagdes econémicas de Espanha com as Indias conhecerao uma forma
oficial, organizada e definida por leis(®. A ideia de formacao deste organismo de administra-
¢do de todo o comércio ultramarino terd, decerto, pesado a experiéncia da congénere portu-
guesa Casa da Guiné e Mina, também ela gerindo e fiscalizando os negécios da India e, por
isso, denominada jd em 1502 Casa da Guiné, Mina e Indias. Todavia, o volume de negdcios
do Oriente viria a exigir uma individualizacio dos servi¢os, conseguindo jd no ano seguinte
uma autonomia com orgdos e designagdo proprios - Casa da India - embora instalada no
mesmo edificio.

A Casa da India e Armazém da Guiné coube func¢ées essenciais no estabelecimento e
manutencio da carreira da India, embora o Almirantado da India, em que foi provido Vasco
da Gama, tivesse desempenhado acg¢ao relevante no apresto das primeiras armadas e na elabo-
racido das instrugodes para elas(?).

Ao comparar-se estes dois organismos de superintendéncia no comércio ultramarino
verificamos que a Casa de Contratacio de Sevilha é cometido um conjunto significativo de
funcoes, desde as comerciais as de administracao ultramarina, passando pelas fiscais, judi-
ciais e até cientificas("). No respeitante a Portugal, € abundante a documentacio relativa as
Casas da Mina e da India, mau grado o incéndio que devastou os seus arquivos em 1755.
Constata-se, porém, que as duas Casas eram organismos essencialmente econdmicos,
correndo 08 assuntos da navega¢ao por uma outra estrutura administrativa complementar, os
Armazéns da Guiné e India, cuja organizagio, funcionamento e histéria pouco se conhece(™).
Dos varios documentos infere-se, contudo, que ao Provedor dos Armazéns cabia a prepara-
¢do dos navios para o servico real, incluindo os mantimentos, artilharia, guarni¢des, etc. Nos
Armazéns estavam também depositados os padroes das cartas nduticas (os chamados
«padroes d'el-reir) e al trabalhavam os mestres das cartas de marear. Fazendo parte da Casa
de Contratagdo € criado em 1508 o cargo de Piloto-mor desta Casa, sendo nele provido,
como se sabe, Américo Vespucio, com o objectivo de ensinar e divulgar a nova navegacao
astrondmica, até entdo s6 correctamente praticada pelos portugueses. Tempos depois, em
1552, foi criada a cdtedra de cosmografo-mor da Casa, cujo ensino era feito por este('). Ora,
se se atender que em Portugal logo nos primeiros anos do século XVI existia jd o cargo de
«piloto-mor da navegacao da India e mar oceanos e que em 1547 Pedro Nunes é investido
na nova func¢io de cosmodgrafo-mor, é de admitir - como ji o fez o Almirante Teixeira da
Mota - que a criagdo de tais cargos na Casa de Contratacdo fosse de inspiracdo portuguesa('*).
Todavia esta redne e centraliza em si cargos e organismos de proveniéncia diferente mas com

objectivos préoximos ou comuns.
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Um outro aspecto sobre o qual a Casa de Contratagdo vai exercer a sua tutela € sobre a
regulamentagio para cada armada ou frota. Por outro lado € o proprio capitdo-general da
armada quem tem por obriga¢do elaborar «con acuerdo del Almirante, y Piloto mayor as instru-
¢oes «e lo que han de executar los capitanes, Maestres, y Pilotos en el viage: assi en lo que
toca 4 la navegation, como en las costas de la guerra se huviere enemigos: y como se ha de
governar [ ("),

A carreira da India, em termos de navegacio, rege-se por instrugoes designadas por «aegi-
mentos.. dadas pelo proprio rei a cada um dos capitdes dos navios. Embora nao abundem tais
documentos verificamos que nao diferem muito uns dos outros no que concerne a problemas
comuns: alardo da gente, vigia do fogo, regra dos mantimentos € do vinho, jogo, sinais, enfer-
mos, etc.. A estes juntavam-se, em alguns casos, normas respeitantes a navegagao ¢ recomen-
dacoes especificas para cada viagem. Em certos casos sao dadas instrugoes particulares aos
capitaes das naus, chamando-lhes a aten¢io para determinados perigos e maneira de
cvitd-los(').

Estabelecendo um cotejo das instrugdes de cada uma das carreiras verificamos que as
preocupacdes sdo muito proximas: seguranga a bordo, vigildncia, mantimentos e regra da sua
distribuicio, cuidados com os enfermos, corsdrios, contrabando, etc. Nas instru¢oes para a
viagem 4 América, cuidados especiais deveriam ser tomados em relacdo ao transporte dos
metais preciosos: das caxas de oro y plata bien liadas y abayadas cada una con una beta de
cinquenta bragas-("*). De referir também a recomendacio expressa para que o piloto em cada
porto anotasse a altura do sol perante o escrivao, bem como «los baxos yslas que de nuevo
descubrieren que no estan en las cartas«(*). Na carreira de Portugal o mesmo se verificava.

Dir-se-ia também que a derrota da viagem propriamente dita ndo consta das instrugoes
das duas carreiras, por estas se regerem por roteiros conhecidos e divulgados entre os pilotos.
Todavia, os regimentos da carreira da India Oriental abordam, algumas vezes, questdes de
navegacao, aguagens, sinais de costa, baixios, etc., preocupacdo alias compreensivel para uma
viagem bastante mais longa e com grandes dificuldades a vencer(**).

Como se disse, miltiplos s30 os aspectos sobre 0s quais poderia incidir a nossa atengao.
Tal andlise ficara para lugar e tempo mais oportuno. Detenhamo-nos, para ja em dois aspec-
tos destas carreiras: tripulacdo e mantimentos.

Como se sabe, a populagao de uma nau ou galedo distribuia-se por dois grandes grupos:
gente de mar e gente de guerra que constituia a tripulacdo ou guarnic¢do, e os passageiros. O
comando da armada era entregue ao capitdo-general na frota das fndias, enquanto na da India
era da responsabilidade do capitio-mor, também ele capitdo da sua nau. Nio se verifica, nesta
armada, o cargo de almirante existente na da América. Quanto ao cémputo da populagio e,
tomando como termo de comparacao uma nau de 500 toneladas saida de Sevilha ou de Lisboa,
verificamos que a espanhola tinha uma popula¢io que rondava as duas centenas, enquanto o
navio largado do Tejo apenas atingia, em média, a centena ¢ meia. A este valor teria de se
somar os soldados que anualmente seguiam para a India (200 a 300) e ainda os passageiros
que poderiam atingir as trés centenas, totalizando, em alguns anos do século XVI, os 800 a
1000. Em relacdo 4s colénias espanholas americanas, o nimero total de passageiros que
passava anualmente as Indias situava-se entre os 400 € o mithar(*).

Se compararmos o montante dos soldos pagos as duas tripulacoes, verificamos que a espa-
nhola aufere saldrios superiores 4 portuguesa. Tal diferenca situa-se entre os 40 e os 100% atin-
gindo valores mais elevados nos oficiais menores e na gente de guerra. Tenhamos também

presente que 2 tripulacio das naus do Oriente, para além do soldo que recebiam, era-lhes permi-

15



tido transportar, com isen¢ao de franquia, um certo nimero de caixas, denominadas «caixas de
liberdade» ou fardos de dimensoes e valores variados, mas cujo nimero era proporcional a
funcao do tripulante (15 caixas para o capitdo-mor até 1 fardo para o serviga)(*).

A ementa alimentar praticada em cada uma das carreiras apresentava algumas diferencas,
quer na variedade, como na quantidade e até no montante de calorias ingeridas diarfamente. Em
termos de produtos, constatamos na armada portuguesa uma maior varicdade. Além do biscoito,
carne, peixe, vinho, alhos, azeite e, claro, da dgua, tinha as ameixas passadas, cebolas, lentilhas,
mostarda, a¢lcar, que normalmente ndo aparecem nas ementas das armadas saidas de Sevilha.

Em termos de quantidade verificam-se algumas diferencas. A titulo de exemplo podere-
mos dizer que cada tripulante em viagem para a América poderia consumir diariamente 740 gr.
de biscoito, enquanto que para a India nio ultrapassaria os 600 gr.. Quanto ao vinho - cuja
conservacao, resguardo e distribuicao eram objecto de apertada vigilancia - o consumo didrio
era mais ou menos idéntico (0,75 dl. p/d). Acrescente-se, ainda, que a ementa didria na viagem
para as Indias ¢ fixa, o que ndo acontecia nos barcos portugueses. A racio média atingia assim
3600 2 4000 calorias didrias, considerando-se suficiente as 3028(*"). Para a armada de Portugal
e, apesar do cdlculo apresentar algumas dificuldades, verificamos que tais valores sdo inferio-
res, situando-se na ordem de 20 %.

De referir a existéncia do biscoito branco para o capitio general e almirante da frota das
indias, enquanto a restante populagio consumiria o biscoito ordindrio. Se tal diferen¢a nao acon-
tece na armada da India, os capities desta e alguns eleitos podem, em situagoes especiais, ultra-
passar a medida normal do vinho.

A vida quotidiana a bordo € outro dos aspectos que mereceria a nossa atencio. Habitos,
jogos, passatempos, festividades, quesilias, confrontos, etc. s3o situacdes sobre as quais abunda
informagao. principalmente transmitida por missionarios, com especial, relevancia para os
jesuitas. Em Documenta Indica, Peruana, Mexicana ¢ Brasilia, da Companhia de Jesus, estao
consignados importantes relatos. Alids, religiosos e padres prestavam assisténcia a bordo,
devendo, na viagem para a América, distribuir-se por todas as naus de modo que em cada uma
ficassem pelo menos dois. O mesmo viria a acontecer na armada da India.

Numa altura em que o comércio de Portugal com o Oriente acusava ja sintomas de deca-
déncia, ndo é de estranhar que marinheiros portugueses procurassem a carreira das Indias que
lhes oferecia melhor salario e alimentagio e, acima de tudo, uma viagem imensamente mais
curta € menos perigosa e onde os tesouros exerceriam decerto maior atracgao do que a espe-
ciaria(*#). Tal sitvacdo nao deixaria de causar algumas dificuldades ds armadas portuguesas,
levando Duarte Gomes de Solis a escrever: Portugal [...] esta falto de marineros, que por en
Portugal ver en nuestras navegaciones mas riesgos, que provechos, se passaron a otras nave-
gaciones de mayor comodidad»(#).

3.

Vejamos agora um outro aspecto, ou seja, a importancia de que se revestiu para estas rotas
duas das suas principais escalas: as Canarias para a Carreira das Indias e os Acores, quer para esta
como para a da India Oriental. Observemos também a importincia que para estes arquipélagos
representam as carreiras em aprego.

Canirias, Madeira e Acores foram, em termos de coloniza¢do ibérica, campos de expe-
riéncia onde se ensaiaram modelos de administragdo ultramarina que irradiariam a territorios
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no entretanto integrados nas duas coroas. Em termos de participacio nas duas grandes carrei-
ras do Atlantico caber-lhe-iam relevincias diferentes, motivadas sobretudo da sua situacao
estratégica e, também, dos recursos do seu solo.

Desde Colombo que o arquipélago candrio representou a primeira e importante escala
da rota das Indias. Com efeito, situado a 600 milhas da Europa, representando cerca de duas
semanas de viagem de Sevilha e, por causa dos ventos gerais do Atlintico os barcos, com
destino a América, encontravam aqui a sua primeira escala. Paragem revigoradora de energias,
reconfirmacio segura da exactiddo da rota mas, sobretudo, local de aguada e abastecimento
de carne, peixe e legumes, juntando-se-lhe depois o vinho(*). Escala «de nutricién» como a
denominou Pierre Chaunu, ocasido Optima para atestar as dispensas com os alimentos sufi-
cientes para ultrapassar as duas duras etapas da viagem, cada uma delas bastante mais longa
do que a jd percorrida (significativamente o dobro), ela é também reflgio contra ataques inimi-
£os ou abrigo contra tempestades(®).

No regresso, o arquipélago acoriano proporcionava 2 carreira das Indias, também mercé
dos aliseos de NE e depois de uma etapa de viagem de ¢. de 3000 milhas e cheia de dificul-
dades, uma escala de reabastecimento, reparac¢io, abrigo, proteccio, restabelecimento fisico e
at¢ centro de informagdo. Ao longo do século XVI essa escala foi vital para o &xito do comér-
cio hispano-americano e nem a armada de protecgao das frotas, nem o crescimento e fortifi-
cucdo de Havana fizeram decrescer essa importancia como fez crer Pierre Chaunu(®).

Com efeito e embora se nio conhecam os registos da alfindega de Angra na ilha Terceira,
a documentacdo do Provedor das Armadas desta ilha e a existente nos arquivos de Simancas
¢ Sevilha ndo corroboram tal conclusao. E que, e reportando-nos ao século XVI (de 1518 a
1599) temos conhecimento de pelo menos 47 anos em que a frota das Indias escalou os Acores,
dos quais apenas 10 na primeira metade do século(®). Além disso, em 23 desses anos a frota
foi conduzida por uma armada espanhola a Sevilha ou a Cadiz e apenas por 2 vezes na
primeira centUria quinhentista. Sobre este assunto € elucidativo o memorial do licenciado Lucas
Lana de Salamanca, médico e cirurgido-mor do hospital real do terco de Antonio Centeno
aquartelado na Terceira, ¢ enviado ao rei em 1597. Af aludia 4 assisténcia que prestava aos
doentes vindos das Indias em termos inequivocos. ...] cada afio venian a esta isla armadas y
flotas y dellas desembarcauan mucha gente enferma y herida que era forcoso acudir a su reme-
dio-(*). No mesmo ano Anténio Centeno lamentava-se ao rei do corregedor da ilha ndo o ter
abastecido de trigo para a infantaria e para a armada das Indias que era aguardada a todo o
momento(®).

Também o inicio da construgdo da gigantesca fortaleza de S. Filipe na mesma ilha, em 1592,
pode atestar a importancia que ela se revestia para o império colonial espanhol neste final de
s¢eulo. Nao nos parece que Havana pudesse substituir esta importante escala a que alguém
chamou as «Candrias de los retornos«(*).

Quanto a ilha da Madeira, embora ndo constituisse uma escala da carreira das Indias, ha
noticia de alguns navios escalarem o Funchal na viagem de ida, certamente a procura do
vinho(*).

Em relagdo a rota do Cabo, a armada saindo de Lisboa passaria 2 vista do Porto Santo ou da
Madeira ¢, em seguida, das Candrias. Daqui rumaria para Sul tocando por vezes as ilhas de Cabo
Verde. Apesar das Candrias ndo constituirem escala desta carreira, atesta-se a sua presengd espora-
dica nestas ilhas, talvez fugindo a alguma tempestade ou ao ataque de qualquer corsirio. Na
Madeira também se registam escalas pontuais. Anote-se, porém, que esta carreira na viagem de
Lishoa a Goa s6 tinha escala correspondente 3s Candrias na rota das Américas, em Mogambique.
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Alids, em alguns anos acompanhava a armada até ao Equador uma caravela carregada de agua,
regressando depois a Lishoa. Todavia os Acores sdo para esta carreira de uma grande transcen-
déncia. Na ilha Terceira existia mesmo uma estrutura de apoio ds armadas - o Provedor das Arma-
das - cujo funcionamento e histéria ja nos ocupamos em outro lugar. Nos Agores, alids, a armada
das ilhas aguardava a frota para a comboiar até Lisboa(*).

Qual o impacto econdmico destas escalas para 0s arquipélagos candrio e agoriano?

E conhecida a importincia que a carreira das Indias tinha para a economia canaria, propor-
cionando-lhe o escoamento para os seus produtos, com especial destaque para o vinho, pao e
queijos. Essa dependéncia € bem expressa nos protestos apresentados sempre que a Coroa limita
a livre exportacdo, quer restringindo-a, como acontecia com o vinho, quer obrigando os barcos
candrios a integrarem-se na frota que partia do Sul de Espanha ou mesmo tentando reduzir a um
Unico porto a exportacao destas ilhas para as Indias(*),

Em relacao aos Acores, por caréncia de documentagdo nao € possivel verificar a exacta
dimensao das contrapartidas econdémicas que recebia da sua situagio estratégica. Todavia os
clementos disponiveis sdo suficientes para atestar a importincia que esta escala representava para
o arquipélago. Gaspar Frutuoso, Diogo das Chagas e Manuel Luis Maldonado disso nos ddo conta
nas suas cronicas dos séculos XVI e XVIL Também Maria Olimpia da Rocha Gil o demonstrou(®).

A venda de alimentos frescos, pao, panos, vinho, legumes, carne, peixe as naus de Castela
¢, sobretudo, a drenagem da prata e do ouro que alguns navios da frota faziam na ilha Terceira
terd representado compensacdo de monta para a economia local, onde acorriam «muchos merca-
deres [...] que los van sperar pera se lo comprar, segundo a queixa de Luis Sarmento em 1555(*).

Em relagao a rota do Oriente a que se somariam as da Mina, Guiné e S. Tomé, as contra-
partidas ndo terdo sido tdo palpaveis. Dirfamos, até, que elas serdo praticamente inexistentes.
Do exame da correspondéncia do Provedor das Armadas na ilha Terceira ressalta a dificuldade
que cle tinha ndo s6 em abastecer a armada das ilhas (que aguardava a da India) e as vindas
do Oriente ou da Africa, ndo s6 pela caréncia de carne, pescado e trigo que por vezes se veri-
ficava, como pela falta de recursos financeiros do almoxarifado em satisfazer os pedidos do
provedor, chegando até a recusd-los(*).

Por outro lado a vigilincia as naus da India, porque apertada, era desencorajadora do
contrabando. Apesar disso, alguns casos sio detectados. Em 1538 era absolvida em Lisboa, da
perda de bens em que incorrera, a multher de um piloto de Castela que viera do Porto da Prata
¢ a quem fora encontrada na sua cidmara certa quantidade de especiarias depois de tocar os
Acores. Troca de prata ou ouro por especiaria? E bem possivel. No ano anterior na rocha do
Monte Brasil, do lado do mar, em Angra, descobre-se um barril e um fardo com anil e varios
sacos com canela, cravo e lacre e, também em 1538, num fardo de arroz detecta-s¢ uma arroba
¢ seis arrateis de pimenta(*).

Estamos em crer que longe de ter constituido um beneficio para o arquipélago, esta
escala da carreira da India foi antes um pesado encargo. Bem pelo contrario a carreira das
Indias (como, alids a da Guiné) foi benéfica para estas ilhas e sobretudo para Portugal, numa
altura em que os contigentes de ouro da Mina haviam diminuido significativamente.

4.

Ao terminarmos este esbo¢o de estudo comparativo sobre alguns aspectos das duas impor-
tantes carreiras da Peninsula Ibérica no século XVI poderemos talvez desde ji concluir que 4
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superioridade técnica da carreira da India, particularmente evidenciada na maneira de navegar ¢
At¢ na construcdo naval, correspondeu uma mais centralizada e talvez eficiente organiza¢io admi-
nistrativa da carreira das Indias e melhores condicoes de vida a bordo. Em termos de dificulda-
des, toda a rota do Novo Mundo decorria em zona de maior corso e pirataria, a0 passo que a do
Oriente, ultrapassado o Equador, desapareciam tais perigos. Pelo contrario aumentavam outras
extraordinariamente, ou sejam, as decorrentes da navegac¢io a vela em zona de aliseos de SE, de
temporais (nas proximidades da ilha de Tristdo da Cunha) e de regime de moncao.

Em relacio 3 escala nos dois arquipélagos, pelas razoes atrds expendidas, tornam-se vitais
para o seu bom éxito. Mas o regime de navegacao no Atlintico Norte, a posi¢do das Candrias,
dos Acores e até da Madeira vai permitir uma circulagio triangular de produtos, em cujos vérti-
ces poderdo estar um ou dois arquipélagos. Para além disso eles significam a garantia, de facto,
de um interrelacionamento entre os dois paises ibéricos ¢ 0s seus impérios coloniais, mesmo
em periodo de maior tensdo politica ou até de conflito, como se verifica nos anos subsequen-
tes a 1580 ¢ 1640.
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A propdsito de Bento Correia Salgado, escrivao de
Naus da Carreira da India

Prof. Eng. Eduardo Arantes ¢ Oliveira

O ESCRIVAO DE NAUS

Os livros da Chancelaria de D. Jodo V contém 13 diplomas (alvaris ou provisdes), publica-
dos entre 1707 e 1734, consagrados a Bento Correia Salgado, escrivao de naus da Carreira da India,
que se cré ter sido um dos mais notdveis entre 0s que, nNo seu tempo, exerceram estas funcoes.

O primeiro desses diplomas, que o nomeia para o oficio de escrivio da 2.2 Nau Nossa
Senhora dos Prazeres e Santo Antonio, refere que serviu «na ocasido em que foi o socorro para
a restauracdo de Mombaca havendo-se na viagem com satisfagdo acudindo prontamente ds
suas obrigagdes e servindo na cidade de Goa por guarda da fazenda real em vdrias Naus com
notorio zelo, devendo-se ao seu trabalbo e diligéncia o ndo se queimarem todas as embarcacées
que estavam na Ribeiva das Naus da mesma Cidade, pegando fogo em uma galiota que se
estdava concertando. . (1),

As mesmas razdes foram invocadas em nomeacdes de 1713 (para a Nau S. Francisco de
Assis) e de 1716 (para a Nau Capitdnia Nossa Senhora da Carcamenta). Esta tltima nomeacio
refere que em 1707 a Nau Nossa Senhora dos Prazeres e Santo Anténio foi arribar 4 Bafa por
causa do mau tempo e falta de d4gua ¢ mantimentos, e ai se deteve algum tempo(?). Bento
Correia Salgado notabilizou-se entdo mais uma vez, tratando «com grande zelo e desinteresse da
Jfazenda e partindo para Goa fez na viagem assim de ida como de volta a sua obrigacéo e com
cuidado nos assentos dos marinbeiros e mais gente da Nau para que se ndo pudessem duplicar
os pagamentos das soldadas entregando os seus livros na Casa da India em tao boa forma e
com tania clareza que se ndo encontram neles a menor confusdo nem embaraco na gente do
mar que ordinariamente se experimenta nos mais escrivdes. Lembra ainda «que fez a mesma
obrigacdo quando passou segundea vez naquele Estado no ano de 1713 com a mesma ocupagdo
na Nau S. Francisco de  Assis fazendo ndo so as obrigagoes do seu oficio mas ainda as de
tenente quee foi exercitando por nomeagdo do capitdo de mar e guerra, exercitando os soldacdos
e tratando da limpeza da Nau com cuidado e zelo-.

O altimo dos 13 diplomas, datado de 1734, lembra que Bento Correia Salgado servira como
escrivdo de naus da India desde o ano de 1707 ao de 1727, fazendo cinco viagens de ida e outras
tantas de volta, e nomeia-o para uma sexta viagem ao Oriente que parece ter sido a dltima.

Nos Livros 1 (a folhas 51 ¢ 454) ¢ 17 (a folhas 246 e 276) das Mercés de D. Jodao V aparece
contemplado por trés vezes com oficios de escrivido de naus da India: da Nau Nossa Senhora
do Cabo da Carreira da India, a 5/111/1720, da Nau de Viagem Santa Teresa, a 28/11/1726, e da
Nau Nossa Senhora das Necessidades, a 15/11/1734.

Transcreve-se o texto da Mercé de 27/11/1726 que vem na folha 246 do Livro 17 por esta

sintetizar a sua carreira:

Houve S. M. por bem tendo respeito ao dito Bento Correia Salgado baver estado mais de

18 anos na arte de navegagdo tendo ido no discurso deles 4 vezes por escrivdo de naus da
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Carreira da India ao dito Estado pela maneira seguinte, no ano de 1707 na Nau Nossa Senbora
dos Prazeres e Santo Anténio em cuja viagem de ida e volta se passaram mais de 5 anos por
causa de 3 arribadas que no discurso deles se fiseram, no ano de 1713 na Nau Princesa do Ceu,
no ano de 1716 na Nau Nossa Senbora do Pilar, Santo Antonio e Almas, recolbendo-se depois a
esta Corte com a mesma ocupagdo na Nau Nossa Senbora da Nazaré e ultimamente no ano de
1720 em a Nau Nossa Senbora do Cabo e S. Pedro de Alcantara em que foi por Vice-Rei Fran-
cisco José de Sao Payo voltando na mesma para este Reino com a dita ocupagdo em companbia
do Vice-Rei Conde da Ericeira e chegando ao Cabo da Boa Esperanga no principio de Abril de
1722 quando ventos contrarios que nele acharam se demorou a dita Nau na sua passagem todo
aquele més, e achando-se fora daquela altura em 3 de Maio lbe sobreveio um grande vento
Noroeste depois do qual se acharam com o leme partido falbos de mantimentos e dgua e para se
refazerem de tudo lbes foi preciso arribar ao porto da feitoria dos holandeses donde entraram
em 5 daquele més e para se representar ao Governador daquele presidio a falta que ali os levava
Sfoi o suplicante pela mais gente da Nau elegido por Tenente e pela sua muita inteligéncia, prés-
timo e prdtica na lingua francesa e representando o suplicante ao dito Governador a necessi-
dade que ali os levava pedindo Ibe quisesse mandar assistir com o dinbeiro preciso para o apresto
da Nau por ser de Sua Magestade do qual se lbe passaria letra para neste Reino lbe ser logo
prontamente satisfeita lbe dera por resposta que ndo tinbha ordem dos Senhores da Companhia
para assistir com dinbeiro nem com coisa alguma Navio que ndo fosse da sua nagdo e com tanto
aperto observada que nem um tabudo que nos era preciso para dele se fazer um novo leme se
pudera conseguir pagando-lbe este logo a dinbeiro nem seria possivel reedificar-se a dita Nau se
em 13 daquele més ndo entrasse naquele porto um navio francés que vinba da llba de Mascaren-
has do qual conseguira o suplicante pela sua muita indistria e inteligéncia o dar-lbe dinbeiro
um passageiro que nele vinha com que prontamente se pudera preparar e por corrente a referida
Nau saindo daquele porto em direitura para o da Baia em 9 do dito més donde deu fundo em
16 de Julbo e em 9 de Setembro em companbia da frota partiu para esta Corte onde chegou a 20
de Dezembro do dito ano e no discurso de toda esta viagem veio o suplicante com a liberdade
(sic) de escrivao pelo baver sido da Nau Nossa Senbora do Cabo e S. Pedro de Alcantara que
bhaviam tomado os levantados na Iiba de Mascarenbas, o qual foi encarregado de varios empre-
gos e sizas pertencentes ao Real Servigo de que deu sempre muy inteira satisfacdo e boa conta
principalmente na Casa da Moeda desta Cidade de tudo o que para ela vinba de que bavia sido
entregue, e tendo Sua Magestade a tudo consideragdo, ha por bem fuzer-lbe mercé de o nomear
na escrevaninba da Nau de Viagem Santa Tervesa de Jesus que na presente mongdo passa de
socorro ao Estado da India, com a qual escrevaninba baverd o dito Bento Correia Salgado o
ordenado que Ibe tocar conteudo no Regimento e todos 0s pros e percalgos que direitamente lbe
pertencerem, de que Ibe foi passado provisdo a 21 de Fevereiro de 17206,

O CHEFE DE FAMILIA

Quem foi este escrivio de naus Bento Correia Salgado de que as fontes atrds
mencionadas descrevem a carreira?

Na folha 51 do Livro 1 das Mercés de D. Jodo V figura a guiza de titulo: «Bento Correia
Salgado disseram ser filbo de Francisco Correia Salgado natural da Villa de Guimardes-. O titulo da
folha 246 do Livro 17 é mais incisivo: «Bento Correia Salgado filbo de Francisco Correia Salgado» .
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Houve virias familias com o apelido Correia Salgado(®). Mas a carta de brazao concedida
4 16/X1/1778 ao sargento-mor do ter¢o da ordenanga de Torres Vedras Elisidrio Manuel de
Carvalho(9), filho de Manuel Dias de Carvalho, também sargento-mor da mesma Vila, e de D.
Rita Severa Correia Salgado, que afirma ser esta filha de um capitio Bento Correia Salgado e
de sua mulher D. Clara do Sacramento da Cunha Pereira, forneceu uma pista que se verificou
conduzir a verdade.

De facto, o processo do Cartério da Nobreza relativo ao Sargento-mor Elisidrio
esclarece que Dona Rita Severa, que se recebeu com Manuel Dias de Carvalho na Igreja
de Santa Maria de Loures a 3/VIII/1742, fora baptizada na de S. Paulo de Lisboa a
7/X1/1718.

A destruicio dos registos paroquiais da freguesia de S. Paulo, de Lisboa, ocorrida quando
do Terramoto, tornou impossivel retirar dos livros da freguesia qualquer informagao sobre os pais
de D. Rita Severa.

No entanto, admitindo que estes casaram em Lisboa e que o pai era originario do termo
de Guimaries, e portanto do Arcebispado de Braga, fez-se uma busca nos processos matrimo-
niais da Camara Eclesidstica de Lisboa(®) anteriores a 1718, busca essa que teve éxito: achou-
se, datado de 8/11/1713, o processo matrimonial de Bento e Clara(®) .

Por este se soube que Bento tinha 24 anos em 1713 e que viera para Lisboa 14 anos
antes. De facto tinha 30, ja que nasceu, como se verd, em 1683 (era costume baixar a idade,
de modo a tornar improvavel que o suplicante tivesse casado na terra natal antes de 14 ter
saido; poupavam-se assim investigagdes e reduziam-se os custos do processo). Tomando como
certo o nimero de anos passados em Lisboa antes do casamento, é de crer que Bento tenha
vindo para Lisboa com cerca de 16 anos.

O processo nio deixa ddvidas sobre o facto de que ele foi o escrivdo das naus da India
a quem foram consagrados os treze mencionados diplomas emanados da Chancelaria de D.
Joao V. Uma das testemunas, o guardido da nau Nossa Senhora dos Prazeres, Braz Lourenco
da Silva, declarou nomeadamente que tanto Bento como ele se tinham desobrigado, nas
quaresmas de 1711 e 1712, na freguesia de S. Pedro da Cidade da Baia, onde, chegados da
fndia na nau referida, haviam passado dois anos. Os depoimentos das outras testemunhas sdo
concordantes com este.

Tendo sido nomeado pela Gltima vez para a india em 1734, e sabendo-se por um assento
de obito reformado da freguesia de S. Paulo de Lisboa que faleceu a 29/1/1743 (alguns dias
antes de completar 60 anos e poucos meses apos o casamento da filha), € possivel concluir
que viveu os seus Ultimos anos em Portugal, s6 entdo conhecendo plenamente as alegrias da
vida familiar.

O facto de a filha ter casado na Igreja de Santa Maria de Loures aponta para que se tivesse
tornado proprietdrio nesta freguesia, um proprietario suficientemente importante para ser
nomeado capitio de milicias, e assim aparecesse intitulado capitdo, ndo sé no assento do casa-
mento da filha, como na carta de armas do neto. Tratando-se de uma nomeagao para um cargo
cujo exercicio s6 era recompensado pelo prestigio, tornava-se indispensdvel que o seu deten-
tor tivesse meios proprios para 0 exercer com dignidade, ou seja, como entdo se dizia, para

viver a lei da nobreza.
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Mantinha por outro lado importantes contactos com o mundo dos negdcios. SO assim se
compreende que o consul do Reino das Duas Cecilias, Giuseppe Morescho, tivesse sido o padrinho

do baptismo, realizado na freguesia de S. Paulo, de Lisboa, do seu neto Elisiario, ja atrds mencionado.

O VIGARIO FRANCISCO CORREIA SALGADO

O processo matrimonial atrds referido informa que Bento ndo foi baptizado na Vila de
Guimardes mas numa freguesia do termo respectivo, a de S. Salvador de Briteiros. Era filho de
Francisco Correia Salgado e de Maria Alves, solteira. Esta informacio permitiu descobrir, no
Arquivo Municipal Alfredo Pimenta, de Guimaries, registado no Livro M2 da freguesia com a
data de 4/11/1683, o assento de baptismo em questdo. Revela este que Bento era bastardo e
que foram seus padrinhos o Padre Bento Pereira e uma Joana, também solteira.

A identidade de Francisco Correia Salgado, pai de Bento, foi sugerida por um acaso: num
dos livros de baptismo da freguesia de S. Paio, da Vila de Guimaraes, achou-se o assento de
baptismo de Antonio, filho de Jodo Marques e de Maria Peixota, datado de 31/111/1678, em que
foi padrinho o Vigario de S. Cldudio de Barco, Padre Francisco Correia Salgado. Este era, como
adiante se verd, irmao da mae do baptizado.

Terd sido pois Bento filho natural do Padre Francisco Correia Salgado, Vigdrio de S. Clau-
dio de Barco, que nessa qualidade redigiu, de 1666 a 1705, com uma caligrafia admiravel, os
livros de registos paroquiais da freguesia?

Estes mesmos livros informam que o Vigdrio Francisco Correia Salgado morreu na fregue-
sia a 4/VII/1705, deixando por herdeira sua irmd, Catarina dos Guimardes Peixoto. Sabe-se ainda,
através desses livros (num assento de baptismo datado de 26/1X/1700, o piroco refere-se ao
padrinho do baptizado como «o Doutor Bento Roiz Salgado, meu irmdo), da existéncia de um
irmdo do Vigdrio, o Doutor Bento Rodrigues Salgado, que o Arquivo da Universidade de Coim-
bra revelou ter-se licenciado a 21/VII/1690 e ser filho de um Domingos Rodrigues, de Guimaries.

Ora, a 29/X11/1692, esse Bento Rodrigues Salgado e sua sobrinha Angélica Peixoto
salgada foram padrinhos, em S. Cldudio de Barco, de um outro Bento, tilho de uma Joana
solteira, muito provavelmente a mesma Joana solteira que fora madrinha de Bento Correia
Salgado. Esta circunstincia e a auséncia de referéncia conhecida a outros Correia Salgado, da
mesma época, do termo de Guimardes, parece nao deixar divida sobre que o pai de Bento foi
efectivamente o Vigario Francisco Correia Salgado.

Pertence aos juristas pronunciar-se sobre se o facto de os Livros de Mercés de D. Joao V
se referirem a Bento como filho de Francisco teria tido forga legal suficiente para o legitimar.

UMA FAMILIA DE MUITOS PADRES

O passo seguinte foi a descoberta no mesmo Arquivo Municipal de Guimaries do assento
de obito do Licenciado Bento Rodrigues Salgado, falecido a 28/VI/1704 na freguesia de Nossa
Senhora da Oliveira, da Vila de Guimardes, tendo disposto que se rezassem 350 missas no dia
da sua morte. Informa que o falecido morava na Rua das Flores e que deixou como herdeiros
e testamenteiros, nio s6 o Padre Francisco Correia Salgado, como dois outros seus irmaos cujos
nomes até entao se desconheciam, Frei Tomas Peixoto e o Padre Jacinto Salgado, além de uma
sobrinha, filha do cunhado Joio Marques (o Jodo Marques acima referido).
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Na freguesia de S. Paio, da mesma Vila, achou-se o 6bito do Padre Jacinto Ferraz Salgado
(¢ ndao simplesmente Jacinto Salgado, como foi registado no 6bito do irmio licenciado),
morador na Rua de Arrochela, falecido a 14/X11/1712, o qual deixou por testamenteiros seus
irmaos Catarina dos Guimardes Peixoto, moradora 4 Porta da Vila, e Tomas Peixoto, religioso
de Santo Agostinho. Foi a sepultar na Colegiada, frente ao palpito, acompanhado pelas Irman-
dades de S. Pedro, de que era irmio, e de S. Nicolau.

Tratando-se de padres seculares, seria natural que se achassem no Arquivo Distrital de
Braga as inquiri¢des «de generes dos Padres Francisco Correia Salgado e Jacinto Ferraz Salgado.
Nio se encontrou a do primeiro, mas sim a do segundo, datada de 7/X11/1690, que refere a do
primeiro. Conclui-se ter sido Jacinto filho de Domingos Roiz, ja defunto, e de sua mulher Ant6-
nia Correia Salgada, irmd esta, ndo s6 de um outro padre, Jodo Correia Negrete(?), Vigario de
Santa Cristina de Longos a partir de 1661(¥), mas de Maria Correia, casada com Antonio da
Silva(™), moradores na Rua de S. Domingos da freguesia de S. Paio.

De acordo com este processo, tanto Antdnia, como Jodo e Maria eram filhos do
Reverendo Francisco Correia de Lacerda, conego que fora da Colegiada de Guimaraes. Ver-se-
4 que Antdnia, cuja mie se chamou Maria Salgada, era meia-irma, e ndo irma inteira, dos dois
Gltimos. Por esta razdo, Antdnia foi a Gnica filha de Francisco Correia de Lacerda que usou o
apelido Salgado.

O processo da inquiricao «de generer de Francisco da Silva (nao se encontrou o de Joio
Correia Negrete), datado de 12/V1/1687, indica que Francisco, estudante em Guimaraes quando
da inquiri¢do, e baptizado a 24/VIII/1660 na freguesia de S. Paio, era fitho de Maria Correia(*)
. mas que esta o era de uma Cecilia Gongalves . Informa ainda que o Cénego Francisco Correia
de Lacerda era filho de um Garcia Gomes, natural do Reino de Biscaia. O processo contém
anexo um inesperado documento que adiante se referird.

O CONEGO FRANCISCO CORREIA DE LACERDA

Em nuameros sucessivos da excelente revista Boletim de Trabalbos Historicos, de
Guimaraes, pode encontrar-se abundante informacio sobre o Céonego Francisco Correia, ou
Francisco Correia de Lacerda, bisavd de Bento Correia Salgado.

Parece ter nascido por volta de 1590, filho, como acima se indicou, de um Garcia Gomes,
biscainho. Nao se conhece o nome da miae de quem certamente tomou o apelido Correia e,
a partir de certa altura, Correia de Lacerda. Esta tltima forma, usada em pleno século XVII
sem contestacdo conhecida, sugere, embora evidentemente ndo prove, uma ligacdo com a Casa
de Farelaes.

Tomou posse da meia prebenda que fora do Coénego Antonio Gomes a 4/X/1613, e nesta
venceeu até 1632, ano em que passou 4 ¢onego inteiro na prebenda que fora do Cénego Simao
Afonso de Carvalho. Foi pois conego prebendado da Insigne ¢ Real Colegiada de Nossa
Senhora da Oliveira, de Guimaries.

Faleceu em Guimardes a 30/X1/1670, com testamento, sendo sepultado na propria Igreja da
Colegiada.

Foi um sacerdote de vida pouco exemplar, o que lhe trouxe ma fama e nao poucos inimi-
gos. Teve, nomeadamente, virias amantes e filhos de algumas destas.

Pediu ao Rei a legitimagao (ver na Chancelaria de D. Jodo 1V, «Perdoes ¢ Legitimagoes.,
L.3. £.269 v.2, a carta de legitimacio de Antonia Correia, datada de 13/V1/1652) de um Gnico
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dos seus descendentes: Anténia Correia, ou Anténia Correia Salgada, filha de Maria Salgada.
No Arquivo de Guimardes, nas Notas do Tabelido Cristovio d'Azevedo (Maco 111C - Nota 222,
Tabeliao Joaquim d’Abreu, a folhas 190) pode ver-se a escritura da «Legitimagdo que fez o
Reverendo Cénego Francisco Correia de Lacerda e Maria Salgada, a sua filba Anténia Correia,
em 10/V/1652 «para que esta pudesse suceder em seus bens e nobrezan.

Assim, foi Anténia a primeira de quatro geracoes de Correias Salgado (Antonia, Francisco,
Bento e Rita Severa) que nesta familia se sucederam.

Observa-se que Antonia casara na freguesia de S. Paio a 24/1X/1639, muito antes pois da sua
legitimagio, com o ji referido Domingos Rodrigues (entio morador na Rua de Gatos), baptizado a
1/X/1617 na freguesia de S. Jodo de Ponte, do termo de Guimaries, filho de Francisco Rodrigues
e de sua mulher Isabel Gongalves, moradores no Casal da Casa Nova, da mesma freguesia. O
assento de baptismo da filha Catarina (Catarina dos Guimarides Peixoto), baptizada a 21/1X/1652,
indica que Domingos era tecelao, morador e provavelmente estabelecido na Rua de Arrochela (S.
Paio), uma das principais do animado bairro comercial de Guimaraes.

Quanto aos restantes filhos do casal, observe-se que ndo se encontraram os assentos de
baptismo de Francisco Correia Salgado, de Bento Rodrigues Salgado e de Jacinto Ferraz
Salgado. Sabe-se no entanto, pela inquiri¢io de genere deste dltimo, que foi baptizado na
freguesia de Nossa Senhora da Oliveira, embora viesse a morar na Rua de Arrochela da fregue-
sia de S. Paio. Os restantes irmdos foram baptizados nesta Gltima freguesia: Maria Peixota a
14/V/1648, morando os pais na Rua de Arrochela, Catarina dos Guimardes Peixoto a
24/1X/1652, morando os pais na mesma rua, e Frei Tomas Peixoto a 14/X1/1660, morando os
pais 4 Porta de S. Domingos.

UM RUMOR QUE SE DISSIPOU

Anexo a inquiricdo do Padre Francisco da Silva estd um embargo de purga, que relata o
seguinte:

«A causa que houve para se mandar purgar o impedimento que saiu ao impedido Fran-
cisco da Silva foi dizer-se que procedia por seu avd materno, o qual impedimento cd saiu
também aos Reverendos Padres Jodo Correia Negrete, vigdrio de Santa Cristina de Longos, e a
seu sobrinbo o Padre Francisco Correia Salgado vigdrio de S. Claudio de Barco, e se purgou,
ndo so por uma sentenga, mas por trés conformes, como se vé delas que se ddo em seguida e nelas
se fiseram inguiricoes assim pelo senbor ordindrio como pelo senbor Ntincio e inquisidor do Santo
Oficio do Reino de Castela... E consta com evidéncia dela ser o Padre Jodo Correia Negrete neto
de Gracia Gomes, natural que foi do Reino de Biscaia, e consta da justificagdo junta em como o
impedido (Francisco da Silva) é filbo de Maria Correia irmd inteira do dito Padre Jodo Correia
Negrete e ambos filhos do Conego Francisco Correia e de Cecilia Gongalves, o qual conego era filbo
de Gracia Gomes bisavé do impedido e avé da mde do dito impedido e do sobredito Jodo Correia
Negrete. E assim a vista da dita sentenga e justificagdo de fraternidade e para se atalbar a litigios
e gastos deve Vossa Mercé haver o impedimento por purgado. .. julgando ao dito impedido por legi-
timo cristdo velbo sem raga alguma e que possa ser admitido ao que pretende, mandando-se lhe
passe sua sentenga de genere».

Este embargo de purga revela que o biscainho Garcia Gomes, pai do Conego Francisco
Correia de Lacerda, teve, provavelmente muitos anos ap6s a sua morte, fama de cristio-novo.
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Tal fama pode ter resultado da coincidéncia que seguidamente se expde e que os inimigos do
Coénego Francisco Correia habilmente exploraram: a de ter vivido em Guimardes, contempora-
neo do seu homénimo biscainho, um outro Garcia Gomes sirgueiro, morador na Rua da
Sapateira, que tinha um filho chamado Francisco quase com a mesma idade do Conego Fran-
cisco Correia de Lacerda.

Este altimo Garcia Gomes era cristio novo, como consta de um processo da Inquisi¢ao
de Coimbra, datado de 1604, que se encontra no ANTT. Esteve preso, nos carceres da
Inquisi¢io de Coimbra, de onde saiu em virtude de um perdio geral. Ao entrar no cdrcere
declarou que: tinha 48 anos de idade e era natural da Cidade do Porto (ndo de Biscaia); fora
baptizado e crismado na respectiva Sé; casara com uma cristd velha chamada Antonia Correia
de quem tinha quatro filhos, a saber: Susana, de 11 anos, Francisco de 9, Catarina de 5 e
Antoénio de 1 ano; era filho de Fabido Gongalves e Gracia Gongalves, ambos cristios novos,
tendeiros, moradores que foram no Porto, e irmdo de Jorge Alvares, também preso nos carceres
de Coimbra, bem como de Gaspar Alvares e Micia Mendes, mulher de Alvaro Mendes.

Tendo vindo morar para Guimardes, continuou sob vigildncia do Santo Oficio. Consta
nomeadamente de uma visitagdo da Inquisi¢io de Coimbra a Guimaraes("") uma den(ncia, apre-
sentada a 19/11/1620 por duas mulheres, irmds uma da outra, que declararam ter observado, 7
ou 8 anos atris, que um filho de Garcia Gomes, Anténio, repreendera a irma Catarina por ela ter
comido toucinho, ameagando-a de ir dizer ao pai.

Ora, observe-se que, em 1620, ja o Conego Francisco Correia tinha meia-prebenda. Se
fosse filho de cristio novo tdo notodrio e suspeitado como esse Garcia Gomes, que estivera
preso nos circeres da Inquisi¢do de Coimbra, seria praticamente impossivel ter-se ordenado e
ascendido alguns anos mais tarde a cénego prebendado da Colegiada de Guimaraes.

Acresce que o Licenciado Bento Rodrigues, que em 22/X1/1694 a Cimara Municipal de
Guimardes nomeou para um dos seus cargos (ver-Administracdo Seiscentista do Municipio
Vimaranense», de Alberto Vieira Braga), era certamente bem visto pelo Santo Oficio. Prova-o
o facto de ter sido nomeado, a 26/1V/1699, pelo Juiz de Fora de Guimaries, Anténio de Macedo
Velho, para numerar e rubricar «o Livro que bd de servir de se registarem por suas antiguidades
as cartas dos familiares que bd nesta Vila e seu termo para por elas se conbecer a quem pertence
o privilégio na forma da ordem e carta de Sua Magestade que Deus guarde...».

Parece pois perfeitamente natural a conclusdo da inquiri¢do em que se apoiou o embargo
de purga acima mencionado.

CONCLUSOES

Os resultados a que se chegou nesta investigacdo sobre Bento Correia Salgado
permitem tracar um perfil social e cultural que podera ser semelhante ao de outros com o
mesmo oficio.

Filho natural de um padre de origem nobre que era vigario de uma freguesia do termo
de Guimaries, baptizado as escondidas para evitar o escindalo numa freguesia distinta daquela
onde viviam seus pais, mas criado num ambiente intelectual garantido por contactos, nao sé com
o pai, como com 0s tios paternos, todos eles padres excepto um, que era licenciado, € nio
simplesmente bacharel, pela Universidade de Coimbra, iniciado no comércio por outros parentes
que em Guimardes exerciam tal actividade, Bento veio para Lisboa ja motivado para aprender
um oficio como o de escrivio de naus da Carreira da india.
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Nio perdeu certamente os 14 anos passados na Capital, e é provavel que tenha tido nessa
época contactos, ndo sé com homens do mar e homens de negdcios, mas com os nuUMerosos
comerciantes estrangeiros que faziam de Lisboa uma cidade altamente cosmopolita. Terd sido
entdo que aprendeu a lingua francesa, na época instrumento privilegiado das relacoes inter-
nacionais, cujo dominio demonstraria ao apresentar-se, em nome do comandante da nau,
perante o Governador holandés do Cabo da Boa Esperanga, e a0 negociar com os passageiros
do navio francés que por essa altura arribou ao mesmo porto. Era pois o intelectual da nau,
como tal aceite e considerado.

Ndo € de esquecer porém a experiéncia militar que adquiriu quando fez parte da expe-
dicdo que foi em socorro para a restauracao de Mombaga, nem as qualidades que evidenciou
quando evitou a destruicdo pelo fogo dos navios que estavam na Ribeira das Naus de Goa, nem
os conhecimentos nduticos que lhe permitiram exercer fungoes de tenente, nem o espirito
rigoroso e justo que tanto impressionava os seus superiores.

A sua vida familiar, sempre sacrificada, foi reduzida a um minimo. Dir-se-ia que
aproveitou uma vinda a Lisboa, entre duas viagens, para casar.

Ha que reconhecer que a existéncia de homens como este foi um dos factores que permi-
tiram manter-se, durante tanto tempo, a Carreira da India.
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NOTAS

(') As transcrigoes de documentos oficiais ao longo do presente trabalho fiseram-se com a indispensdvel
fidelidade, mas utilizando a grafia moderna.

(%) Retira-se do processo matrimonial adiante mencionado que, apés ter seguido para a India em 1707, Bento
Correa Salgado permaneceu, na viagem de volta para Lisboa, dois anos na Cidade da Baia, 13 se desobrigando nas
quaresmas de 1711 e de 1712.

() E de referir, por exemplo, um Pedro Correia Salgado (pai de um Salvador Correia Salgado), Senhor do
Couto de Moreira na Galiza, que Felgueiras Gayo, na sua obra Nobilidrio de Familias de Portugal, menciona no
titulo de Liras §9, N7, o qual deve ter nascido ainda no século XVI. Outros com 0 mesmo nome (avd e neto; o
neto casou-se a 29/VI/1656 com uma Dona Catarina da Rocha Pita) sdo referidos por Gayo no titulo de Pitas, §31,
N6. Menciona-se também Aleixo Salgado Correia, tratadista de jurisprudéncia, ao qual se refere Diogo Barbosa
Machado na sua Biblioteca Lusitana.

Sublinha-se que Bento Correia Salgado nfio era parente de um seu contemporineo com o mesmo apelido,
natural de Lisboa ¢ morador na freguesia de Santos-o-Vetho, chamado Vasco Correia Salgado, casado com Dona
Luiza Serrano. Este era de facto filho de um Vasco Salgado de Aravjo, proprietirio do rendoso oficio de escrivao
da entrada da siza e carregacao dos vinhos de Lisboa. ¢ de uma Luiza Correia. Em Mar¢o de 1649, por morte de
Vasco Salgado de Araujo, D. Jodo IV fez a Luiza a mercé de ceder tal oficio a pessoa com quem ela tornasse a
casar, a qual fol Antonio Pessoa de Andrade (natural de Vila Nova de Cardigos, filho de outro Antonio Pessoa de
Andrade, ou de Andrada, e de sua mulher, Catarina Delgada). Herdou-o José Pessoa de Andrade, filho do casal,
que, com justi¢a, renunciou, a 23/X/1700, em seu meio-irmao, Vasco Correia Salgado. Quando este morreu, em
1719, sucedeu-lhe, no mesmo oficio, Jodo-Manuel Salgado, filho que tivera de Dona Luiza Serrano.

(") Trata-se do n.2 624 do Archivo Heraldico-Genealogico, da autoria do Visconde de Sanches de Baena.

(%) Arquivados entdo na B. N. L., ¢ hoje no AN.T.T.

(") O processo matrimonial revelou que Dona Clara era filha de Sebastiio da Cunha Pereira e de Luzia
Henriques, moradores na freguesia de $. Paulo. Faleceria em 1775 na Quinta da Figoeira, senhorio de scu genro
Munuel Dias de Carvalho, quinta esta situada na freguesia de S. Pedro dos Grilhoes da Azueira, no termo de Torres
Vedras. Deve pois ter casado muito jovem ou morrido extremamente idosa.

() Interessa notar que o Dicionario Heraldico y Nobiliario de los Reynos de Espadia, de Fernando Gonza-
lez Doria, informa que o apelido Negrete € origindrio das montanhas de Santander.

(") Falecido nesta freguesia a 18/X1/1701.

(") Filho de Sebastido Gongalves e de Barbara da Silva, todos moradores na freguesia de S. Lourengo de
Sande, de onde eram naturais, excepto a avé, natural da de S. Claudio de Barco.

() Baptizada a 14/1X/1625, na freguesia de S. Paio, como filha de uma Cecilia, solteira, baptizada na
freguesia de S. Martinho de Candoso e moradora na de S. Paio, da Vila de Guimaries.

(') Ver no AN.T.T,, Inquisi¢io de Coimbra, Livro 668, folha 81.

('*) O Comandante Henrique Alexandre da Fonseca, mambro da Academia de Marinha e conhecido inves-
tigador na drea de Historia Naval, teve a amabilidade de me dar conhecimento de que, nas naus, embarcavam
companhias de soldados que tinham 2 frente um capitdo que nomeava, entre outros, um tenente e um alferes.
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ANEXO

COSTADOS DE BENTO CORREIA SALGADO

1 — Capitdo Bento Correia Salgado, b. na freg. de S. Salvador de Briteiros a 4/11/1683, casado
em 1713 na freg. de S. Paulo, de Lisboa, com D. Clara-do-Sacramento da Cunha Pereira.
Foram pais de D. Rita-Severa Correia Salgado, mulher do Sargento-mor de Torres Vedras
Manuel Dias de Carvalho.

i

2 — Padre Francisco Correia Salgado, Vigario da freg. de S.Cliudio de Barco (termo de
Guimaries) de 1658 a 1705, f. nesta freguesia a 4/VII/1705.
Irmdos: Doutor Bento Roiz Salgado (licenciado pela Universidade de Coimbra), P.¢ Jacinto
Ferraz Salgado, Maria Peixota, Catarina dos Guimardes Peixota, Frei Tomas Peixoto (da
Ordem de Santo Agostinho).

3 — Maria Alves.

111

4 — Domingos Rodrigues, b. na freguesia de S. Jodo de Ponte, do termo de Guimardes, a
1/X/1617, ¢. na freguesia de $. Paio, de Guimardes, a 24/IX/1739; consta do assento de
haptismo de sua filha Catarina que era teceldo, morador e certamente estabelecido na Rua
de Arrochela, uma das principais do animado bairro comercial de Guimaraes.

5 — Ant6nia Correa Salgado, de Guimaries, legitimada por escritura de 10/V/1652 e mercé real
(Chancelaria de D. Jodo IV) de 13/VI do mesmo ano, mulher de Domingos Rodrigues.
Meios-irmaos: Padre Jodo Correa Negrette, Maria Correa

v
10 — Padre Francisco Correa de Lacerda, nascido por volta de 1590, cénego prebendado da
Insigne e Real Colegiada de Nossa Senhora da Oliveira, de Guimaraes, falecido a

30/X1/1670.

11 — Maria Salgada, solteira, moradora na Rua de Arrochela, da freguesia de S. Paio, de
Guimardes.

v

20 — Garcia (ou Grasia) Gomes, natural do Reino da Biscaia.
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Homens da India na chancelaria de D.Manuel
Prof.¢ Doutora Manuela Mendonga

1.

Quando, em 8 de Julho de 1497, Vasco da Gama largava do Tejo comandando uma
pequena armada, constituida pela . Gabriel, S. Rafael e Bérrio», para além de uma pequena
barcaga de mantimentos, estava iniciada a «Carreira da India»(*). Depois do primeiro regresso, essa
viagem haveria de se consolidar, com uma periodicidade anual. Ao longo do tempo, viria a sofrer
alteragdes de varia ordem, de que se destacario, naturalmente, as melhorias técnicas introduzidas
nos navios, mas nem por isso deixou de ser, nas palavras do padre jesuita Valignano, em 1574,
retomadas por Charles R. Boxer, «sem nenhuma contradicdo a maior e mais drdua de quantas ha
no descobrimento(*). E nessa «aventura» portuguesa, que durou até ao século XIX, poderemos
dizer que um Unico elemento se manteve constante e inalteravel: o elemento humano,

Cabera aos especialistas o estudo aprofundado de cada armada, com as respectivas condi-
coes de execugdo, o nimero de pessoas que transportava, as tecnologias aplicadas, etc. Quanto
4 nos queremos, tao $6, buscar e trazer aqui hoje o referido elemento humano que, desde os
primordios, deu corpo a essa instituigdo. Recuamos, por isso, muito no tempo. Vamos ao prin-
cipio, vamos a D. Manuel e, com base nos registos da respectiva Chancelaria(®), procuraremos a
informagao relativa a quantos partiram de Portugal para a India, ao longo deste reinado, que o
mesmo ¢ dizer, de quantos deram vida a Carreira, nos seus primeiros anos de existéncia. Obvia-
mente que nem todos ficaram registados neste corpo documental. A Chancelaria guardou, sobre-
tudo, os registos da graca régia, traduzida em nomeacoes para oficios, privilégios, mercés, tencas,
perdao, ete. Por isso, € exactamente através da ac¢ao de retribuicao do rei que procuraremos os
homens da India, com a certeza de que ficara por abordar uma imensidao de gente, qual multi-
dido andnima que passa na historia sem o registo dos respectivos feitos. Mas alguns, naturalmente
os mais bafejados pela sorte, viram-se objecto da atitude reconhecida de 1. Manuel. $ao, pois,
vsses que ddo tema ao estudo que hoje aqui trago, com a consciéncia de, por opgao, omitir 0s
nomes mais conhecidos ¢ consagrados.

2.

A recolha que efectuei limitou-se, como ficou referido, aos registos daqueles que, tendo
partido para a India no reinado de D. Manuel, ficaram imortalizados através dos documentos
guardados na respectiva chancelaria, na qual recolhi um total de 119 registos. Para uma mais
ficil andlise desses documentos, estabeleci a seguinte tipologia:

TIPO N.2
Confirmacao do privilégio de cavaleiro .. ... .. .. 67
Outros privilégios, directos ou a familiares . . .. . . . 8
Oficios concedidos directamente ou a familiares . . .| 11
Tengas atribuidas directamente ou a familiares . . . .| 20
Quitacio directa ou a familiares ... ... .. ... 6
Mercés indiferenciadas . .. ... L. 7
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Na analise exaustiva deste conjunto, pude verificar que as repeti¢des de beneficios a
mesma pessoa sao em numero escasso. Contabilizei apenas 3 casos (Bartolomeu Dias, com
trés documentos; Gaspar Rodrigues, com dois documentos e Tristao Luis igualmente com
dois), pelo que a maioria dos registos corresponde a individuos distintos, o que nos
permite conhecer pelo menos 115 pessoas de entre as muitas que, neste reinado, embar-
caram na «Carreira da India.. Ainda que nio haja dados concretos sobre o nimero de
pessoas que cada ano partiam, note-se que se aceitarmos uma média de 400 pessoas por
armada() e considerarmos vinte e duas dessas armadas, de Vasco da Gama a 1521, o
nimero total terd sido de cerca de 8.800 homens(®). Estaremos entdo em presenga de
menos de 2% (1.3%) dos homens que partiram, o que é realmente insignificante. Reflecte,
no entanto, uma realidade insofismiavel: o anonimato das multiddes que construiram a
historia ao longo dos tempos. Para essa bistoria ignorada pensamos que este estudo pode
ser um pequeno contributo.

Analisemos, pois, 0s aspectos que consideramos mais relevantes em cada um dos tipos
documentais definidos:

Confirmacio de cavaleiro

E este o registo que surge em maior nimero, sendo de todo o interesse determo-nos
sobre essa realidade, jd que ela nos confronta com um claro problema de mentalidade. De
facto, o ideal de cavalaria, tal como se apresentava em plena Idade Média, tinha, ha muito,
ficado para trds. E refiro-me aqui 4 «institui¢do da Cavalaria», enquanto, no dizer de Edgar
Prestage, ela constituia uma «perfeita norma de vida, modeladora do caracter e determina-
dora do destino do seu sujeito desde o berg¢o ao timulo. Como tipo de educac¢io, como
¢6digo de honra, como norma de boas maneiras, como escola de cortesia, como padrao de
piedade.. (). Sendo certo que este modelo se esbateu a partir do final do século XIV, ndo
¢ menos certo que, ao longo do século XV, o seu espirito se manteve na educacao dos
nobres e foi presente na sociedade e na Corte. Nao cabe no dmbito deste trabalho falar do
seu «renascimento», concretizado na criagao de novas «ordens» como a Jarreteira, em 1349,
em Inglaterra, o Tosdo de Ouro, em 1429, na Borgonha, S. Miguel em 1469 e Espirito Santo,
em 1578, na Franga. Importa, isso sim, ter presente que o «cavaleiro medieval» se esbateu
com o aparecimento de novas realidades politicas, traduzidas nos estados modernos e, muito
particularmente, com o advento de novas técnicas militares e, obviamente, com a criagao de
novos modelos de exércitos. Dirlamos, para abreviar, que, submerso o modelo antigo, emer-
giu decididamente, a partir do século XV, em nova forma, o ideal de cavaleiro enquanto
apetecivel estatuto social. Esse estatuto passou entdo a ser fortemente desejado por quantos
queriam subir os degraus da sociedade e para tanto ndo encontravam outro modo senio a
valorizacdo por feitos herdicos. No caso concreto de Portugal, as condigoes tornaram-se
propicias por toda a aventura iniciada com a Expansdo. O estatuto foi desejado e, por ele,
se batiam os homens. Entretanto os monarcas encontravam nessa ansiedade um modo de
reconhecimento barato e proficuo. Encontramos exemplos dessa pritica em ligacdo com a
gesta do norte de Africa, a partir da qual conhecemos intmeros alvaras concedendo o tituto.
Encontramo-la igualmente em grande nimero, relacionada com a epopeia da India. O
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processo era simples: os homens destacavam-se em combate; 0 respectivo capitao, reconhe-
cido. atribui-lhes alvara de cavaleiro. Regressados ao reino, apresentavam esse documento
40 rei, que o confirmava. A partir de entdo passavam a usar o titulo, que os distinguia por
Thes dar um novo estatuto social.

Retomando os aspectos concretos do tema que hoje tratamos, posso afirmar que foi assim
que aconteceu com muitos dos homens que partiram para a India. Analisando os documentos
que se lhes referem, encontramos invariavelmente o reconhecimento pelo acto her6ico praticado
nas campanhas militares de Quiloa, Mombaga, Calecute, Cananor, Malaca, Ormuz, Goa, etc. O
capitdo-mor passa entao o alvard, sendo que este depende da confirmagio régia, como nao pode
deixar de ser num reino em processo de afirmacdo, com um poder centralizado como o que
caracteriza o estado Moderno. Por isso, s6 depois da confirmagao feita pelo monarca se poderia
passar a usar o titulo. Exemplo deste cerimonial € Tristdo Luis que recebeu o alvard de cavaleiro
em 1506, atribuido por Afonso de Albuquerque, sendo a confirmag¢io de D. Manuel apenas feita
por carta régia de 26 de Fevereiro de 1517. Ora, tendo-lhe o rei confirmado outra mercé nesse
mesmo dia, ele aparece, no respectivo documento, indicado como «escudeiro, categoria ja indi-
cada no alvard de cavaleiro e que ainda usava ao fazer esta peticao. Assim sendo, € natural que,
desejosos de usar o titulo concedido, os homens, regressados ao reino, se apressavam a obter 4
respectiva confirmacao.

Vejamos agora quem foram esses homens nomeados por D. Manuel.

A inventariacio feita permite confirmar a convicgdo ja expressa de que quem aspirava ao
titulo de cavaleiro era gente do povo, que ndo tinha, pois, estatuto social diferenciado. Rece-
hem-no pilotos, mestres, criados de grandes senhores, mercadores, escudeiros, homens de
oficios e até, caso curioso, estrangeiros. Entre eles se conta um homem que detinha um cargo
que, por si $0, pareceria suficientemente digno: o condestivel dos bombardeiros. Mas obvia-
mente, tratava-se de uma fun¢io mercendria e ndo de um titulo. Estamos em presenga de um
estrangeiro para quem era de todo o intesse deter um estatuto social digno em Portugal, o que
lhe veio precisamente pela sua nomeacdo como cavaleiro, honra justificada pelos actos prati-
cados enquanto condestivel dos bombardeiros().

Mas os registos estudados também permitem ver (ainda que apenas por amostragem)
como aqueles que embarcaram na Carreira da India e 14 praticaram feitos notaveis, em recom-
pensa dos quais eram feitos cavaleiros, tinham a sua origem geogrifica nos mais diversos
pontos do reino. Temos casos de moradores em Lishboa (a maior parte), mas também de Cami-
nha, do Porto, de Aveiro, de Coimbra, do Sardoal, de Alenquer, de Estremoz, de Viana, de
Moura, de Beja, de Lagos. E com eles também iam estrangeiros, sendo um caso concreto o de
um habitante da Galiza, que igualmente foi confirmado cavaleiro por D. Manuel. Como que a
representar as localidades mais pequenas do reino, surge-nos um cavaleiro do concelho de
Lafoes, certamente morador num lugar tio infimo que s6 poderia identificar-se pela referéncia
ao concelho.

Para localizar a data da partida destes homens, importa verificar a data da atribuigdo do
respectivo estatuto a também quem o concedeu. Para tal € de primordial importincia que, no
documento régio, esteja inserto o alvara de concessdao. No entanto, isso nem sempre acontece.
Regista-se, contudo, quase sempre, quem fez a nomeagdo e isso nos permite balisar o aconte-
cimento. Ora, que verificamos?

Que, apesar do rei ter comegado as confirmacoes em 1507 ¢ as ter prolongado at€ ao fim
do reinado, elas se referem todas aos primeiros anos da nossa presenga na India. Como ndo
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podia deixar de ser. As 67 confirmacoes distribuem-se do seguinte modo:

Alvara concedido por N.2 Data provavel

D. Francisco de Almeida ... .. ... ... .. 22 1505-1509
Afonso de Albuquerque, capitio-mdr . . .. 24 1506-1509
Afonso de Albuquerque, governador . . . . . 12 1509-1515
Tristao da Cunha, capitio-moér . .. ... ... 5 1506...
Lopo Soares, capitdo-mor . . ... ... 1 1504...
Lourengo de Brito, capitio de Cananor . . . 1

S/ especificacdo ... Lo oL 2

Como podemos verificar, a grande maioria dos alvards foi dada por D. Francisco de
Almeida (22) e D. Afonso de Albuquerque (306), tendo-o este feito primeiro como capitio-mor
¢ depois como governador. Sabendo que ele partiu do reino na armada de Tristdo da Cunha,
em 1506 ¢ assumiu o governo em 1509, logo se vé que os dois homens agiram quase em simul-
tineo, j4 que a maioria dos cavaleiros foram feitos entre 1505 e 1508. A esse anos se reporta
também a actuacao de Tristao da Cunha, sendo Lopo Soares um pouco anterior, ja que a sua
armada partiu em 1504. Penso, por isso, poder afirmar que a atribui¢do do estatuto de cava-
leiro se prendeu fundamentalmente com o periodo da primeira afirmacao militar na India,
tendo decaido a partir de entdo. Obviamente que s6 a chancelaria de D. Jodo 111 pode confir-
mar esta hipotese, mas a auséncia de confirmacio ainda em tempo de D. Manuel de alvaris
atribuidos em datas posteriores a estes anos € ja bastante esclarecedora.

A localizacdo que fizemos leva-nos a levantar hipoteses sobre a distribui¢ao desta gente
pelas armadas da carreira. Mas esse € um ponto que analisaremos no fim desta apresentagao.

Privilegiados

Abordamos agora um outro tipo de recompensa régia: certos privilégios concedidos a
alguns dos que foram 4 India. Curiosamente quase todas as concessdes que encontramos se
prendem também com o estatuto soctal. O rei atribuiu com frequéncia o «privilégio de
fidalgo», isto €, privilégios semelhantes aos que tinham os fidalgos do reino. Esse régio bene-
ficio passava quase sempre pela iseng¢ao dos encargos do concelho e isenciao de pagamento
de determinados impostos ligados a0 mundo agricola, abrangendo nao s6 os proprios, mas
igualmente os seus «caseiros, amos ¢ apaniguados. Assim, ndo se concedia o estatuto de
fidalgo, mas os direitos inerentes ao mesmo, o que, em termos praticos, era também bastante
significativo.

Quem foram entio esses privilegiados? Num total de 8 registos, apenas 5 apresentam o
estatuto ou profissao dos contemplados. Por motivos 6bvios, torna-se natural que nenhum
fosse fidalgo. Encontramos um marinheiro, dois pilotos ¢ dois escudeiros. A drea de residén-
cia variava por Lagos, Porto, Lisboa, Pinhel ¢ até Goa. Este residente foi Tristdo Luis, que
demos como exemplo quando falamos da confirmac¢ido necessiria ao alvara de cavaleiro.
Agora o rei privilegiava-o, confirmando uma liceng¢a para construir moinhos, tendo a respec-
tiva autorizagao ja sido dada por Afonso de Albuquerque, em 14 de Outubro de 1514. Esta-
mos perante um homem que se estabeleceu em Goa, pois o primeiro documento apenas
afirma que foi feito cavaleiro, enquanto o segundo ja diz que estava casado ¢ residia nessa
cidade. Reconhece-se assim um percurso de escudeiro a cavaleiro privilegiado. O facto das
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confirmagoes s6 virem em 1517 pode querer dizer que nessa altura voltou ao reino, mas
penso ser de excluir a hipétese de aqui ter ficado, pois se assim fosse ndo precisaria da confir-
ma¢ao para a construcdo de moinhos em Goa. O que parece mais provavel é que tenha
mandado os documentos ao reino para confirmacdo. De facto as confirmagdes aos residentes
cram muito demoradas. Observando o mapa dos cavaleiros podemos verificar que as confir-
macoes feitas a residentes em Goa foram também tardias. Seja o caso de Jorge Barreiros e
Gabriel Tavoado, que, tendo sido feitos cavaleiros por Afonso de Albuquerque, s6 teriam a
confirmag¢do régia em 1520. Assim também Tomé Dias, cavaleiro por alvard de Afonso de
Albuquerque s6 foi confirmado em 1521. Todos eles residiam em Goa, o que leva a reforcar
a hipotese que acabamos de levantar.

Mas voltando ao tipo de privilegiados, devemos ainda reparar na questdo das datas de
atribuicao dos privilégios. Mais uma vez, sdo os primeiros anos de India que estio em relevo,
sendo 6 dos registos relativos ds viagens de Vasco da Gama. Os restantes 2 casos sio de 1508;
¢ sdo curiosos: € a atribuicao de privilégios idénticos ao de cavaleiros. Quer dizer, beneficia-
vam do estatuto, mas ndo o tinham, 4 semelhanca do que se passava com o privilégio de
fidalgo.

Todos estes beneficiados o sao por se terem distinguido na viagem a India, ou em feitos
4 praticados. Torna-se possivel identificar as armadas em que partiram, conforme teremos
ocasiao de verificar no quadro final.

Oficios

Sao 11 os registos relativos a oficios concedidos, sendo 3 destinados a filhos de homens
mortos na {ndia ou na armada da India. Seja o caso de Jodo Pires, que morreu na armada da
India, certamente a de 1500, ou mesmo na primeira viagem de Vasco da Gama, pois o docu-
mento analisado € de 1501, Nao se trata do mesmo Jodo Pires feito cavaleiro por Afonso de
Albuquerque, pois esse sO o foi depois de 1506. Na armada da India também faleceu Simio de
Pina. a cujo fitho foi agora atribuido o oficio que o pai deteve. Estamos igualmente em 1501,
pelo que continuamos a pensar tratar-se de um homem que seguiu na primeira armada. O
mesmo se nao poderd afirmar de Jodo Rodrigues de S4, pai de Francisco de Sa. Pelos servicos
prestados no reino, em Africa e na India, deu-se, em 1511, o oficio de vedor da fazenda da
cidade do Porto a seu filho, sendo que o mesmo pertencera antes ao pai. Se considerarmos o
periodo provavel de permanéncia de 3 anos na India, este homem terd ido na armada de Tris-
tio da Cunha.

Tenhamos agora atencao aos outros ¢asos: trata-se de oficios a desempenhar no futuro,
ou na armada, ou na India. Curiosamente as nomeagoes foram todas feitas, independentemente
do ano a que se referem, nos meses de Janeiro, Fevereiro ou Mar¢o. Apenas um ¢aso - o do
condestavel dos bombardeiros, é de Abril, mas logo de dia 2. Eram pois nomeag¢des para a
armada, ou melhor, de homens que seguiriam na «carreira» que estava mesmo a partir, se tiver-
mos presente que esta largava de Lisboa no fim do Inverno ou principio da Primavera. Torna-
se assim ficil de identificar aquelas em que estes homens partiram, o que faremos no fim desta
apresentacdo.

De notar, finalmente, que estas nomeacoes se estenderam por todo o reinado de D. Manuel,
sendo 2 altima, a do licenciado Afonso Bernardes, feita 2 4 de Marco de 1521, ano da morte
do rei. Iria partir com D. Duarte de Meneses.
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Uma Gltima palavra para o estatuto social destes homens. Gente ligada ao mar, recebeu
cargos na armada: o marinheiro foi feito contra-mestre e seguiu, em 1502, na armada de Vasco
da Gama. O piloto foi feito patrio de navegacio na armada que seguiu em 1503. Ha depois o
condestavel dos bombardeiros da armada, que viu o seu cargo ampliado a todos os bombar-
deiros que estavam na India. Seguiu com D. Garcia de Noronha, em 1511. Os cargos a desem-
penhar localmente na administracdo eram dados a fidalgos. Eles seriam vedores, escrivies e
alcaides. Aparece apenas um caso de um letrado, ja referido, com o grau de licenciado, que
foi desempenhar o oficio de corregedor.

Quanto aos locais de residéncia destes titulares, estio quase todos omissos. Apenas se regis-
taram dois, sediados em Lishoa. A explica¢do parece ébvia: tratava-se de gente da «asa do reb.

Tencas

Inserimos neste grupo as tengas dadas directamente pelo rei, ao beneficiado ou seu suces-
sor, sempre a premiar servicos na Armada ou na India, mas também as autorizagdes para compra
¢ venda desses rendimentos, em certas condi¢des. Estas eram situacdes que ocorriam antes da
partida para India dos respectivos detentores. Também estes aspectos da graca régia permitiram
algumas localiza¢des interessantes e identificacio de homens com algumas armadas.

Antes de mais, queremos chamar a aten¢do para o estatuto social dos beneficiados, que
eram, na sua maioria, fidalgos. Encontramos apenas um cavaleiro, Gaspar Rodrigues, que rece-
bera esse estatuto de Afonso de Albuquerque. Era entdo «criado do marqués-. A tenga agora
atribuida tinha como motivo o facto de ter sido cativo na india e foi dada em 1517. Estamos
perante um homem que para ali se deslocou, pelo menos, na armada de Tristdo da Cunha, em
1506. Ha depois uma outra tenga concedida a um oficial mecinico: um mestre das obras da
pedraria na India. Foi dada em 1516. Surgem ainda dois pilotos, que foram galardoados por
terem ido na viagem de descobrimento. Finalmente um criado da rainha, recompensado por
se ter aleijado na india. Os restantes beneficiados eram todos fidalgos.

Quanto as datas de atribuicao destas recompensas, € de notar que as primeiras cinco se
situam em 1500 e 1501, compensando os primeiros homens que foram a India, ou seus
descendentes. Seja o caso de Aires Correia, que em 8 de Julho de 1500 ji tinha morrido na
India, pelo que se beneficiava o filho. Fora com Vasco da Gama. O mesmo se diga de Nico-
lau Coelho, também contemplado em 1500. Registe-se ainda Aires Correia, morto na India.
O filho, Vasco Correia, recebeu a tenga em 1500, o que leva a crer que Aires Correia, que foi
feitor na India, também para ali tenha ido na primeira viagem. Aparece também uma tenga
concedida a Simio Dias, filho de Bartolomeu Dias. Por ser pequeno, o dinheiro seria rece-
bido pela mie. Aqui queremos deixar a interrogacao sobre quem foi este Bartolomeu Dias,
falecido na armada da India, segundo o documento, antes de 15 de Julho de 1501. Se é certo
que alguns autores o identificaram com o herdi de D. Jodo 11, nao é menos certo que a idade
que, nesta data, teria esse grande navegador dificilmente se torna compativel com a existén-
cia de um filho, o mais velho, ainda menor. Mas deixemos a questdo 10s especialistas.

Enfim, os restantes fidalgos surgem em ligacio com as respectivas armadas. Seja o caso de
D. Alvaro Coutinho, que recebeu a alcaidaria de Pinhel, e mais uma tenga, em atengio a seu pai,
D. Fernando Coutinho, capitdo da armada de 1509. Tomé Lopes d’Andrade, que recebeu a tenga
empenhada por Jorge de Aguiar, que comandou a armada de 1508; Ferndo Coutinho, filho de
Leonel Coutinho, que foi na armada de 1509. Poderemos referir ainda Pero de Mascarenhas, que

44



recebeu, em 1517, a tenga que vendera quando foi para a India, o que acontecera em 1511, na
armada de D. Garcia de Noronha. O regresso terd sido na armada de Lopo Soares.

Ainda uma particularidade neste quadro prende-se com Duarte Galvio, a cujo filho, Rui
Galvao, foi atribuida uma ten¢a em S de Marco de 1518, devido aos servicos prestados por seu
pai na India, onde morreu. Tinha partido na armada de Lopo Soares, em 1515. Idéntica tenga,
por idénticos motivos, foi atribuida ao filho de Rui Galvio, Simao de Sousa, em 10 de Novem-
bro de 1521. O pai partira provavelmente na armada de Jorge de Albuquerque, em 1519,

Quitacoes

Conhecemos também alguns dos homens que embarcaram para a India através das
quitacdes dadas pelo rei, na sequéncia do desempenho de virias missoes. E variado o esta-
tuto destes homens, mas quase todos se ligavam a oficios do mar: foi o mestre das naus, o
carpinteiro de navios, o feitor de naus. Em comum tiveram também o facto de todos terem
ido a India, conforme identificaremos nas «carreiras».

Também aqui aparece Bartolomeu Dias. A quitacdo foi dada a sua mulher, sendo-lhe
perdoadas algumas irregularidades pois que o navegador morrera ao servigo do rei, na viagem
de Pedro Alvares Cabral.

Talvez o mais interessante deste quadro seja a possibilidade que nos d4 de identificar
as naus com as armadas em que se integraram: a nau Esmeralda, de Vicente Sodré, em que
embarcou, degredado, Pero de Lido, piloto; a nau S. Tiago, de Vasco da Gama, de que deu
conta Bartolomeu Florentino; a nau Nazaré, de que foi capitdo Jodo da Silveira e cuja quita-
cio foi dada por Fernio Rodrigues de Castelo Branco; a nau Santiago, que foi na viagem de
Tristdo da Cunha e de que foi feitor ¢ deu quitagdo Pedro Carneiro, etc..

Uma altima referéncia interessante retirada destes documentos: a India como local de
degredo de condenados. Um piloto e um marinheiro viram, certamente a seu pedido, a sua
sentenga ser comutada para degredo na India, logo em 1502, Arrumados os seus casos, foi
dada quita¢do aos que haviam ficado por fiadores.

Mercés varias

O ultimo quadro em analise traduz sete situa¢des diversificadas, todas elas informando
sobre gente que partiu para a India. O interesse por este local de destino fica patente, logo em
1501, quando se verifica o pedido feito por um condenado. A sua pena determinava que fosse
degredado para S. Tomé, mas o homem pediu a0 rei o perddo necessario para que se fizesse a
comutacdo para a India, o que conseguiu. Tratava-se de um piloto, o que nio deixa de ser inte-
ressante. Seguiria, concerteza, na armada de Vasco da Gama, em 1502.

De referir sera também a doag¢ao de um lugar na ilha de Goa que, em 1517 se fez a Fran-
cisco Corvinel. Este homem acabava de ser enviado 4 India, o que quer dizer que teria ido na
armada de Jodo da Silveira, em 1516. £ também de interesse reparar na nomeacio, em 1517, de
um residente em Goa, Baltasar Rodrigues, para o oficio de meirinho da cidade. Trata-se de um
homem que partira anteriormente, pois no documento ja aparece identificado como sendo ali
residente. O cargo, tal como no reino, teria a duragao de 3 anos e iniciar-se-ia quando o anterior
titular, Francisco Ferrdo, terminasse o seu desempenho. Nota-se aqui 4 rotatividade dos catgos, 4
semelhanga do que acontecia no reino. E o monarca ndo abdicava de fazer as nomeagoes para
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oficios da administracio central, ainda que fossem exercidos na India. Neste caso nomeou em
Marco, 0 que prova que as naus da carreira também tinham uma fungao importante: o transporte
de correio, que haveria de garantir exercicio de poder controlado na India.

Enfim, muito haveria a dizer sobre toda esta gente que se movimentou para a India, mas vamos
ficar por aqui.

3.

Para terminar, estabeleceremos a identificacio entre estes homens e a armada que inte-
graram. Naturalmente que nem em todos 0s casos temos certezas. Muitas vezes funcionamos
pela aproximagio e pela analogia. No caso concreto dos cavaleiros, sempre que ndo tinhamos
dados precisos, identifici-mo-los com a armada daquele de quem receberam o alvard. E €
provavel que assim tenha sido, pois sabemos que com estes primeiros capities seguiram gran-
des armadas, jd que precisavam de soldados para a afirma¢io do dominio portugués na India.
Assim, estabelecemos o seguinte quadro quantitativo:

Capitdo Ano Homens
Vasco da Gama ... ... ... .. 1497 10
Pedro Alvares Cabral ... ... 1500 4
Joaoda Nova . ........... 1501 1
Vasco da Gama . ... ....... 1502 4
Anténio de Saldanha () ... .. 1503 1
Lopo Soares ... ... ... ... 1504 1
D. Francisco de Almeida . . .. 1505 19
Tristio da Cunha . .. ... .. . 1506 32
Jorge Melo Pereira .. ... .. .. 1507 1
Jorge de Aguiar ... L. 1508 1
D. Fernando Coutinho ... . .. 1509 14
D. Garcia de Noronha . ... .. 1511 2
Jodo de Sousa Lima . ... .. .. 1513 1
Lopo Soares . ... ... L. 1515 2
D. Jodo da Silveira . ... ... .. 1516 4
Diogo Lopes de Sequeira . . . . 1518 3
Jorge de Albuquerque . ... 1519 1
D. Duarte de Meneses . ... .. 1521 1

Restam treze casos de individuos que ndo conseguimos, por via da 16gica, fazer embar-
car-. Mas uma coisa importa e essa é certa: foram a india no tempo de D. Manuel. Eles, com
esta centena que recolhemos nas naus da «carreira da ‘India», acabaram de a tornar viva e
actuante no seu ir e vir para o reino.

Sempre com base nos dados recolhidos estamos em condigdes de afirmar que nestas carrei-
ras seguia o escudeiro, o marinheiro, o piloto, o escrivio, o tabelido, o fidalgo, o criado dos gran-
des senhores, o mestre de naus, o mercador, o adargueiro, o cavaleiro, o condestiavel, o meiri-
nho, o feitor, o licenciado. Era o reino que ali estava, representado nas gentes de Lisboa, do
Porto, de Pinhel, de Lagos, de Coimbra, de Alenquer, de Penela, de Beja, de Aveiro, de Caminha,
de Viana, de Estremoz, de Lafoes, do Sardoal. E com os portugueses seguiam também os gale-
gos, 0s castelhanos, os italianos e os ingleses. Todos juntos deram alma 4 carreira.

Resta-me desejar que, a0 longo deste simpdsio, muitas novidades possam ser trazidas, na
abordagem técnica da carreira, permitindo assim valorizar o que, em Historia, consideramos
imprescindivel: o elemento humano, para cujo conhecimento penso ter contribuido.
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N.2| Data Nome Oficie Residéncia | Naturalidade| Atvara de Data do alvard Local Motivo Localizagao
2311511.10.25, Lishoa Afonso de Lanhos Lishoa Tristdo da Cunha, capitdo ] Idem, Lv.41, 1.60
2411511.11.14, Lishoa Gabriel Martins Porto D. Francisco de Almeida, vice-rei Idem, Lv.41, 11.56v
2511511.12.10 Gongalo Nunes escudeiro do Mestre Tristao da Cunha, capitdo-mor da merecimento na tomada da idem, Lv.41, fLotv
de Santiago armada fortaleza de Cocotord
2611512.01.08, Lishoa Jorge Pires griad|0 do conde de Tristﬁé) da Cunha, capitdo-mor da se:vicos prestados em vérias idem, Lv.7, fi.5v
enela armada pelejas
2711512.01.18, Lishoa Bartolomeu Leitdo criado de Ferndo de Brito, [Beja Afonso de Albuguerque, merecimento por muitos idem, Lv.7, fi.9v
fidalgo capitao-mor servigos prestados
28 (1512.01.23, Lisboa Francisco Lampreia gria?o do mestre de D. Francisco de Almeida, vice-rei idem, Lv.7, L.9
antiago
2911512.03.05, Lishoa Luis Anes Aveiro Afonso de Albuquerque, capitdo-mor| Idem, Lv.7,fi.18
30 1512.03.05, Lishoa Bastido Leite Lishoa D. Francisco de Aimeida, vice-rei idem, Lv.7, .12
31 1512.03.06, Lishoa Alvaro de Avelar Alenquer D. Francisco de Almeida, vice-rei Idem, Lv.7, 11.24
32 1512.04.04, Lishoa Francisco Caldeira Coimbra D. Francisco de Almeida, vice-rei Idem, Lv.7, fl.21
3311512.08.20, Lishoa Estevdo Vaz adargueiro Lishoa Afonso de Albuquerque, capitdo-mor| Idem, Lv.7, 1.37v
34/1512.08.27, Lishoa Jorge Fernandes Lishoa D. Francisco de Almeida, vice-rei Idem, Lv.7, .39
3511512.09.20, Lisboa E?ATingos Fernandes D. Francisco de Almeida, vice-rei Idem, Lv.11, 11.46
ifito
361 1512.10.10, Lishoa Diogo de Unhos mestre das naus reais | Unhos D. Francisco de Almeida, vice-rei idem, Lv.7, fl.43v
3711512.10.13, Lishoa Jodo Rodrigues Viana Afonso de Albuquerque, capitdo-mor, Idem, Lv.7, .44
38 1 1513.02.18, Evora Alvaro de (?) escudeiro da casa do rei Tristdo da Cunha, capitao-mor por Seus merecimentos Idem, Lv.46, fl.135
391 1513.08.04, Evoa Pero Lobo escudeiro da casa do rei . Francisco de Almeida, vice-rei  [1505.77.27 Cochim | pefos muitos servigos, idem, Cv.46, TT.740v°
| nomeadamente de naus

401 1513.07.01, Lisboa Jodo Pires Caminha | Afonso de Albuquerque, capitao-maor| Idem, Lv.42 1A%y
4111513.07.08, Lisboa Manuel Marting escudeiro da casa do rei Afonso de Albuguerque, capitdo-mori Idem, Lv.1, fl.17v
4211513.10.24, Lishoa Guilherme Fernandes Inglaterra | Afonso de Albuquerque, capitdo-mor| merecimento por Servigos na Idem, Lv.15, f1.50v
] tomada de Malaca

4311513.12.10 Afonso Dias Lisboa Afonso de Albuquerque, capitdo-mor merecimento por servigos na Idem, Lv.11,11.18

tomada de Ormuz ¢ reinos de
Goa e Malaca
4411514.01.24, Almeirim | Antdo Vaz Lishoa [ Afonso de Albuguerque, capitdo-mor armado cavaleiro na tomada de Goa | idem, Lv.11, #.27y
4511614.03.23, Lisboa Gomes Afonso Lishoa Afonso de Albuguerque, capitdo-mor| ) Idem, Lv.11, fl.22v
46 {1514.06.04, Lisboa Leonardo Narde Lishoa  [Florenting |Afonso de (lj\lbuquerque, capitao merecimento na tomada de Goa | Idem, Lv.11, f1.36
e governador .

4711514.06.08, Lishoa Domingos Fernandes | piloto Afonso de Albuquerque, Idem, Lv.11, 1.69v
1 capitdo-mor ¢ governador o

48 | 1514.07 .08, Lishoa Afonso de Sevilha castelhano | Atonso de Albuquerque, capitdo-mor merecimento na tomada de Goa Idem, Lv.11, fl.41v
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PRIVILEGIOS CONCEDIDOS A HOMENS QUE FORAM A INDIA OU SEUS FAMILIARES

N.2| Data Nome Oticio Residéncia]TTpa de privilégio Motivo Observages Localizagdo
1 {1501.02.01, Lisboa | Atvaro Braga escudeiro do rei ﬁn‘vilégio de fidalgo servigos prestados no descobrimento da India | é extensivo ao filho mais velho e CH. D. Manuel, v.22, fl.5%
descendentes directos deste
2 11502. 01. 12, Lishoa| Pero Vaz marinheiro Porto  |escuso dos encargos do concelho | por ter ido com Vasco da Gama 2 india extensivo ao fitho e neto vardo. Idem, Lv.6, fl.3v
0 privilégio abrange os seus lavradores
3 {1502.01.31, Lishoa | Jodo Eanes Colago Lagos  |escuso dos encargos do concelho | por ir servir na armada da india Idem, Lv.6, f1.23v-24
4 11502. 09. 17, Lisboa| Ferndo Martins piloto Lisboa  |privilégio de fidalgo e escuso dos |servigos prestados na viagem & india extensivo ao filho primogénito e Idem, Lv.6, fl.121-122v
] o encargos do congelho com Vasco da Gama herdeiros
5 11502.04.04, Lishoa | Afonso de Selas Pinhel | privilégio de fidalgo e escuso servicos prestados na viagem 2 india extensivo a filho primogénito e neto idem,, Lv.6, f1.52v
encargos do concelho com Vasco da Gama
6 11508 10, 13, Evoﬂ Ferndo Lopes piloto privilégio idéntico ao dos cavaleiros | servigos prestados na india Idem, Lv.5, fl.24v
7 11508. 10. 12, Evora | Bartolomeu Dias privilégio idéntico ao dos cavaleiros| servigos prestados na india N idem, L5, 1.2
8 | 1517.02.26 Tristdo Luis escudeiro Goa licenga para construir moinhos por serem casados e residirem em Goa Trata-se da confirmagao de licenca dada | \dem, Lv.9, 1.3

por Afonso de Albuguergue em Goa,
em 1514.10.14
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TENGAS CONCEDIDAS A HOMENS QUE FORAM A INDIA OU SEUS FAMILIARES

N.2( Data Nome Estatuto Residéntia | Tenga Motivo Dbservagdes Localizagdo
1 11500.02.18, Lisboa | Pero Escolar piloto do rei 4.000 r anuais descobrimento da india CH. D. Manuel, Lv.13,f1.7v
2 {1500.02. 23, Lishoa |Afonso Gongalves piloto do rei 4.000 r anuais descobrimento da India Idem, Lv.13,1l.8-8v
3 | 1500. 02. 24, Lisboa |Nicolau Coelho fidalgo da 50.000 r anuais por ter sido capitdo de um navio 30.000 r eram de juro e herdade para si e seus | idem, Lv.13, fl.11
casa do rei da armada de Vasco da Gama descendentes. 20.000 enquanto “sua mercé fosse
4 {1500.07.08, Lishoa ngco cCorreja, filho de | mogo fidalgo 20.000 r brancos anuais| em atengao ao pai, que falecera na India [0 pai fora Feitor do rei na India Idem, Lv.38, fl.80v
ires Correia
5 11501.07.15, Lishoa |Simdo Dias, filho de 12.000 r anuais por seu pai ter morrido na India o dinheiro seria entregue & mée, para seu sustento
Bartolomeu Dias ¢ dos irmdos, até ele ter idade para o poder receber | Idem, Lv.38, 11.80
6 [1504.01. 05, Lishoa |Gaspar da Gama 50.000 r brancos anuais | recompensa dos muitos servigos idem, Lv.21, f1.31
restados no negécio do trato da India
7 11510.08. 06, Aimeirim! Dom Alvaro Coutinho | fidalgo 80.000 r ¢ a alcaidaria- | consideragdo aos servigos de seu pai, Dom idem, Lv. 8, fl. 21\
-mor de Pinhel Fernando Coutinho, marechal, falecido
na India pelejando com os mouros.
8 11511,01.01, Almeirim) Tomé Lopes d’Andrade 30.000 r anuais por Ihe ter sido empenhada por Jorge de |Era cléusula do contrato que, se este morresse, | !dem, Lv.8, fl.6
Aguiar, capitdo-mor da armada da India [a passagem seria automatica.
Feito em 1508.03.01, em Lishoa
9 |1511.01.06, Aimeirim| Ferndo Coutinho, filho | mogo fidalgo 40.000 r anuais atenga era de seu pai que faleceu na India Idem, Lv.8, fl.4

de Leone! Coutinho

10

1514, 03. 28, Lishoa

Cristovao Garcés

6 moios e 6 alqueires
de cevada

por andar na india

seu pai tivera tenca idéntica

Idem, Lv.15, f1.29

11} 1514. 08. 08, Lisboa | Pero Fernandes Criado da rainha 6.000 r anuais or se ter aleijado em servigo na India Idem, Lv.15, f1.120
121 1516. 07. 29, Lishoa | Tomds Fernandes mestre das gbras da 12.000 r anuais por servigos prestados na India Idem, Lv.25, fl.101
pedraria na India
13 1516. 09. 17. Lishoa | Gaspar Rodrigues cavaleiro da casa real 10.000 r anuais orgue foi cativo na India filho de Lourengo Rodrigues Idem, Lv.25, fl. 124
1411517, 04. 30, Lishoa {bardo do Alvito vedor da Fazenda 30.000r anuais por tenga que pertencera a Anténio de A tenga seria para sustento dos sobrinhos do
Saldanha e foi depois dada & mulher de Mar- 1barfio, dos quais D. Jodo da Silveira serviu na
tinho da Silveira,falecido ¢ irmdo do bardo | India Idem, Lv.10, f.31
1511517, 05. 13, Lisboa |Pero de Mascarenhas | fidalgo da casa real 60.000 r anuais vendera a tenca quando foi para a India Idem, Lv.10, fl.61v
© agora, de volta, voltava a compré-la
16| 1518. 02. 14, Lishoa |Cristovdo de Brito fidalgo da casa real 15.000 r anuais por compra a Ferndo Sodré que partia  |Esta quantia foi levada por D. Aires da Gama | Idem, Lv.10, fl. 125
ara a India durante 2 anos para a India
171 1518. 03. 05, Lisboa | Rui Galvéo, filho de 20.000 r anuais por consideragdo aos servigos do pai Idem, Lv.36, fl. 116
Duarte Galvéo, que mor-
rey em servigo na India
181 1521. 05. 16, Lishoa | Pero Lopes da Costa, 30.000 r anuais pelos servigos de seu pai esta tenga saia dos 50.000 r que seu pai tinha | Idem, Lv.3, fl. 55v
filho de Afonso Lopes da
Costa, morto na India
19{1521. 08. 20, Lisboa | Pero Gomes Teixeira quejo[; ouvidor 10.000 r anuais Idem, Lv. 18,.3
na India
20(1521.11.10, tvora |Simao de Sousa, filho de 20.000 r anuais em consideragao aos servigos de seu pai Idem, Lv.37, fl. 107v

Rui Galvao, falecido na
India a0 servigo do rei
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MERCES VARIAS CONCEDIDAS A HOMENS QUE FORAM A INDIA OU SEUS FAMILIARES

N.% { Data Nome Estatuto Residéncia | Mercé Motivo Observagdes Localizagao
1 [1500. 02. 15, Lisboa |Pero Alvares de Gouveia fidalgo da capitania-mor da frota e armada No documento § feita a comunicagéo a todos | CH. D. Manuel, Lv.13, fl. 10-10v
casa do rei que 0 rei enviava a India 0s fidalgos, cavaleiros, mestres e pilotos,
marinheiros e companha e oficiais € todas as
pessoas que seguiam na frota
2 |1501.07. 12, Lishoa |Jodo Fernandes piloto carta de perddo com comutagao | fora condenado para S. Tomé € era [dem, v. 46, fi.4v
de pena comutado para a armada que entéo o
rei enviava a India |
3 {1511.08.03, Santarém Dom Alvaro Coutinho  {fidalgo doagdo da renda da portagem, | por consideragdo a seu pai, Dom Fernando Idem, Lv.8, fl. 26v-27
mordomado, bragagem e Coutinho, marechal, que falecera na india,
agougagem de Pinhel onde fora capitao-mor da armada na
peleja de Calecute
4 1513.09. 27, Lisboa | Dom Francisco, filho do |fidalgo da mercé de 1.500 coroas haviam sido vendidas por Rui Pereira, idem, Lv.15, 1.35v-36v
bispo de Evora casa do rei antes de partir para a India, pela carta
feita em Santarém, a 6 de Margo de 1506
5 |1516. 12. 12, Lisboa |Mosteiro de Penha Longa esmola de 1.500 coroas por testamento de Rui de Araijo, que Idem, Lv.25, 11.145v-146
falecera na India
6 [1517.03. 07, Lishoa |Francisco Corvinel feitor da fei- doagdo de um lugar na ilha porque “se ora enviou 2 india Idem, Lv.10, fl.20v
toria de Goa de Goa
7 {1517.03. 22, Lisboa {Baltasar Rodrigues Goa nomeado meirinho da cidade, 0 tempo comega a contar quando acabar de | ldem, Lv.10, fl.21

da fortaleza e de toda a ilha,
por 3 anos

servir Francisco Ferrdo, que lambém esté
na India
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9%

N.% | Data Armada Nome Estatuto Residéncia Mercé Data da mercé
8 {1505 D. Francisco de Almeida | Martim de Arevolo cavaleiro 1511.11.14
9 | 1505 D. Francisco de Aimeida | Gabriel Martins Porto cavaleiro 1511.11.14
10 | 1505 D. Francisco de Almeida | Francisco Lampreia criado cavaleiro 1512.01.23
11 | 1505 D. Francisco de Almeida | Bastido Leite Lishoa cavaleiro 1512.03.05
12 | 1505 D. Francisco de Almeida | Alvaro de Avelar Alenquer cavaleiro 1512.03.06
13 | 1505 D. Francisco de Almeida | Francisco Caideira Coimbra cavaleiro 1512.04.04
14 | 1505 D. Francisco de Aimeida | Jorge Fernandes Lishoa cavaleiro 1512.08.27
15 | 1505 D. Francisco de Almeida | Domingos Fernandes Pilito cavaleiro 1512.09.20
16 | 1505 D. Francisco de Almeida | Diogo de unhos mestre das naus reais Unhos cavaleiro 1512.10.10
17 | 1505 D. Francisco de Aimeida | Pero Lobo escudeiro cavaleiro 1513.03.04
18 | 1505 D. Francisco de Aimeida | Domingos Fernandes piloto da india cavaleiro 1517.11.17
19 | 1505 D. Francisco de Almeida | Pero Godina cavaleiro 1520.05.05
1 11506 Tristdo da Cunha Martim Fernandes AA cavalgiro 1511.08.14
2 | 1506 Tristdo da Cunha Afonso Rodrigues AA mercador Porto cavaleiro 1511.08.16
3 | 1506 Tristdo da Cunha Atanasio Afonso AA Lagos cavaleiro 1511.08.16
4 | 1506 Tristdo da Cunha Baltasar Vieira AA Lagos cavaleiro 1511.08.26
5 11506 Tristdo da Cunha Jodo PiresAA Lishoa cavaleiro 1511.09.18
6 | 1506 Tristdo da Cunha Jodo Carvalho AA criado cavaleiro 1511.10.08
7 | 1506 Tristdo da Cunha Diogo AfonsoAA cavaleirg 1511.10.15
8 [ 1506 Tristdo da Cunha TC Afonso de Lanhos Lishoa cavaleiro 1511.10.25
9 | 1506 Tristao da Cunha AA Ferndo Dias mestre piloto cavaleiro 1511.10.29
10 | 1506 Tristdo da Cunha TC Gongalo Nunes escudeirg cavaleiro 1511.12.10
11 | 1506 Tristdo da CunhaTC Jorge Pires criado Penela cavaleiro 1512.01.08
12 | 1506 Tristdo da Cunha AA Bartolomeu Leitao criado Beja cavaleiro 1512.01.18
13 | 1506 Tristdo da Cunha AA Luis Anes Aveiro cavaleiro 1512.03.05
14 | 1506 Tristdo da Cunha Estevdo Vaz AA adargueiro Lisboa cavaieiro 1512.08.20
15 | 1506 Tristdo da Cunha Jodo Rodrigues AA Viana cavaleirg 1512.10.13
16 | 1506 Tristdo da Cunha Alvaro de ? TC escudeiro cavaleiro 1513.02.18
17 | 1506 Tristdo da Cunha Jodo Pires AA Caminha cavaleiro 1513.07.01
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L Data Armada Nome Estatuto Residéncia Mercé Data da mercé
12 | 1509 D. Fernando Coutinho Fernao Rodrigues AA, gov Sardoal | cavaleirg 1521.04.03

131 1509 LD. Fernando Coutinho Leonel Coutinho S U S | tenca mt ) 1511.01.06
14 | 1509 D. Fernando Coutinho Gaspar Rodrigues cavaleiro tenca (cativo) 1516.09.17
1 115N D. Garcia de Noronha Jodo de la Camara condestavel dos bombar- condestavel de todos os bombardeiros da india 1511.04.02

4 # | dgiros da armada 4ﬁii L _—

2 | 1511 D. Garcia de Noronha Pero de Mascarenhas fidalgo compra de tenga que vendera antes de partir 1517.05.13
1] 1513 Jodo de Sousa Lima Francisco Ferrdo meirinho em Goa Goa (€ 56 a registo do oficio que detém até 1517)

1 11545 Lopo Soares Lopo Soares fidalgo capitdo-mor e governador 1515.02.02
2 [ 1515 Lopo Soares Duarte Galvao fidalgo tenca 1518.03.05
1 ] 1516 Jodo da Silveira Ferndo de Alcagova fidalgo vedor da fazenda da india 151677
2 | 1516 Jodo da Silveira Ferndo Rodrigues de Castelo Feitor da nau Nazaré quitagao 1520.02.12

Branco __J

3 | 1516 Jodo da Silveira Francisco Corvinel feitor da feitoria de Goa Goa doagéo de um lugar 1517.03.07
4 11516 Jodo da Silveira Baltasar Rodrigues meirinho de Goa Goa nomeagdo para o oficio 1517.03.22
1 (1518 Diogo Lopes de Sequeira | Duarte Barbosa N cavaleiro escrivao da feitoria de Calecute 1517.01.22
2 | 1518 Diogo Lopes de Sequeira | Antonio Lobo fidalgo alcaide da fortaleza de Cochim 1518.02.15
3 | 1518 Diogo Lopes de Sequeira | Fernao Sodré venda de tenga por partir para a india 1518.02.14
1 1519 Jorge de Albugquerque Rui Galvdo fidalgo tenga mt 1521.11.10
1 1521 D. Duarte de Meneses Afonso Bernardes licenciado corregedor na cidade de 7 1521.03.04




NOTAS

) Temos presente que a institucionalizacdo da viagem ¢ posterior & descoberta do respectivo «caminhos,
consagrando a ligacdo Lishoa-Goa, mas a verdade é que esta mesma viagem de descoberta constitui o seu pres-
suposto. Assim sendo, permitimo-nos esta liberdade.

3, cit.

e Diciondrio de Historia dos Descobrimentos Portugueses. direccao de Luis Albuquerque, Lisboa, 1994, p. 204.

)y O Centro de Estudos Historicos Ultramarinos e as Comemoragoes Henriguinas, Lisboa, 1901, p.

() Sabemos que, buscando noutras fontes, poderemos recolher mais ampla informacio. Contudo. neste
trabatho limitamo-nos aos dados fornecidos peta referida Chancelaria.

(1) Usta estimativa ¢ pessoal, considerando sobretudo os estudos de Charles Boxer para o final do século XVIL

)y Os dados que a Chancelaria fornece ndo se referem a todas as armadas que partiram neste periodo. No
cntanto. considerdmos o sua totalidade, ao ritmo de uma por ano. para poder estabelecer a relacdo que referimos.
Temos, no entanto. presente que podem ter sido mais, sendo certo que Lisuarte de Abreu ilustrou 25 para o
mesmo periodo (Licro de Lisuarte de Abreu, reproduzido do manuscrito existente na Pierpont Morgan Library,
Nova Torque. ed. Da C.N.D.P, Lisboa, 1992)

() A Cavalaria Medieval, trad. portuguesa de Anténio Alvaro Doria. Porto, s/data, p. 31,

) Importa ter presente que os bombardeiros tinham feito o seu aparecimento recentemente em Portugal.
F'm trabalho que dedicimos ao problema dos exéreitos permanentes demonstrimos ja que, na Chancelaria de
D, Jodo Il apenas aparccem cartas de bombardeiro a partir de 1489 ¢ nao vao além de 16, o que ndo se passa
com os espingardeiros, categoria para gue contdmos mais de 400 cartas. O bombardeiro fazia entdo o seu advento,
sendo na Chancelaria de Do Manuel que encontramos ja um numero significativo de nomeagcoes, nas quais. no
entanto, se destacam os estrangeiros, cuja lideranca € dos alemaes. (Cf. Manuela Mendonga, «A Guarda Pessoal
de DL Jodo e in Actas das Primeiras Jornadas de Historia Moderne, Lishoa, 1986, vol. T, pp. 285-310).
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A carreira da India e os contactos culturais Século XVI

Subsidios para um estudo
Prof.* Doutora Maria Benedita Araiijo

1.

Referirmo-nos 4 importincia assumida pela Carreira da India nos contactos culturais
desenvolvidos no decorrer do século XVI, sera, certamente. tratar de um tema que, pela sua
magnitude e importdncia assume fungdes econdmicas, religiosas, sociais e politicas do maior
relevo. Na impossibilidade de concretizarmos todos os complexos fenémenos de aculturacio
que se desenvolveram, trataremos aqueles que julgamos menos citados.

Um dos segmentos mais representativos na difusao da cultura portuguesa, quer na sua
vertente erudita quer na clivagem popular, prendia-se com o conhecimento da Lingua Portu-
guesa. E, nessa acgdo de homogeneizacao cultural encontramos, transportadas a bordo das
naus da Carreira, as obras em romance, muitas vezes vivencial, pois era representado a bordo
por diguras. que transmitiam uma mensagem relacionada com a missionagdo. Neste universo,
seguiam a bordo biblias, catecismos, relatos de vidas de santos, obras de proveito e exemplo,
geralmente solicitadas por directores de almas para reflexdo propria ou para sugerir aos seus
orientados, as quais podiam fazer parte do pedido de envio das instituicoes religiosas ou seguir
nas bagagens dos particulares.

Obras de literatura cldssica, em Latim e em omancer, sonetos, novelas, tragicomédias, éclo-
gas. todo este vasto manancial do saber renascentista seguiu a bordo, a caminho da India, umas vezes
aqui destinadas, outras enviadas posteriormente para diferentes paragens do périplo portugués orien-
tal. Igualmente presentes, as ciéncias mais exactas, como a Matemidtica ou a Geometria, a Botdnica,
a Astronomia, a Arquitectura religiosa, militar e naval, ligadas estas Gltimas 4 arte da guerra e repre-
sentando, muitas vezes, 0 avango da Europa em geral e dos Portugueses, em particular.

‘Também a pintura e a escultura mereceram o melhor interesse. A iconografia religiosa enri-
queceu-se com trabalhos artisticos do maior releva. Marfins, tapecarias, ouro e pedras, madeiras
¢ metais serviram para glorificar Deus e os seus santos, ou apenas para honrar os grandes do
momento. A circulagido de obras de arte influenciou os artistas das duas culturas com novos moti-
vos de inspiracio. A crenga religiosa recém chegada acrescentaram os artesios locais 4 mensa-
gem de alegria e cor a que culturalmente continuavam vinculados, originando representacoes de
grande beleza, ligando o Oriente e o Ocidente por uma linguagem universal(}).

O rei de Portugal, D. Manuel, esteve presente 4 partida da expedicao que, pela primeira
vez, dria unir por mar, através do Atantico e do Indico, dois continentes tio distanciados
geogrifica ¢ culturalmente.

A conjuntura socio-politica vivida entdo por Portugal levava a designacdo de um espaco
extra-curopeu que conduzisse 4 um alargamento territorial, beneficiando, com seus reflexos
economicos pelo trato dos produtos ricos, o expansionismo cristio(?).

Apontemos, em sintese, 0s objectivos da viagem: por um lado, o estabelecimento de
relagdes comerciais; por outro, o auxilio a prestar por/ou a cristios que, durante largos decé-

nios, haviam estado representados no velho sonho do Preste Jodo das Indias.
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Realmente, foi o bispo Hugo de Gabala quem, no século XII, tragou as primeiras referén-
cias ao Preste Jodo e nos séculos seguintes, a lenda engrandeceu-se desmesuradamente. Para os
Portugueses, a dilatacao da cristandade ao Oriente envolvia a evangelizacao dos naturais, a prega-
¢ao da Palavra de Cristo, abrindo d missiona¢ao uma messe imensa. Por isso, no contacto de cultu-
ras iria ser sobrevalorizado o ensino e divulgacao dos principios religiosos. O envio de religiosos
tornou-se da maior importancia, tanto mais que havia a esperanca de contactar as velhas cristan-
dades do Malabar resultantes, ao que se dizia, da pregacio de S.Tomé(®).

A chegada de Vasco da Gama a Calecut em 1498 representa na historia da humani-
dade uma data milidria. A India era entio vagamente conhecida através dos relatos, tantas
vezes fantasiosos, de alguns viajantes que haviam alcanc¢ado por terra alguns pontos de um
vasto mundo distante. Essas viagens por terra representavam o esforco individual de
mercadores e missiondrios, mas nao um envolvimento colectivo. Foi portanto, a partir do
descobrimento do caminho maritimo para a india que a aproximag¢ao com a Europa se
tornou real e palpavel, devida nao somente ao valor ou ao espirito de aventura de um s0,
mas como um objectivo previamente fixado por DJodao IT e depois concretizado pelo
esfor¢co de um povo.

Os Portugueses, seduzidos pela miragem de semelhanca cultural, logo quiseram ver e
ouvir nos cerimoniais da religiao hindu da terra recém-descoberta, os reflexos da sua propria
té catolica, as igrejas, as imagens dos santos, as litinias, a pronuncia¢io do nome de Maria....
A confirmar tal assercdo, a relacao do futuro Gaspar da Gama, um judeu convertido posterior-
mente, que veio para Portugal na armada do Gama, referia serem os soberanos do Malabar em
grande parte cristaos. O proprio samorim de Calecut e o seu povo partilhariam essa f¢.

Assim, D. Manuel, em 1499, ao escrever a D. Jorge da Costa, cardeal de Portugal em
Roma, ¢ ao papa Alexandre VI veiculava esta asscr¢ao(?), afirmando que o rei de Calecut «se
tem por christdo e assi a mayor parte do seu povor, acrescentando, no entanto, «0s quais mais
com verdade se devem ter por herejes, vista a forma de sua christandade-(*).

Como a manifestacio cultural considerada mais importante na ¢poca era a comunhio de
crengas, o baptismo tornou-se a via de contacto mais valorizada, pois era através dela que se
alcangava a salvagio da alma. Era um caminho que se afigurava possivel. Durante os primeiros
anos do século XVI procuravam-se as cristandades que a tradi¢ao asseverava terem sido esta-
belecidas por S. Tomé e julgava-se serem numerosos os seguidores de Nestorio, patriarca de
Constantinopla (381-451), que o concilio de Efeso, de 431, condenara a0 exilio por heresia(”).

A confirmar-se a existéncia de cristandades nesta drea tratar-se-ia da concretizacao de um
velho sonho do Infante D. Henrique, que o cronista Gomes Eanes de Zurara refere na sua
Cronica de Guiné. Na verdade, ao particularizar as cinco «azdes» que teriam conduzido o
Infante D. Henrique a progressao do conhecimento geogrifico da costa africana, nao deixa de
enumerar na segunda e na quarta motivacgdes, respectivamente:

«...) porque considerou / o Infante / que, achando-se em aquelas terras alguma povoacao
de cristdos, ou alguns taes portos em que sem perigo pudessem navegar, que se poderiam
para estes reinos trazer muitas mercadorias, que se haveriam de bom mercado

E mais adiante, na exposicdo da quarta «qazion:

«(...) porque de 31 anos que havia guerreava os Mouros,(7) nunca achou rei Cristio nem
senhor de fora desta terra que por amor de nosso senhor Jesus Cristo o quisesse a dita
guerra ajudar(®).
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A partir de 1474 o rei de Portugal Afonso V concedeu ao principe D. Jodo a direccao da
empresa de descobrir, € uma das preocupagdes dos mareantes portugueses passou a ser a reco-
lha de informacoes acerca do Preste Jodo das Indias.

Com o estabelecimento em Goa (Afonso de Albuquerque, 1510), a politica de casamen-
tos patrocinada por Albuquerque processou-se intensamente, originando um grupo social, os
denominados «casados» que, com suas familias, foram um forte sustenticulo da politica de
aproximacao cultural. Assim, muito embora os usos e costumes destes «casadoss fossem muitas
vezes os da terra, ou uma mescla de usos em que as tradigoes do velho continente também
estavam presentes, a lingua era a portuguesa ¢ era por cartilhas enviadas da Europa que as
criangas aprendiam os rudimentos da leitura e da catequese.

E nutural que a cultura europeia assim veiculada tivesse a protecgdo do monarca portu-
gucls ¢ tal veio a acontecer. Desta forma, os descendentes oriundos destas familias seriam o ¢lo
de ligagao com a restante comunidade local, partilhando modos de ser e de estar.

Entre os convertidos ao cristianismo encontravam-se muitos elementos ligados a vida
maritima, pois esta funcio era desempenhada por castas humildes. Realmente, ao mar encon-
travame-se adstritos tabus de impureza que levavam a que os pescadores e marinheiros fossem
originarios de estratos muito modestos da sociedade. Deparava-se-lhes agora nos Portugueses,
povo igualmente dedicado ao mar, uma aceitacdo que até entdo lhes fora culturalmente
negada. Do mesmo modo, a conversao de certo namero de naires de casta guerreira proces-
sou-se sem obsticulos, vindo a ser um suporte importante da nova sociedade.

Esta interpenetragdo de culturas transportou para o Oriente muitos aspectos da vivéncia
portuguesd, que se desdobraram desde a lingua a arte religiosa. Vejamos sumariamente alguns

desses aspectos.

2.

Lingua Portuguesa — A divulgacdo do idioma portugués praticado no estado da India ¢ a
partir dele foi tdo intensa que, durante perto de trés séculos, o portugués constituiu uma espé-
cie de lingua franca acessivel as populagoes maritimas ¢ comerciais de uma vasta area.

Al¢m disso. muitas expressoes técnicas ligadas 4 construgdo naval, equipagens de navios,
comércio de produtos ricos penetraram ndo sé nas linguas verndculas mas também enrique-
ceram o vocabuldrio das nagdes europeias, pelo seu estabelecimento no oriente em tempos
posteriores(”).

O Portugués tornou-se a partir do século XVI ¢ durante cerca de trés séculos, a Jingua
de encontro cultural> do Oriente, falado ndo s6 com adaptacoes as linguas e dialectos locais,
mas também utilizado por marinheiros mercadores, pilotos, soldados (lascarins), diplomatas e
missiondrios. Assim, desde a costa leste africana até Ormuz, 4 India e ao Malabar, principal-
mente nas zonas onde houve fixacao de niacleos populacionais oriundos do velho continente,
essi difusao foi mais rdpida e permaneceu durante um periodo mais longo.

E discutivel o nimero de portugueses reindis que se estabeleceram no Oriente durante
o século de Quinhentos, pois apenas pode ser calculado por aproximagao, tendo em vista as
armadas que partiram anualmente ¢ os homens que seguiam a bordo. Partindo do principio
que nem todos conseguiam alcangar essas paragens, pois a morte constitufa uma companheira
sempre presente, talvez somatorios da ordem dos trezentos a quinhentos mil se nos afigurem

aceitaveis, De qualquer modo, nao resta davida de que esta fixacdo dos portugueses em para-
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gens orientais constituiu um factor importantissimo, para a difusio da lingua portuguesa no
Oriente, o mesmo acontecendo com a actividade mercantil a que se dedicaram.

Além dos individuos oriundos do continente, os seus descendentes, como elementos de
ligacdo entre as duas culturas, desempenharam uma funcio igualmente valiosa na aproxima-
¢ao linguistica. Para tal concorreu a politica de casamentos ja mencionada e a larga dispersio
e contactos com as culturas locais. A administracdo, as feitorias e alfindegas empregavam
grande numero de funcionirios locais e 0 mesmo acontecia com os estaleiros navais. Impor-
tantes unidades das frotas portuguesas foram construidas no Estado da India e toda ‘ esta movi-
mentacdo de diversos interesses tinha por suporte o mesmo idioma. A populacio cristianizada
serviu igualmente como veiculo cultural e linguistico, transmitindo de forma mais ou menos
correcta as no¢oes de todo o tipo apreendidas devido ao contacto estabelecido.

O holandés Linschoten embarcou para o Oriente no ano de 1583, numa armada portu-
guesa e percorreu o amplo périplo frequentado pelos mercadores lusitanos. Deixou-nos uma
descricdo dessa permanéncia e publicou posteriormente o seu [tinerdrio, impresso pela
primeira vez em 1596 e que veio a ter a maior influéncia na criacio das companhias comer-
ciais. Utilizando essa e outras fontes compreenderemos que um idioma comum facilitava todo
um mundo de relagdes humanas complexas, que decorriam desde os interesses comerciais,
politicos, religiosos e «cientificos», até a vivéncia diaria das populagoes.

Esta realidade, sublinhada na literatura portuguesa da época, era considerada natural e
decorrente das relacdes estabelecidas. Mas sao geralmente os estrangeiros a chamar a aten¢ao
para esse facto. Convém nao esquecer a fun¢io desempenhada por estes na transmissdo da
lingua portuguesa, uma vez que, posteriormente, os missionarios holandeses e dinamarqueses,
franceses e ingleses, quer catdlicos quer protestantes, depois de tentarem impor os seus idio-
mas natais, entenderam ser (til aprender os rudimentos da lingua portuguesa para mais facil-
mente estabelecerem os primeiros contactos.

O mesmo acontecia com os mercadores, que encontravam assim ja preparada uma nomen-
clatura prépria, sintetizada e acessivel, conhecida pelos povos locais e que permitia um acesso
rapido ao mundo mercantil. Também os mareantes apreenderam facilmente essas vantagens e,
muitas vezes, além de utilizarem mapas e instrumentos de marinharia de origem lusa, levavam
interpretes nos seus navios para o Portugués(™).

Outra actividade a empregar este idioma foi a diplomacia. Na verdade, os embaixadores
Ingleses e Holandeses junto dos principes locais, bem como os representantes comerciais,
também se socorriam da lingua portuguesa ou do dialecto resultante da adaptacdo da mesma.
Assim, em 1596, o tratado de paz e comércio entre os Holandeses e o governador de Bantam,
Java, foi redigido em Portugués(*).

O mesmo aconteceu em 1598 com as credenciais passadas por Mauricio de Nassau,
regente dos Paises Baixos, ao almirante Van Neck e dirigida «A todos os Emperadores, Reys,
Duques, Principes, e Governadores de Provincias e Respublicas a quem estas forem apresen-
tadas(...)» no Oriente. E foi em Portugués que se desenrolou o didlogo entre o rei de Ceilao,
que falava a lingua, e o comandante da primeira expedigio dinamarquesa a India, em 1618(*).

Como os Holandeses, também os Ingleses aproveitaram a lingua e a experiéncia dos
Portugueses para estabelecerem contactos com os naturais. Assim, em casa, as criangas criadas
pelas amas nativas, além do portugués adulterado, o lipe-tuyole, falavam o «malabar e o
<bengalar, mas desconheciam quase completamente o idioma de seus pais.

Outro factor a considerar quando tratamos da expansao do idioma Portugués é a frag-
mentacdo linguistica que se verificava entdo no Oriente. O nimero de linguas e dialectos falados
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era muito elevado, o que ajudou ao estabelecimento de uma lingua tnica, o Portugués, como
meio mais ficil de entendimento comum.

Alguns dos termos provindos do idioma portugués surgiam deturpados (mulate, quedas-
tes, merquedores), 0 que ndo causa estranheza porque muitas vezes a transmissio era prati-
cada por via oral, Outras designagoes eram de cardcter antroponimico e/ou religioso (Maria,
Jos¢, Jesus, Antonio) e o mesmo acontecia com vocdbulos relativos a agricultura, drogas,
moedas, ou a vida corrente e ainda a arte de curar, ou a0 conhecimento da nova flora.

3.

Novas drogas — Nesta tltima asser¢do hd que referir a importincia cultural da obra de
um fisico e naturalista portugués, Garcia de Orta. Era este de ascendéncia hebraica e viera para
a India em 1534 na conserva de Martim Afonso de Sousa, recém-nomeado capitdo-mor do mar
da India.

Orta permaneceu em Goa entre 1534 ¢ 1568, ano em que faleceu, legando-nos uma obra
importantissima que trouxe ao conhecimento europeu, de uma forma exemplar, as multiplas rique-
zas da flora indiana. Este trabalho pioneiro, os Coldquios dos Simples e Drogas da India, foi o resul-
tado de estudos, interrogagdes, e dos contactos estabelecidos durante os anos de permanéncia em
Goa. 0 que demonstra bem o interesse mesmo de origem «cientificas levantado pelas duas culturas
em presenca. No vasto repertério cientifico de Orta nio falta o didlogo civilizacional estabelecido
com os fisicos, boticarios e curandeiros persas, mugulmanos, inddas e judeus.

Nos seculos seguintes, o livro de Orta foi resumido, copiado, recopiado, traduzido e
imitado nos paises europeus, muito embora o nome do seu Autor ndo surja na grande maio-
ria das edi¢oes(®).

Outra importante via de difusio da lingua e da cultura portuguesa foi certamente o
grande namero de estabelecimentos de ensino instalados em certos pontos. Com efeito, Goa,
Damao, Diu, Ormuz, Cochim, Bagaim, tiveram escolas e colégios, alguns dos quais foram famo-
sos, tornando-se conhecidos quer na India quer em Mogambique, Malaca, Abissinia ¢ Malabar.

Um dos mais célebres foi o colégio de Goa e para este estabelecimento convergiam estu-
dantes vindos do amplo périplo ja mencionado. Por outro lado, o intercimbio de obras impres-
S48 quer no continente quer em Goa era muito intenso. A literatura tipografada no Reino era
remetida com frequéncia para Goa e os Cologuios de Garcia de Orta foram impressos nesta
cidade no ano de 1563. No prélogo da obra faz-se mencio a um livro saido a estampa pouco
tempo antes na cidade de Coimbra, o que mais uma vez vem provar um contacto cultural muito
activo e estimulante.

Assim, a literatura portuguesa dada 2 estampa em Lisboa, Coimbra, Evora ou Braga, para
nio referir a dos lugares por onde passavam os tipografos ambulantes, atingia a fndia a bordo
dus naus. Por vezes, os particulares levavam obras profanas para servirem de leitura de passa-
tempo na viagem.

Em muitas ocasioes tratava-se de obras de caricter pedagbgico e religioso. Muito em
voga estavam por essa €poca as novelas de cavalaria, com grandes feitos praticados por
cavaleiros na salvagao de donzelas indefesas. Embora este tipo de leituras fosse geralmente
reprovado pelos religiosos que seguiam a bordo continuava a ser muito apreciado. Mas ha
noticia de, no tempo de D. Jodo de Castro, ter seguido para a india uma boa biblioteca
particular, levando, entre outros autores, Petrarca, Ovidio e Erasmo. H4 também conheci-
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mento de tipografias montadas por estrangeiros que imprimiram obras em portugués. Tal
aconteceu, por exemplo, com os Holandeses que, ao fixarem-se, criaram tipografias em
Bativia, onde foram impressas obras de cardcter fundamentalmente religioso € moral com
vista a4 evangelizacio protestante.

Muito embora tal impressio tenha prosseguido ao longo de todo o século XVII, nem
todos esses trabalhos chegaram aos nossos dias. Era uma literatura essencialmente religiosa e,
por vezes, alguns portugueses empregaram nela o seu labor. Tal € o caso de um certo Jodo
Ferreira de Almeida. que esteve em Batdvia e de um Jodo Francisco da mesma cidade.

Os Dinamarqueses procederam de igual modo(*). Quando a sua tipografia de Ceilao
(Colombo) ficou instalada, a literatura religiosa assumiu importincia, o mesmo sucedendo com
as obras impressas em Trangabar. Para melhor conhecimento da lingua, os missionarios a
enviar para o Oriente permaneciam alguns meses em Lisboa, de modo a aprenderem e a fala-
rem minimamente o idioma. Sera portanto de concluir pela extraordindria importancia da
lingua portuguesa em terras de Além-mar, muito embora fosse praticamente ignorada, ou mal
conhecida, na Europa renascentista.

Realmente, o idioma dos meios culturais europeus, o mais vulgarizado, era o Latim.
seguia-se o Espanhol. devido 4 importincia politica do império de Carlos V e, logo apds, impu-
nha-se o Italiano com todo o peso da sua vivéncia cultural. Pertencendo 4 mesma tradi¢ao
cristd e europeia, encontramos outros segmentos referenciais que assumiram nesta época e a
bordo das naus da Carreira um aspecto de vincada importincia cultural. Referimo-nos ao teatro.

4.

Divulgacao de temas do teatro religioso — Além das representacoes praticadas a bordo
das naus, nas demoradas viagens Lisboa-Goa e Goa-Lishoa, o gosto vicentino do teatro enri-
queceu-se na India em confronto com a cultura local, voltada para as encenacoes de adoracio
as entidades miticas superiores, ou para 4s pompas sociais de acatamento aos grandes.

Tratava-se geralmente de um tipo de representacao ligado 4 vida dos santos, ou ao
Novo Testamento, com especial relevo para a Anunciacdo do Anjo a Nossa Senhora, o Nasci-
mento do Menino, a Paixdo e Morte de Jesus, Jesus e as santas mulberes, O Didlogo das Dores
de Nossa Senhora.

As pecas representadas a bordo ou encenadas na India eram, muitas vezes, de sabor tradi-
cional ¢ popular, didlogos ou mondlogos simples, ¢ até éclogas pastoris. Muitas destas obras
pertenciam a cultura oral e durante muito tempo fora essa a sua via de transmissao. Ha, portanto,
um fundo vicentino neste teatro, pois a genialidade de Gil Vicente soubera aproveitar essas raizes
populares, fixando-as e transmitindo-as, como um percurso de convergéncia de tempos sociolo-
gicos ibéricos e europeus, no Ambito de um discurso literdrio, aparentemente simples e ligado ao
passado, mas que permitia as aberturas necessdrias para um presente-futuro.

Literatura de rupturas ¢ de continuidades, esta que envolve doravante a lingua portu-
guesa, ¢ que pode ser, e &, transcrita igualmente para latim, malaidlam, timul, konkan de
Damaio, ou concani de Goa, dialectos estes derivados da lingua marata. Algumas vezes as obras
teatrais assumiam caracteristicas culturais elaboradas por pertencerem a cultura peninsular
crudita ¢ mesmo a europeia. Temos entdo o emprego da lingua latina, das figuras mitologicas
¢ historicas, de uma urdidura complexa de tensoes e sentimentos que denunciam a especifici-
dade do Renascimento Ibérico, e, principalmente, portugués.
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Participando do ciclo da Paixdo, encontramos na india, levado e representado nas naus
da carreira, o Esterloguio da Paixam, também designado por Auto da Paixam ou Didlogo da
Paixdo de Cristo, quer em linguagem vulgar quer em Latim, e em multiplas versoes.

Era parte integrante do fundo cultural comum europeu e ascendia ao séc. X111, principios
do XIV. Conhece-se, possivelmente representado a bordo em 1543 um Didlogo da Paixam e
Morte do Sernhor, ¢ com maior certeza, em 1567, um Auto da Paixdo, provavelmente seguindo
a obra do padre Francisco Vaz de Guimardes('). O Auto do padre Vaz teve outra impressao
nos finais do século XVI('™), mas a tradi¢do curopeia, oral e escrita deste episodio, ascendia 2
¢poca medieval e corria em manuscrito latino e nas obras de contemplagdo, em vulgar.

A tensio religiosa propria da Semana Santa atingia o paroxismo de sentimentos doloro-
sos quando aparecia em cena a Gltima Visita de Nossa Senbora a seu Filho, apocrifa, que podia
ser representada separadamente, mas que fora colocada pelo padre Vaz no seu Auto da Paixdo,
transformava este Auto em drama vivencial para todos os espectadores.

O mesmo acontecia com o Dialogo de Sdo Jodo Baptista, e o Dialogo das Dores de Nossa
Senbora. ambos com reduzido nimero de intervenientes e de ac¢io singela, e que foram repre-
sentados repetidas vezes a bordo das naus da India, ou, pelo menos, nos anos de 1548 (nau
S, Tome) e 1567 (nau Atalaia). Tratava-se em qualquer dos casos de uma arte de encena¢io
muito singela, ainda pouco desenvolvida, com momentos estiticos, ¢ é natural que as repre-
sentacoes dramdticas em pleno oceano ndo contrariassem esta tendéncia, acrescentando-lhe,
no entanto, um simbolismo proprio, em que uma canastra podia significar uma feira, um balde
ou um alguidar de dgua, o rio Jordao ou o mar.

Como instrumento pedagogico e catequistico, nos colégios inacianos de Goa, Rachol,
Chaul. Meliapor, Craganor, Candelur, Bagaim e outros, o teatro, sob a designacao de tragédia,
comedia, entremez, tragicomédia, pouco vincava o aspecto de sofrimento ou, pelo contririo,
as manifestacoes de jibilo. modernamente ligadas ao significado dessas expressoes.

Dependia, isso sim, do estatuto social das figuras em cena. De uma forma geral, diriamos
que reis. imperadores, herois. deuses e semi-deuses, pertenceriam a uma tragédia; gente
simples. mercadores, bruxas, fradinhos, entrariam numa comédia, muitas vezes a desbancar no
riso grosseiro, tanto do agrado do povo.

A tragicomédia beneficiaria de um estatuto intermédio, misto das duas anteriores, com
personagens tiradas dos dois géneros. Mas todas estas modalidades desempenhavam uma
funcao didictica importante, assumindo conjuntamente um aspecto lidico vincado.

O teatro portugués na India, atingiu um alto expoente da cultura portuguesa de Quinhen-
tos. embora com adaptacoes locais, e integrava-se em grande parte no ciclo de teatro jesuitico
neocldssico, de tradicdes muito marcadas. Inameras vezes, durante 0s percursos da Carreira, as
iniciativas de representacao das pecas foram devidas 4 iniciativa dos inacianos. E a estes se
ticou devendo a grande divulgacdo do teatro portugués no Oriente.

O publico, nestas representagoes teatrais celebradas na India, era muito diverso, consti-
wido quase sempre pelo vice-rei ou governador, fidalguia, catecimenos, professores, alunos
dos colégios e das escolas e muito povo. Toda esta multiddo, de origem etnocultural bastante
diversificada, acompanhava com ansiedade os muitos e complicados passos da tragédia ou da
tragicomédia religiosa ou historica.

Os personagens variavam. No Esterloquio da Paixdo, as figuras podiam ser, por exem-
plo, a Justica, Misericordia, Rigor da Justica, Amor de Cristo, Rancor, S. Miguel, Caim, Sangue
de Abel, José e seus Irmdos, diferentes coros e virios musicos. Portanto, um nimero bastante

clevado de intervenientes em palco. Uma Meditacam da innocentisima morte e payxam de
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nosso senhon(...), publicada em Coimbra, no ano de 1547, foi escrita pelo franciscano Antonio
de Portalegre. A pedido de Frei Bras de Barros, juntou-lhe um descimento da cruz intitulado
Trovas que fez ho autor pera buns passos da paixao(").

No teatro embarcado, a acgio seria, quase sempre, simplificada. o nimero de figuras
encontrava-se reduzido, suprimindo-se até, falas e actos, tanto quanto nos é dado compreen-
der. Restariam no Esterloquio, por exemplo, as personagens de Deus Pai, Jesus, Misericordia e
Justica, como as mais destacadas filhas de Deus» dos quadros habituais.

Mas, nos colégios da India, os interlocutores da Paixdm podiam ser a propria figura da
india, acompanhada pelos simbolos representativos de Africa, Asia e Europa. A Igreja ¢ o Papa
intervinham em soliléquio. Entravam com grande pompa, proferiam suas falas e passavam ao
poscénio, enquanto coros de meninos sublinhavam com cénticos a ac¢do desenrolada.

O acompanhamento musical era geralmente constituido por cravo, viola, charamelas,
flautas e harpas. A maior parte destes instrumentos participavam no teatro embarcado.

Por vezes, a mitologia greco-romana servia para aferir a cultura clissica do Autor, como
na Ecloga, Polvchronius appellata, em que, além de pastores, participavam varios deuses, pito-
nisas ¢ sibilas, empregando a lingua latina. Mas podiam igualmente surgir em cena feiticeiras,
familiares», trasgos, fradinhos da miao-furada. Os «diabos» eram particularmente bem recebidos.
Com os chifres, rabos de estamenha ¢ forquilhas, fumos e fogos, suscitavam o horror dos
espectadores nas suas desavencas com 0s anjos e santos, saindo estes, pela 16gica do sistema,
sempre vencedores.

Quando se representava uma temdtica tradicional da vida de santos, os didlogos e mondlo-
gos respeitavam o Flos Sanctorum de Frei Diogo do Rosario, falecido em 1580. Outras vezes, se
de uma peca erudita se tratasse o dramaturgo, na maior parte dos casos um mestre inaciano dos
colégios, demonstrava o seu saber renascentista por meio de arranjos complicados e de alegorias
classicas, alusivas aos assuntos tratados.

O padre jesuita Francisco de Mendonga escreveu um Didlogo da Paixdo de Cristo, com
trés actos e varios quadros(™), que deveria seguir o molde tradicional(*?), mas a que inevita-
velmente o escritor valorizou o efeito, acrescentando momentos de sua lavra. Ora o didlogo da
Paixdo de Francisco de Mendonga foi representado a, bordo da nau Santa Barbara, que partiu
de Lishboa a 21 de Mar¢o de 1574, capitaneada por Manuel Leitao(*).

Vimos que, além de veicular a lingua portuguesa, o teatro serviu como meio de trans-
missdo do pensamento ¢ da cultura renascentista. Tal acontecia principalmente quando as
«falas» eram ditas em Latim e as figuras representavam o revivescer do saber cldssico, muito em
voga na igreja € na corte portuguesa.

Ocorria frequentemente que, nas terras orientais, a maioria dos presentes nestas fun¢oes,
nao compreendia o que era dito na lingua latina, apreendendo apenas o enredo geral. Havia
portanto a necessidade de explicar os textos em prosa ou verso e o desenrolar da ac¢io.

De qualquer modo, a aten¢io era extrema, uns tomando o tema como um exercicio
latino, outros deleitando os sentidos com os arranjos cénicos (fatos, gestos, masica, canticos),
quadros esses propositadamente preparados para provocar a adesio ou o espanto do audito-
rio.

No século XVI, nas representacoes levadas a efeito nos colégios inacianos, recorria-se
a virias formas para conseguir a fruicdo do puablico. Embora seja dificil nos dias de hoje
determinar a tipologia e 0s arranjos cénicos da grande maioria de tais composi¢des(®), pode-
mos conjecturar que, além das figuras dos temas religiosos, igualmente presentes no teatro
portugués, surgissem também maquinismos similares aos que se encontravam em voga na
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Europa. ou artefactos destinados a criar impacto junto do publico. E, ndo obstante o uso
frequente do Latim, o aspecto que urge salientar era o da presenca em palco da cultura
portuguesa, veiculada pelo Portugués e pelos idiomas locais. Assim, por exemplo, na época
nmatalicia de 1558, houve a representacdo de uma tragédia, falada em portugués, da autoria
do padre Marcos Nunes S.J..

Ao contrdrio do que seria de esperar, o Autor ndo tratou da Anuncia¢do ou da Adoragao
dos Magos e dos pastores. Constituiam estes os temas principais do ciclo do Natal ou do Nasci-
mento do Menino. pontos de referéncia obrigatérios nas representacdes populares ibéricas,
bem como nas eruditas da quadra. Nesse ano, o Auto da Anunciagcdo, em Goa, pds em cena
a figura do «Desemparo da Igreja» nas terras orientais. Houve portanto um aproveitamento
cénico, um aproveitamento teatral oportuno da realidade religiosa do momento, valendo-se o
Autor da presenga das autoridades, para veicular um pedido de auxilio, que era a0 mesmo
tempo uma critica, embora encoberta, 4 actuacdo das mesmas.

Além das personagens da Jdgrejar e do «Desemparo da Igreja», apareceram em palco os trés
continentes, Africa, Asia e Europa, reflectindo o saber da época e ainda a «Misericordias, a
JJustica-, a «Paz», a «Verdade», o «Tempo-, ¢ os quatro Patriarcas (Jerusalém, Alexandria, Antioquia
¢ Constantinopla), constituindo estas as figuras mais importantes(*). Temos portanto um teatro
vivo, inserido na sociedade, pondo questdes, apresentando criticas, procurando respostas.

Na versao latina do Didlogo da Paixdo, a ac¢ao e o nimero de intervenientes aumentava
em muitas ocasioes. Quando a representa¢do era praticada a bordo, o engenho era quase
sempre modesto, limitado pelo espaco e falta de meios, ou pelas condi¢oes decorrentes da
viagem (doencas, mingua de alimentos e de dgua potivel, tempestades, ondulagao das dguas,
ete.). Contudo, no decurso de uma navegaciao normal, com mar relativamente calmo, em que
seguissem embarcados fidalgos de alta estirpe, figuras gradas da igreja, ou apenas um ou dois
inacianos, podia haver e havia varias representagoes teatrais, quase sempre versando temas
cdificantes.

Assim, muitas vezes estiveram presentes a bordo e disseram suas falas, concomitante-
mente ou em momentos diversos, virias personagens do Velbo e do Novo Testamento, tais
como. «Abel», «Caim», <Sangue de Abels, «<Abrados, «profetas», dsaacr, José», drmaos de José», além
da «Virgem Maria», «Apdstolos», Justi¢a Divina», «Rigor da Justica», <Amor de Cristo», «<Amor Pater-
nal-, as Virtudes», entre outras figuras, no que constituiria por vezes uma movimentacio
complicada e sempre dificil de organizar nas quatro tdbuas de uma embarcagio.

Aqui, neste pequeno teatro do mundo, em que a representacdo cénica assumia a func¢io
de um bem comum, para uso de todos grandes e pequenos, era importante que 0s actores
pudessem ser vistos e ouvidos, os coros bem entoados e as miusicas trouxessem o conforto
espiritual a que todos aspiravam. A verdade € que estes momentos de lazer exerciam uma
accao psicossomdtica relaxante. E, ndo obstante o incémodo das instalacoes e a escassez de
espaco, todos estavam presos da boca das figuras, dos seus meneios e gragas.

Dentro do possivel, supriam-se as dificuldades, apresentando os quadros ou os actos em
diferentes pontos da nau, previamente preparados, a comegar pelo castelo da proa, seguindo-
se geralmente a meia-nau e por fim, o castelo da popa, escolhendo portanto de preferéncia
lugares altos, bem em evidéncia. Mas podemos visualizar os espectadores de menor qualidade
social procurando lugar por onde quer que calhasse, subindo as enxdrcias, sobrepujando os
fardos do convés, debrucando-se dos mastros.

Pela relagio do padre Valloni, S.J., escrita em Bagaim, em Novembro de 15747 da viagem

Lisboa-Goa, podemos referir que, nesse ano, a festa do Corpo de Deus a bordo da Santa Bdrbara
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foi particularmente apreciada. Houve a figuracio em Castelhano de um didlogo escrito pelo padre
Pedro Ramon. S.J.(3). O assunto foi a propria festa que se celebrava nesse dia, 10 de Junho de
1574. Os pastores em cena dialogaram com um Anjo que lhes foi ensinando o mistério da euca-
ristia, mitigando assim a ignorincia das coisas de Deus.

Surgem-nos, portanto, neste Auto sacramental representado a bordo, influéncias vicentinas
bem marcadas, quer pelo tema tratado, quer pela lingua. Também Gil Vicente no Auto da Fe,
cencenado em Almeirim perante D. Manuel nas matinas do Natal, colocava a figura da Fé ou do
Aigjo, a explicar aos pastores, em castelhano, o significado transcendente da natividade(*").

Ainda nesta viagem para a India, ¢ uma vez passado o Cabo de Boa Esperanca, festejou-
se a padroeira da nau., Santa Barbara, defensora ¢ advogada contra as tempestades. Das ceri-
monias, constou uma «comcdia», escrita pelo padre Vallone, «em lingua lusitanica», sobre a vida
¢ morte desta virgem e mdrtir. Ndo sabemos que inovagoes terdo sido introduzidas nesta repre-
sentagio a bordo, se ¢ que foram, mas é ficil deduzir que se terd mantido o tragado tradicio-
nal, estando presentes os trés elementos alegoricos fundamentais: a torre, a espada, o raio.

— A torre de trés janelas, representando a Santissima Trindade e que delata a conversio
da jovem ao cristianismo.

— A espada com que, por esse motivo, o pai lhe ird decepar a cabeca.

— O raio com que o céu castiga tal crueldade.

A torre, como em fungdes semelhantes, podia ser representada apenas por um letreiro
ou por umas ripas de madeira. A espada seria auténtica, emprestada para o momento. O raio,
um ferro ou um pau pintado. Salvo raras excepgdes, nao era exigente o teatro a bordo,
suprindo a imaginacao dos presentes tudo o que faltava nos aderecos.

Para esta peca, Vallone podia haver-se inspirado na Farsa de Santa Bdrbara, escrita em
castelhano por Diogo Sanchez de Badajoz, na primeira metade do século XVI. Aqui os interlocu-
tores eram Santa Barbara, 3 pedreiros, o pai da santa, 1 anjo, 2 pastores, € pouco mais. Sanchez
introduzira segmentos novos no tracado tradicional, com Jesus no trono, o anjo e o demonio
disputando a alma da santa, e as trés coroas do martirio (ouro, rosas, lirios). Muito possivelmente,
a representacao a bordo teria sido singela e, talvez por isso, de mais tocante beleza.

Neste percurso houve ainda uma outra tragicomédia, desta vez um Didlogo do Milagre
de Nossa Senhora, embora nio saibamos hoje de que milagre trataria esta representacao, tantos
eram. por esse tempo, os milagres encenados. Os testemunhos referem que foi muito como-
vente, com ldgrimas em todos os olhos(*),

Os sentimentos negativos, Rancor, Avareza, Odio, Inveja encontravam também o seu
lugar neste teatro da Vida. Eram, segundo a crenga da época, oriundos do Demoénio € como
tal, dignos de repudio. As Virtudes, Misericdrdia, Verdade, Justica, Paz. Pelo contrdrio, eram as
«Filhas de Deus. da tradi¢io crista e pugnavam junto do trono do Senhor pela redencao dos
homens ¢ pelo direito destes ao paraiso(®).

Quando da representagao em Goa, no ano de 1558, da tragédia escrita pelo padre Nunes
correspondente ao ciclo do Natal, estiveram presentes o vice-rei ¢ muitos fidalgos, explicando
o Autor os diferentes passos. Esta caracteristica do esclarecimento feito ao publico era muito
corrente devido a diversidade de idiomas e de culturas. Muitas vezes as falas eram proferidas
em Concani e em Portugués, em Latim ou em Malayalam, ou apenas em uma das linguas ¢
dialectos, pelo que havia sempre necessidade de um esclarecimento adicional, devido a corres-
pondente dificuldade de transmissao da mensagem. O mesmo ocorria a bordo para que todos
entendessem bem a ac¢do apresentada.
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Também aqui surgiam com frequéncia as quatro personagens caracteristicas, as quatro
«Filhas de Deuss. debatendo diante do Creador a salvacao da humanidade. A Justica, que preten-
dict ser rigorosa. coloca-se contra o homen, a Misericordia, a seu favor. Era esta posi¢ao bipolar
que dominava todo o enredo, de tal forma que as figuras das outras duas tilhas foram caindo em
desuso ¢ acabaram por desaparecer.

No decurso do seeulo XVI e durante os primeiros decénios do seguinte, o teatro dos jesui-
tus acompanhou a difusio da lingua portuguesa em todas as dreas de expansio ultramarina, com
autos, Cclogas, comédias, tragédias ¢ sobretudo, ragicomédias, Destas pegas, as mais acessiveis
ou de maior ¢xito podiam, ser, posteriormente. adaptadas ao teatro embarcado, ao das confra-
rias ¢ as representacoes de rua. Alguns mestres ficaram célebres devido a tais declamagoes ¢ as
suas obras foram repetidas ou imitadas em todos os colégios, transmitidas para o reino por cartas
¢ exibidas em cena. resumidas ¢ simplificadas(7). De uma vasta pléiade, podemos destacar Luis
da Cruz, cujas tragédias ¢ comédias escolares, em Latim, alcancaram a celebridade.

O Auto de Deis Padre e Misericordia e Justica ou simplesmente Auto de Deus Padre, na
senda de outros versando a salvacio do HHomem., colocava em cena diferentes metiforas reli-
giosas e nele figuravam igualmente as «Filhas de Deuss. A origem desta producio dramaitica
tem sido muitas vezes atribuida a Gil Vicente e é provavel que, em monologos ou em didlo-
gos de diferentes personagens, tenha sido apresentada nas naus da Carreira da India. pelo
menos em adaptagdo. E o que parece indicar o testemunho de um passageiro que se encon-
trava o bordo da nau S. Martinho, no ano de 1509. Neste Awuto, o processo ideologico e o
desenvolvimento temdtico cram idénticos aos do Procés de Miséricorde contre Justice, que
pertencia as representagoes francesas da primeira jornada do Mystére de La Passion, ¢ que tinha
origem no séeulo XIVO () Mirio Martins, O Teatro nas cristandades Quinhentistas, p. 18. Apre-
sentava-se por vezes muito simplificado quanto a figuras principais, com as quatro «filhas redu-
zidas a duas, conforme referimos, a Misericordia e a Justica, o que também ocorre, com plena
justificacao. no teatro embarcado.

Os personagens menores e alguns marginais ao enredo abandonavam o desenvolvimento
di accdo principal. compensando-se esta reducio com o aparecimento da Virgem Maria, ou
com o aumento do nimero, os anjos, santos, profetas, pastores, frades, diabos, sibilas, sombras
dos mortos. ete., ete.

No seguimento destas actividades, no colégio de Cochim, em Dezembro do ano de 1561,
fez-se a apresentagao de um debate em Latim e Portugués «cousa muito pera ver, porque ho
representdrdo com muita graca.. No ano seguinte, no dia da abertura das aulas que, nesse ano,
nuo foi tardia. houve outra comédia, o que muito alegrou os estudantes. E em 1563, realizou-se
um Auto ¢ queimaram-se «feiticos» de uma figura representando um «aneane«(bruxo gentio)(*).

E os exemplos sucedem-se. Desta forma parece ser de associar ao primeiro dia de estu-
dos. data em que se celebrava a festa das Onze Mil Virgens, as representacoes teatrais de
nomeada. de que faziam parte tragédias, comédias, ou os denominados «didlogos», geralmente
com entremezes comicos e musicais. tornando-os particularmente favorecidos do pablico.

No caso especifico do teatro do colégio de Cochim, no ano de 1501, participaram duas
figuras. simbolizando cada uma delas um estudante das escolas inacianas, colocadas sob dife-
rentes céus, Assim. uma das personagens apresentou as «falass dos colegiais do Estado da India
¢ o outro, as «deixass dos alunos a estudar nas casas da Companhia existentes em Portugal.

Depois de disputarem, cada qual dando preferéncia ao método ¢ estudos utilizados no scu
respectivo estabelecimento de ensino, enaltecendo-lhes as qualidades, o debate quedou indeciso,

Para djuizar da verdade dos argumentos foi escolhido pelos escolares uma outra figura como drbi-
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tro, ou seja, um personagem representativo de um companheiro seu, indiano, que, ao que se
dizia no auto, estudara tanto em Goa como em Lisboa, o que bem demonstra a universalidade ¢
a vitalidade da Lingua e da cultura portuguesa desta época.

S6 esse escolar, segundo as falas-, conhecendo os dois ambientes colegiais em que
permanccera, quer no Estado da India quer em Portugal, com as suas institui¢des educativas e
pedagogias proprias, poderia ser justo juiz.

Depois de proclamar a exceléncia de ambas as escolas e dos seus métodos, a decisao foi
a de que, apesar das distingoes devidas ao meio ambiente, a sabedoria e as virtudes morais
estavam patentes em docentes e discentes das instituicoes escolares inacianas das duas orlas
maritimas portuguesas(*).

Temos portanto didlogos dramatizados, representados em momentos escolhidos, ndo s6
pela significacao religiosa, mas também pelo prestigio cultural, como era o momento alto da
abertura das aula, e repetidos, caso obtivessem €xito, em outras ocasidoes muito diferentes. Nesta
representacoes teatrais, pela boca dos personagens, as duas culturas, indiana e portuguesa, eram
colocadas lado a lado e comentados os seus elementos mais positivos.

O mesmo se aplicava aos métodos usados nos colégios. Deste modo, havia uma divul-
gacdo e interpenetracdo cultural valida que servia a um maior conhecimento matuo, embora o
aspecto religioso local fosse sempre colocado negativamente, com criticas severas contra 0s
que persistiam na adoracao dos velhos deuses. Quase sempre, a figura dos «eynoes», portu-
gueses recém-chegados do Reino, apresentava com seus argumentos a validade da cultura
curopeia ¢ «os estudantes da Yndia» davam-lhe a necessdria réplica. Tal acontece, por exem-
plo, nos anos de 1570, 1573 e 1574. Nestes didlogos «<0s homens que vém de novo dessas partes
¢ os estudantes da India» debatiam «qual era a milhor terra e criacdo de filhos, se a desta, se a
dessa(..) e depois de muytas razodes por ambas as partes, vinhio a concluir que ainda que os
climas tinhdo muita for¢a, sapiens dominabitur astris, ¢ que a criagcdo ¢ ensino faz os
homens-("). Desta forma, o que aproximava os homens como seres racionais, nio obstante
viverem em climas diferenciados, era a «criacdo e ensino», isto €, a cultura.

Também os colégios procuravam promover 0s méritos proprios junto do publico, qual-
quer que ele fosse. Por isso, havia didlogos em que niao s6 os estudantes do Reino e os da
india disputavam a primazia. mas também os das escolas de Goa e de Cochim, por exemplo,
ou os «mininos» de Goa e de Bacaim explicavam, dialogando, em portugués e concani, as exce-
léncias do método praticado em cada uma. Altercagio amigdvel, pois sempre acabavam por
concluir que, embora de caracteristicas diferentes, as escolas eram de bons estudos porque em
todas se ensinavam a si doutrina e as boas letras.

De um modo geral, quando em terra, estas representacdes tinham lugar na «crasta- ou
claustro da igreja ou do colégio, ou ainda no «erreyro» da matriz. No mar, podia ser no convés,
lavado e preparado, por vezes aproveitando as ¢dmaras do vice-rei ou do bispo, se acontecia
seguirem a bordo, nos castelos da proa e da popa, a meia-nau, mas de forma que todos pudes-
sem presenciar as cenas, conforme referimos.

Em Goa e em Lisboa, a exemplo do que se passava em Londres e Paris, havia represen-
tacoes no deatro», usando mesmo esta designacio para o local, de onde se depreende que, em
certos casos, se guardava um espaco determinado, possivelmente ao ar livre, mas nem sempre,
para este fim. Parece portanto haver ji, quando em terra, um certo resguardo no que respeita
a0 espaco da igreja propriamente dita, no seguimento das proibi¢des veiculadas pelas Consti-
tuicoes dos Arcebispados, como o de Evora, impressas em 1565 e devidas a D. Jodo de Melo.
Por ocasiao de representacoes em vernaculo e com caracteristicas populares dos grandes temas
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ciclicos. como sejam, a Nacenga do Salvador, a Paixam de nosso Senhor Jesus Christo € até
mesmo os festejos da Ressurreicam do Senbor, as directrizes emanadas da Igreja tentavam
precaver-se de qualquer desacato as figuras e aos espagos sagrados. Para isso, tornaram as acti-
vidades encenadas nas capelas, claustros, adros e igrejas dependentes de uma autorizagao do
bispado ou do arcebispado.

Na India tais cuidados constavam das recomendacoes do Arcebispado de Goa e das suas
constituigoes, impressas em 1568, bem como do V.2 concilio provincial, em que esteve presente
o bispo de Cranganor, no inicio do século seguinte (1606). Também esta assembleia declarou
ainterdicao do uso dos espacos de culto, ordenando que, dentro das igrejas e capelas, «se ndo
representem comédias, tragédias, nem autos profanos-(*). Apenas continuaram a ser permiti-
dos os laudos de Natal ¢ os cortejos dos «euzes» nas Endoencas (Quinta-Feira Santa).

Uma carta de 1563 d4 noticia das festividades relativas 4 abertura das aulas em Goa nesse
ano ¢ de uma tragédia <bem representadar que ocorreu nessa ocasiao. Igual testemunho pres-
tva, o este proposito, um italiano, o padre Fernandes. No ano de 1564, assistiram ao acto
solene do primeiro dia, o bispo e numerosos fidalgos. havendo entao <hum dialogo que tinha
doze feguras., com musica e cinticos. E 0 mesmo ocorreu nos 4nos seguintes(*).

Por vezes, mesmo no teatro embarcado, podiam surgir tragicomédias com numerosos
personagens. Embora um somatorio de doze figuras possa parecer elevado, nao era inusitado
em terra, mas dificilmente realiziavel no caminho da India. Na tragicomédia celebrada a 20 de
Janeiro de 1564, em Goa, surgiam 17 personagens, entre as quais o martir Gongalo da Silveira,
uma feiticeira denominada Monomotapa, uma velha chamada Socotord, o triste reino de Jafa-
napatao, qualquer destas figuras lamentando-se por terem renegado Cristo. Também surgia no
Japao. aqui na figura de um anciao honrado(*). Igualmente em cena, as personagens conheci-
das das dez fortalezas portuguesas, entre as quais Bagaim, Camorim, Coulao, Malaca e Damao,
que dialogavam entre si, louvando o Senhor que Thes abrira 0s olhos para as verdades da Fé,

Por fim, e no seguimento da politica de matrimoénios de Albuquerque, entravam em
palco. os «dous casados, Cochim e Goa, definidos pelo seu importante papel social. O inaciano
Miguel de Jesus escrevera estes quadros da missiona¢do portuguesa e que foram recebidos com
o maior agrado(*). Os «casados», podiam surgir na sua adapta¢iao ao teatro embarcado, mas
outros figurantes foram suprimidos.

O colégio de Cochim, particularmente famoso pelas suas representacoes tedtrais em
Portugués e em Latim, encenou na festa do Natal de 1562, uma écloga em Malaidlam ou
Malaiala, fala do povo da regido, que muito alegrou os cristaos locais, por ser recitada no seu
idioma ¢ versar a explicacao do mistério do nascimento de Cristo. Igual entusiasmo despertou
a pega trilingue (latim, portugués e malabar) representada na igreja de Pullurutti(*).

A bordo da S. jodo, dois anos depois, em 1564, um dos pastores do mesmo Auto do Naci-
mento de Cristo expressava-se em lingua desconhecida. Simbologia da universalidade da
missionagdo ou influéncias da adaptagao precedente?

Ainda em Cochim, no ano anterior, e dia dedicado as Onze Mil Virgens, houve repre-
sentagdo de uma peca da autoria do mesmo Miguel de Jesus, professor do colégio da cidade.
Os estudantes locais desempenharam os papéis e o tema foi a historia das santas martires,
conforme era narrada na tradicdo ¢ no Flos Sanctorum(*).

Os passageiros da nau Galega, nessa mesma €poca, assistiram ao Drama da morte de
Abel A peca era origindria do colégio de Cochim e inscrevia-se no teatro neolatino. Adao, Eva,
o Deménio, anjos, Caim e Abel foram as personagens de primeiro plano. Era uma representa-

¢ao longa, que principiava por apresentar o pecado de Addo e Eva, e finalizava com os canti-
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cos dos anjos que transportavam a tumba onde repousava o inocente Abel. As tumbas, no
teatro embarcado, costumavam ser umas tdbuas ou um caixote velados de negro.

Quando fora encenado na cidade, houvera comocgio e lagrimas no auditério e o bispo
de Cochim pediu ao reitor que a tragédia fosse trasladada em dingoagem», para que se desse
a devida divulgagao ¢ para que todos pudessem entendé-la completamente. E assim se fizera,
pois 0 drama foi representado em Portugués. Mas ndo s6 os inacianos divulgaram e apresen-
taram estas ou outras tragicomédias. Algumas ordens dedicaram ao teatro bastante interesse,
aproveitando as suas potencialidades evangelizadoras. Era o que acontecia com os Francisca-
nos de Goa que, pelos finais do século, também cultivaram este género.

O padre Miguel de Jesus todos os meses ensaiava uma peg¢a com os seus alunos, e as
apresentacoes alcangavam o agrado geral. Havia portanto com frequéncia, «algin dialogo o
tragicomédia» para homenagear um santo ou santa do calendario litargico. ou vultos ilustres da
Historia, Os testemunhos referem a boa aceitagao destas iniciativas(*’).

Igualmente comuns, 0s entremezes ou entremeios graciosos, em Portugués ¢ na lingua
nativa. Uni muito ¢élebre ocorreu justamente em Coclum, no ano de 1573, quando da apre-
sentacdo do drama O Rei David. Em numerosas realizacdes teatrais projectadas nos colégios da
Companhia de Jesus, na India e também no continente, os temas pertenciam 4 Biblia e 4 hagio-
grafia popular, mas também eram representados textos que tendiam a dramatizar a historia
patria, a lembrar os sofrimentos dos naufragos portugueses perdidos no mar, a enaltecer 0s
Descobrimentos e o contacto com outras culturas do périplo portugués de dispersao(*). Procu-
rava-se 40 mesmo tempo dar testemunho dos trabalhos e sacrificios passados pelos Portugue-
ses em geral, ¢ pelos missionarios em particular, nessas terras distantes, e apresentar de certa
forma. o triunfo da religido crista(®). Mas podiam ser colocadas em cena faladas nio sé na
lingua materna, mas também em concani, malayalan, tAmul e latim, conforme vimos. Assim, no
colégio de Couldo, no Malabar, o Auto de Natal do ano de 1567, foi escrito pelo padre Manuel
de Barros, e celebrado em lingua timul, com os meninos naturais da terra vestidos de pasto-
res, e proferindo as «wozes» nessa lingua(?). Igualmente em tamul, com auxilio de um topaz ou
intérprete, foi celebrada em Punicale, na Costa do Coromandel, em 1567, um Auto de festa dos
Reis Magos e ainda um Auto da Paixam.

Ainda relativo ao ciclo da Paixao teria sido editado posteriormente a Declaragdo nova-
mente feita da muita dolorosa Morte e Paixam do Nosso Senhor Jesu Christo: Conforme a
escreveram os 4 Evangelistas. Parece ter circulado no Estado da India, escrita em concani,
como reproducio da obra do padre Vaz. Era designada por Purana. Apenas os titulos dos
capitulos estdo em lingua portuguesa e seriam fragmentos de Autos portugueses sobre a
Paixdo. Nos didlogos participam Caifaz, Rabi Abraam, Judas e o Deménio, entre outras figu-
ras('').

Nos anos seguintes, quer em terras de Goa quer no percurso da carreira, houve repeti-
¢oes ciclicas, consoante a €época, e representaram-se varios Autos e Tragédias. Entre as Gltimas
contam-se O Filbho Prodigo e Lazaro e o Rico Avarento.

Além dos actores principais, figuravam muitos anjos e demonios, e surgiam castelos,
nuvens, tempestades, a prisao do limbo ¢ a sboca do inferno-. Estas duas criacdes pertenciam
A tradicao medieval, sendo a primeira o carcere onde os papas aguardavam, privados da visao
de Deus devido aos seus pecados, que Cristo os fosse libertar. A Gltima, a <boca do infernos,
era de grande efeito cénico «¢ao espantosa, com fogo que deitava polos olhos e polos dentes,
e com os gemidos do rico avarento, ¢ com a ruim companhia que os diabos lhe fazido» que
causou grande como¢ao e terror na assisténcia, arrancando muitas ldgrimas. Quando da apre-
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sentacdo do Rico avarento em Goa, estiveram presentes, além de fidalgos e muito povo, o
bispo ¢ o capitao de Malaca, ao que parece, igualmente comovidos(™).

Jeronimo Rodrigues. que deve ter sido o Autor, ndo deixa de referir que esta tragédia
teve muytas particularidades que, de huma parte muito alegraram a gente e da outra [hes
deram muita edificacdo e avorrecimento das vaydades do mundo-(4). Cumpriu portanto a sua
fungao didactica a pega representada.

Um outro drama representado a bordo da nau S, Francisco, no ano de 1574, foi o Didlogo
das Trés Marias, levado 4 cena em Portugués, na Segunda-Feira da Ressurreicao. Do didlogo
participaram Maria Madalena, Maria Salomé, Maria Cléofas, um ou dois Anjos e outras figuras,
entre as quads o «vendedor de perfumes.. O namero ¢ as personagens dependiam muito do
osto ¢ da imaginacao do escritor,

Esta tragicomedia pertencia ao teatro litrgico do ciclo pascal e narrava as diligéncias
teitas pelas santas mulheres para encontrar o corpo de Jesus, conforme o Novo Testamento.
©s papdis femininos cram representados geralmente por clérigos, designados por mariolae ou
meiriazinhas. Em alguns conventos ingleses, nos sées. XIV ¢ XV, eram as freiras que proferiam
estas falas(,

Comecava geralmente pelo cantar dos ezzes, cantico de dé e queixumes pela morte do
Salvador e terminava por um Te Dertm ou por um cintico de gloria a Deus. Este organigrama
cra corrente na Europa do tempo, sendo o Lidus Paschalis da Ressurreicio do Senhor uma
das mais emotivas festividades do teatro litargico. O Ludo pascal encenado a bordo da nau
Seinta Badrbera, em 1574, na sua viagem pdra a india, teria tido, pelo menos, cinco figuras: os
dois anjos e as trés Marias. O didlogo, escrito por Vallone, talvez estivesse simplificado. Mas
nao omitiria as lamentagoes finebres das figuras femininas, que pertenciam a procissio de
Sexta-feira Santa, do enterro do Senhor, os didlogos com os anjos, um segmento igualmente
fundamental. ¢ os cinticos finais de Aleluia. Podera ter sido encenado, ou ndo, o didlogo do
mercador de perfumes. uma vez que as santas mulheres vao ungir o corpo morto do Senhor,
cmbora nem sempre considerado indispensavel.

Ainda pertencente ao teatro littrgico desta fase. entre outras celebracoes efectuadas a
bordo das naus da India, encontramos as festas do imperador de Pentecostess ou «“mpérios do
Fspirito Santor. Também aqui a Igreja tinha uma palavra a proferir e as constituicoes dos bispa-
dos ¢ arcebispados fazem-se eco das preocupacoes pelo uso desrespeitoso das figuras e dos
espacos sagrados, como vimos em outras manifestacoes teatrais.

Estas orientacoes foram refor¢adas pelo Concilio Tridentino (1545-1564) e as Constitui-
coes do Arcebispado de Evora «novamente impressas», como as de Frei Miguel de Tavora,
reproduzindo as de D. Jodo de Mello de 1563, ja mencionadas, referem-se-lhes expressamente.
Assim, quanto aos dmpérioss, por exemplo, estabelecia-se o seguinte:

«Ordenamos, ¢ mandamos, que quando quer que alguns povos por sua devogio, ou por
qualquer outro respeito de servigo de Deos, fizerem Emperadores, e Reys, e outras festas seme-
lhantes, e quizer entrar nas igrejas caladamente, sem arruido de tangeres, nem vozes, hones-
tamente o poderdo fazer, estabelecendo no entanto, diversas limitagdes e coimas para os

prevaricadores(™),

A festa do imperador pertencia a um conjunto mais amplo, registado no ciclo do Natal, de
que participavam a festa dos mininos ou dos doidos, em que era escolhido o bispo dos malu-
cos = episcopus estultorum. Mas podia ser a festa da burra e a festa do bispo dos pobres ou outras
semelhantes. sempre com grandes bodos ¢ que eram geralmente proibidas pela Igreja.
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Uma vez eleito o «bispo- ou o «emperador, 0 povo corria as igrejas «com jograes, os quacs
mandam poer ¢ poeem no pulpeto da igreja, donde dizem muitas desonestidades e abomina-
¢coens, desrespeitando o sacerdote no decurso dos oficios divinos(*).

Conforme 4 tradi¢ao, no decorrer da viagem Lisboa-Goa, em 1583, a bordo da nau §.
Francisco foi eleito seu «dmperador de Pimtecostes» com grande galhofa e aprazimento de todos
os soldados ¢ passageiros, que haviam tomado a iniciativa da comédia. Também aos governa-
dores da India era costume denomina-los imperadores de pimtecostes» porque o seu poder de
trés anos era tdo breve e efémero como a «potestade» do imperador da farsa teatral.

Na viagem de S. Francisco foram encenadas virias comédias e tragicomédias, o mesmo
acontecendo nas outras embarcacoes da conserva. A escolha do dmperador foi seguida ou prece-
dida, ndao sabemos, de uma pega, A Vida e Morte de S. Jodo Baptista, de Autor desconhecido(+).

Falvio Gregori, um italiano que seguia embarcado, testemunha que o0s passageiros e os
soldados passavam o tempo a ensaiar comédias e entremezes, com grande regozijo de quem
os via. Parece ter havido ainda a apresentacao de algumas cenas do encontro de Nossa Senhora
¢ Santa Isabel, ligadas, naturalmente a vida do Baptista, e as Tentagdes de Cristo no deserto,
sempre do agrado dos espectadores pela for¢a dramdtica do tema.

Este mesmo Auto, encenado a bordo da S. Francisco, constava de alguns segmentos prin-
cipais, presentes nestas representacoes:

1.2 — A deslocagdo ao deserto ou transvoo.
2.2 — O didlogo das tentagoes.
3.2 — O repudio por Cristo das tentacdes do Mundo e consequente vitéria do Senhor.

Este plano foi igualmente seguido quando, a bordo de outra nau, a Santiago, em 1585,
a caminho do Cabo da Boa Esperanc¢a. mas antes de atingi-lo, se representou o mesmo Auto.
As tentacoes foram divididas entre o castelo da proa e a tolda e o diabo deitado abaixo, para
o fogio, simbolo do reino do fogo, o inferno. Tudo isto no ordenamento da procissio do
Corptis Christi.

Muito havia ainda a referir sobre o tema teatral, mas fiquemos hoje apenas com El Gran
Teatro del Mondo, de Calderon De La Barca: «toda la vida humana representacion es». Ou,
conforme escrevia Frei Heitor Pinto, na sua Imagem da Vida Crista:

«0 mundo he como huma far¢a, onde entram diversas figuras, humas de principes e
nobres, outras de mechanicos e lauradores. E acertase que os mechanicos entram por figuras
de nobres, e os nobres por figuras de mechanicos. Dura isto enquanto dura o auto, elle
acabado fica cada hum no que era. O que representava a figura do principe, hia com vestidos
alheos, hum Ihe emprestara o sayo, outro a capa, outro a gorra, acabada a festa cada hum levou
o seu ¢ elle ficou sem nada, e donde entrara por principe, ficou alfayate como dantes era-(™).
Também os grandes do mundo, terminada a festa, fenecida sua «ida, vestidos de burel, voltam
A terra, entregues a0s bichos.

Assim. conforme o refrio teatral do Século de ouro, glosado e comentado na India, entra-
mos no palco da Vida pela porta do Nascimento, aprendemos a Lingua Materna com que dize-
mos nossas falas e saimos de cena pela porta da Morte. ...
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NOTAS

() Recordemos unicamente o acervo artistico do Museu de Arte Crista de Rachol, ligado a Arquidiocese
Primacial de Goa e Damao.

() Sd0 conhecidas as ocorréncias do percurso maritimo, bem como a frase proferida pelo mareante portu-
sues que. wo desembarear, foi interrogado por um mercador tunisino acerca do proposito daquela tao longa
viagem: —-Vimos buscar eristdos e especiariass. Alvaro Velho, Didrio da Viggem de Vasco da Gama, ed. fac-simile
do codice original, introdugao de Damido Peres, leitura paleogratfica de Antonio Baido, Porto, 1945, p. 60.

) Joaquim de Oliveira Braganca, Actas do Sinodo de Diamper, Lisboa, 1987. p. 12.

() Antonio da Silva Rego, Documentagdo, vol.l, p. 8,

) idem, ibidem.

() O Nestorianismo negava a4 uniao hipostatica, defendendo uma doutrina dualista em relacao a Cristo,
considerando que as duas naturezas de Cristo estavam uniclas apenas moralmente. Nossa Senhora deveria ser vista
como Mae de Cristor ¢ ndo como »Mde de Deuse. S. Cirito (Alexandria, 429) denunciou a nova heresia ¢ apelou
para Roma. O sinodo de 430 ameacou Nestor de excomunhao e o concilio de Efeso, de 431, condenot-o 40 exilio.

) A data apontada seria a de 1415 : 1446 - 31= 1415.

) Gomes Eanes de Zurara, Crénica de Guiné, introducdo, notas ¢ glossario de José de Braganca, Porto,
1973, pp. #3447,

) David Lopes. Expansao da Lingua Portuguesa 1o oriente nos séculos XVI, X VI e XVIIT ed. revista, pref.
¢ anotada por Luis de Matos. Porto, 1969, pp.31 ¢ seg. tes..

"y Idem. ibidem.

() De Jonge. De opkomstean bet Nederlandsch gezag in QOost-Indie. vol. 11, pp. 372-374, cit. in David Lopes,
Expansao da Lingua Portugiiesa no Oriente nos séculos XVI. XVIT e XV, ed. revista, pref. ¢ anotada por Luis de
Matos, Porto, 1969, p. 3.

() The Life of the Icelander Jon olafsson Traveller to India, ed.cop.da de 1932, Londres, 1953, p. 18.

) A obra descreve com invulgar exactiddo numerosos exemplares da flora asidtica, com os nomes pelos
quais eram conhecidos nas linguas e dialectos locais, designacoes latinas e gregas quando as possuissem, bem como
O Sels cardeteres organolépticos, as propriedades e aplicacoes, desde a simples utilizagao culinaria, ao mais requin-
tado uso da arte de curar, Nio escapa a esta investigacio cuidadosa a descrigdo da sintomatologia de certas enfer-
midades exoticas. as «nfermidades novas., ¢ a sua terapia local. E ndo oferece qualquer davida que s6 uma erudi-
cio muito completa, ligada por um lado aos conhecimentos universitdrios e por outro a pratica experimental proficua
¢ continuada de uma vida dedicada ao estudo permitem recolher um manancial ainda hoje notavel de dados farma-
cologicos. A divulgacao desta importantissima contribuico cientifica para o enriguecimento da informacio europeia
sobre a flora indiana ficou a dever-se 1 um botdnico francés. Charles de L'Escluse (1526-1609), mais conhecido pelo
nome latinisado de Clusius ou Clasio. Epitome de Clasio, a Historia dos Aromas e de Alguns Medicamentos Simples
quie Nascem entre os indios (Aromaticum et Simplicium Aliguot Medicamentorum Apud Indios Nascentium Historia)
toi escrito na lingua latina ¢ as suas numerosas versoes tornaram-se muito lidas na Europa, tendo havido edicoes

latinas, francesas ¢ italianas. Clusio permaneceu em Portugal entre 1563 e 1567, tomando contacto com os Cologuios

de Orta justamente nesta ocasiio. Apresentou o seu resumo em Latim, a lingua erudita dos Humanista do Renasci-
mento ¢ publicou-o em 1307, com supressao de muitas componentes culturais importantes, mas respeitando as
exposicoes ctimologicas, os caracteres organolépticos ¢ morfologicos das plantas e sua utilizacdor, in Maria Benedita
Araijo. Garcia de Oita e as Drogas do Oriente. Lishoa, 1995, pp. 146-147.

(9 Os navios dinamarqueses visitavam frequentemente os portos portugueses, trazendo madeiras e cereais ¢
levando sal e vinhos.Com Cristiano 1V (1588-1648) a actividade comercial e expansionista da Dinamarca aumentou,
guer activando o comércio com a Groenlindia e Islindia quer procurando a passagem para as Indias por nordeste.

(%) Obra Nova Mente Feyta Da Muyto dolorosa morte, o paixao de nosso Senor IESV CHRISTO, a mais
copiosa qye até agora foy feyta, por g Nella se tratd os mysterios, & da paixdo (...), Evora, Manoel de Lyra, 1643.

() Obra novamente feita da muyto dolorosa Morte e Paixdo de N.S. Jesu Christo (...), Lisboa, (1559).

(7) Mario Martins. O Teatro nas Cristandades Quinbentistas da ndia e do Japao, Lishoa, ed. Brotéria, 1986, p. 101.

(") P2 Francisco de Mendonga, Viridarium Sacrae ac Profanae Eruditionis, Leao, 1633, pp. 321-336, cit. in

Mario Martins, op. cit., p. 12

(") Luciana Stegagno Picchio, HistGria do teatro Portugués, pp. 30-35

%) Luis de Figuciredo Falcdo, Licro em que se contem toda d Fazenda e real patrimonio dos reinos de Porty-
gal. India e libas Adjacentes, Lisboa, 1859, p. 173.

77



Y Doctementa indica. ed. Joseph Wicki, 5.J., tomo 1V, Roma, 1956, pp. 188-190.

(=) Luciana Stegagno Picchio, op-cit., p. 13.

(+) Mdrio Martins. Teatro Quinbentisia nas naus da India, p. 30.

() Copilagam de Todalas Obras de Gil Vicente, introd. de Maria Leonor C.Buescu, vol. 1, Lx.. 1983, p. 75 e
seguintes,

() Docrumenta Indica, t. 9. Roma, 1966, p. 457.

() Robert Grosseteste, Le Chateau D' Amour, Paris, 1918.).

() Na senda de Henrique da Mota ou de Gil Vicente, surgem-nos, entre outros, Francisco Gomes, com o
seu Didlogo das Virtudes, de 15620 Antonio de Abreu ¢ Diogo Seco. mais tarde bispo de Niceia. OQutro ainda,
Afonso Mendes, nascido em santo Aleixo. termo de Moura, em 1579, ¢ que foi posteriormente patriarca da Eto-
pia. O mesmo aconteceu com Jodo da Rocha, que seria bispo de Hierdpolis. com o humanista Manuel Alvares,
() Mario Martins. O Teatro nas Cristandades Quinbentistas da Idia ¢ do fapdo, p. 51,

(:

A materia do primeiro auto foy huma altercagam de dous estudantes. hum deles dos da India € outro
dese Reyno. sobre o ornato dos estudos, cada hum perferindo nele sua patria, tomando por juiz hum estudante
da Yndia. que ho ja fora em outro tempo em Portugal, pera que, como quem sabia de 14 e de qua, yulgase o que
toses, Documenta Indica, tomo V. p. 594,

(") Mario Martins, op.cit. p. 38,

¢ Bullarium Patronatus Portugelliae Regum, t. 1, Lisboa, 1872, p. 127,

) Ihidem.

() Mario Martins. op.cit.. p. 31.

() Idem. ibidem. p. 32,

) Idem. ibidem. p. 42.

(*) Santa Ursula. uma das santas martires de Colénia, ¢ mencionada no Martirologio Romano desde o
seculo XIV sendo festejada a 21 de Qutubro. Parece que esta data coincidiu muitas vezes, durante o século XVI,
com a abertura oficial das aulas nos colégios dos jesuitas, sendo a santa padroeira alvo de festejos particulares.
Ursula e outras virgens teriam sido martirizadas em Coldnia, cerca do ano de 304, transtormando-se aquela na
padroeira da cidade. Era representada com suas companheiras, entre as quais Santa Auta, dentro de uma barca
ancorada no porto, tendo o peito atravessado por uma flecha.

(7)) Mario Martins. op.cit. p. 42.

(™) A Comédia do Cerco de Diu. da autoria de Simao Machado (frei Boaventura Machado), nascido prova-
velmente em Torres Novas na segunda metade do século, demonstra o interesse que sempre despertaram nos
Portugueses os ambientes ultramarinos.

(*) No inicio do século XVIL (em 1619), Filipe 11 assistiu a uma tragicomédia escrita pelo padre Antonio
de Sousa. A obraintitulava-se Tragicomédia do Descobrimento e Conguista do Oriente e apresentava muitos
elementos que se pretendiam exéticos ou de cor local, de modo a difundir um conhecimento cultural mais apro-
fundado. A representacao foi em portugués ¢ castelhano, artificio linguistico muito corrente no século XV1, em
que, com frequéncia, estas obras dialogadas eram bilingues ou trilingues, quer no reino quer no ultramar, Na tragi-
comédia de Antonio de Sousa apenas os soldados portugueses se expressavam na sua lingua, ao passo que os
-mouross dialogavam em castelhano.

() Mario Martins, op. cit., p. 50

O Idem. ibidem. p. 105.

() Documenta Indica. tomo VII, Roma, 1962, p. 684.

() Ibidem.

(") Histoire de la navigation de Jean Hugues de Linscot Hollandois et de son vovage des Indes Orientales,
Amsterdio, 1610, p. 70.

(") Constitiicoes do Arcebispado de Evora, originalmente feitas por mandado do ILL™ e Rev. Senhor ).
Jodo de Mello. Arcebispo do dito Arcebispado Ano de 1565. Novamente impressas por ordem do Ex.™ e R

Senbor
D. Frei Miguel de Tavora, Da Ordem dos Eremitas de S. Agostinbo Arcebispo de Evora. Evora, Na Officina da
Universidade Anno de MDCC. LI, cap. XII, p. 90

(") Mario Martins, Teatro Quinbentista nas Naus da India, p. 37.

(O Idem, ibidem, p. 41.

(™ «Dialogo dos Verdadeyros & Falsos Bens», in Frei Heitor Pinto, Imagem da Vida Chistam, Ordencdada Per
Dialogos Como Membros de Sva Composicam (Nova Edigdo), t. 11, parte 11, cap. Ill, Lisboa. Typographia Rollan-
diana, p. 843.
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Alcancar Goa no tempo da Carreira da Iindia

Prof.* Doutora Julieta Araiijo

Quando o cosmografo-mor Antonio de Mariz Carneiro, no scguimento de Antonio
Bocarro (1594-16427). cronista geral da India e guarda-mor da Torre do Tombo, se debrugou
sobre o manuscrito da Descripcam da Fortaleza de Sofalla e das mais da India. nio deixou de
referenciar a dlha de Goa(') como um local de primordial importincia em todo o Oriente
portuguds. E. a0 copiar os tracados da ilha de Tissuary e da cidade de Goa propriamente dita,
cmbora talvez inexactos, nio esqueceu o tecido urbano rico, ornado de belos palacios e de
magnificas igrejas, enquadrado na sua quase totalidade por langos de muralhas, especialmente
nas zonas consideradas de risco. junto ao mar.

Desembarcar em Goa, apenas alguns anos apos a presenca portuguesa, era o primeiro
PAssSO para contactar com o Oriente misterioso, tantas vezes sonhado por aqueles que faziam o
percurso pela primeira vez. Para muitos dos viajantes recém-chegados era antever uma cultura
diferente ¢ passar pelos primeiros fendmenos de aculturacao e, quantos deles, de fascinacdo.

Passados os meses de travessia, ultrapassadas as mais diversas vicissitudes e perigos,
havia ainda e quase sempre, o descarregar da nau ainda a entrada da barra, para depois poder
atingir a ilha de Tissuary ¢ a maravilhosa cidade de Goa. Isto, evidentemente, s¢ houvessem
aportado no tempo proprio. saindo de Lisboa até finais de Marco e chegando 4 india fora do
periodo eritico das mongoes. Realmente, entre Abril ou Maio e Novembro, uns anos mais cedo,
outros mais tarde, a furia dos ventos de Oeste, soprando do mar ¢ as fortes chuvas da época
quente, obstruiam a barra com enormes quantidades de areia, formando bancos tao altos que
crd impossivel a entrada a qualquer barco. Por isso, para aproveitar as mongoes favordveis ¢
evitar os seus funestos efeitos, havia que cumprir o calendarjo de partida e de chegada.

Ao avistarem a cidade, os viajantes quedavam-se emocionados. A urbe estendia-se
envolta no verde dos palmares ou hortas de coqueiros e nas praias de areias muito brancas.
As dguas blandiciosas, de um azul esmeralda, que ora avolumavam brandamente, formando
ondas. ora espreguicavam na areia, tornadas espuma, convidavam a um repouso merecido,
tlvez, quem sabe? a dirigir uma oragdo a Deus, Senhor que obrara aquelas maravilhas. Tal era,
realmente, o panorama que se desenrolava aos olhos de quem, vindo do mar, alcang¢ava a bela
cidade de Goa, a «Roma do Orientes.

Goa possuia a beleza feminina daquela «erra, torneada, graciosa, envolta em tecidos
preciosos ¢ pedraria resplandecente. Ndo era unicamente a cidade dos ricos mercadores, dos
fidalgos orgulhosos, rodeados de pajens e de escravos de ambos 0s sexos, das igrejas e procis-
soes. dos conventos e dos palacios. Era igualmente a cidade dos encantos. Os testemunhos
falum-nos de amores contrariados, que vao contra as leis de Deus e dos homens, de frades e
de fidalgos apaixonados. que se vingam dos rivais agulando-lhes os esbirros da Inquisi¢ao(?).
Os testemunhos referem também festas religiosas e profanas, os rigores do Tribunal do Santo
Oficio, as. lojas dos negociantes de joias ¢ de ouro, as riquezas incalculaveis do Samorim, os
perigos arrostados na guerra, as rezas ¢ 0s milagres,

Estes altimos eram sempre divulgados com grande contentamento do povo e dos reli-

@i0s0s. Tal ocorrera, por exemplo, em 1538, quando da participa¢do do achamento da tumba
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de S. Tomé, encontrada intacta, ao que se dizia, numa capela da Santa Casa da Misericordia,
entiio a ser restaurada. $6 por milagre isso podia acontecer, estando « corpo da igreja e cerqua
a maior parte derubada-(*). Com as obras, derruiram ou sofreram desmoronamentos os tectos
¢ 0os muros, pelo que estavam danificadas todas as outras sepulturas(®).

O mouro que tinha a seu cuidado alumiar com uma candeia de azeite a capela da Mise-
ricordia onde se encontravam os covais «veo a ceguar e o bem-aventurado apostollo lhe tornou
a sua vistar, graga bem de agradecer por se desconhecer entdo quem ali estava enterrado.

A tradicao maritima, mesmo anterior 4 chegada dos portugueses, justificava a existéncia
de uma tercena «mui grande, onde 0s nossos acharam muito armazém para 0ito naus que ai
se faziam, a usanga do Levante-(®). Ao conquistar a cidade pela primeira vez, em Fevereiro de
1510, Albuquerque apossara-se igualmente das terras de Salcete, ¢ Bardés, entre outras tana-
darias, isto €, distritos administrativos e judiciais sujeitos a cidade, que continuaram a pagar
seus tributos aos novos senhores. Em 1510, com a reconquista da cidade, a situa¢ao anterior
recompds-se. Mas o ataque do Hidalcdo, em 1511, fez perder as Velhas Conquistas, s6 sendo
recuperadas definitivamente em 1543, quando Bardés e Salcete voltaram definitivamente a fazer
parte da Goa portuguesa.

No decorrer do século XVI Goa, com o0s seus arrabaldes prenhes de aparelhagem militar,
tornara-se igualmente a urbe dos senhores da guerra. E era essa a primeira impressao, quando,
dobrada a curva do rio, a cidade se revelava, com todo o seu poder bélico virado ao mar. Guar-
necida de fortes pelo arquitecto Tomds Fernandes, em 1510, a arquitectura defensiva e ofensiva
nunca deixou de ser conservada e engrandecida com a construgao de intmeros fortes que defen-
diam toda a zona circundante de acesso a cidade.

Os passageiros das naus avistavam entdo, impressionados, logo ali, altaneira, olhando o
mar, a fortaleza dos Reis Magos, erigida em meados do século XVI. Era esta a primeira do pode-
roso conjunto erigido e reformulado ao longo dos tempos ¢ a que pertenciam os fortes de
Aguada, cabo Bardés ¢ Mormugao. Esta fortaleza dos Magos ficava a sul da provincia de Bardés,
na margem direita do rio Mandovi, frente a Pangim.

Parte integrante do vasto conjunto defensivo da barra foi, até 4 construcao da fortaleza
da Aguada, iniciada em 1604, um dos principais suportes militares da capital. Seguia as direc-
trizes novas, sem torre de menagem e apresentava «<baluartes de orethoes».

Mormugio erguia-se no extremo da Terra de Salcete. Era de tragado regular, com baluar-
tes poligonais, bastante fortes(®). Sobre o morro fronteira, erguia-se a fortaleza da Aguada. Os
muros, da altura de dezoito pés, cingidos por um parapeito, ericados de baluartes, desciam até
ddgua, alteando-se na couraga, onde as aguas caprichavam em bater. Em ponto mais elevado,
s6 a torre do farol de aviso a navegacio.

Derivava o nome da fortaleza do abastecimento de dgua potivel, pois as naus do Reino
vinham ali fazer sua aguada. Eram terras de Bardés. Tinha de gasto Sua Majestade, fortaleza e
terras, dois mil quatrocentos e doze xerafins, quatro tangas e cinquenta reis().

A sua construgio comegou no tempo do vice-rei D. Afonso de Noronha(1551-54), apro-
veitando jd as novidades da arquitectura militar renascentista para o melhor uso da artilharia.
A fortaleza, de simetria pouco rigorosa pelas desigualdades do terreno, erguia-se no ponto de
um antigo forte mouro, conquistado por Afonso de Albuquerque. A «couraga» datava de 1589,
mandada erguer pelo governador Manuel de Sousa Coutinho e seria ampliada posteriormente.
No largo fronteiro A igreja paroquial dos Reis Magos, fora das muralhas, havia a {eira dos
Reis-("), no dia 6 de Janeiro, que atraia muito povo e era motivo de grande animacdo e feste-
jos, com lumindrias e cantares.
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Torres ¢ baluartes estendiam-se ao longo dos bracos do Mandovi ¢ do Zuari, Este
complexo defensivo encontrava-se tdo bem articulado que nunca a esquadra holandesa conse-
guiu alcancar Goa, ultrapassando a barra do Mandovi(*). Os ataques maritimos estavam previs-
tos com bom resguardo. Muros grossos, bastioes, baluartes redondos e poligonais, fortes,
fortins, atalaias, enfim, os apetrechos da arte da guerra defensiva, em drea rodeada de perigos.

Fronteiro a Bardes, assentava na praia o forte de Gaspar Dias, de pedra e cal. Subindo o
rio. ficava outro fortim, o de Pangim, onde passaram a desembarcar os novos governadores(**)
¢ logo depois, o Passo de Ribandar, com seu baluarte. Mais para dentro, ainda sobre o rio, o
forte de Narva, ¢ o passo de Daugui ou da Madre de Deus, ficava a paroquia de S. José, e o
convento dos capuchos, com o seu famoso jardim. Era aqui que, muitas vezes, os vice-reis
passavam alguns momentos de lazer.

Seguia-se 0 Passo Seco ou de S. Bras, com um baluarte de pedra, de boa fabrica. E quem
alongasse a viagem, podia descortinar o Passo de Santiago, poderosamente armado, e o de S.
Joad Baptista, mais fraco. Seguia-se para Salsete pelo Passo de S. Lourengo(™). A multidao que,
Cm seus negocios, atravessava estes passos, depois de receber cada um suas licencas na casa
do capitdo da cidade e de lhe ser colocado no braco nu um sinete molhado em tinta, seguia
4 seu destino, Pagava nas passagens um bazaruco, enquanto os escrivies tomavam nota e,
como modernamente, elaboravam estatisticas, de que constavam diferentes dados, entre os
(uais quem entrava ¢ saia da cidade por cada passagem(2),

A0 mesmo tempo que se melhoravam as fortificagoes, procurava-se aplicar o tracado
preconizado pelos artistas do Renascimento italiano. Os Portugueses seguiram praticamente 4s
mesmas linhas gerais na arquitectura militar, desde as costas de Moc¢ambique até ao Extremo
Oriente. Todas estas construgdes estavam sob a orientacio do «Arquitecto-mor da India» que
providenciava no que fosse necessario.

Muito embora as condi¢oes locais, como a abundincia ou a falta de pedra, tivessem
importancia, as regras mantiveram-se, com as modificacoes necessirias, atendendo a que,
muitas vezes, os materiais de constru¢do iam do Reino a bordo das naus da Carreira da fndia.

As primeiras fortificacoes construidas aproximavam-se ainda do tipo medieval, corrente
no norte de Africa e no continente. E o que ocorre em Goa, segundo Gaspar Correa nas Lendas
da India, com o uso de uma torre de menagem com dois sobrados('*). No caso de Cochim, a
construgao comegou por ser de madeira, passando posteriormente por beneficiacoes, o que
também era muito vulgar acontecer.

A teorizacdo italiana veio trazer regularidade ao tracado, aparecendo os baluartes poligo-
sa influéncia renascentista culmina em 1583, com a nomeacio de Jodo Baptista Cairato
(Giovanni Battista Cairati) para o cargo de arquitecto-mor da India.

A criagdo de um novo sistema de defesa com o emprego da artilharia em reduto fortificado
partiu portanto de Itdlia, onde Miguel Angelo e Leonardo de Vinci se haviam ocupado do assunto

nais.

¢ passou a India. os artistas italianos haviam procurado inspiragao para as suas obras na simetria
do corpo humano, a mais perfeita criacao de Deus. A partir desses estudos derivou o uso dos
baluartes, posi¢ao de artilharia saliente e ligada 2 muralha (cortina) por dois lados (flancos).

O principio dependia da utilizaciao de dois baluartes simétricos para que se defendessem
reciprocamente. A distincia entre os baluartes devia permanecer dentro dos limites de alcance
das armas de fogo, com a finalidade de ndo ficarem desprotegidos das descargas rasantes. Isso
obrigava a erigir virios destes redutos a determinadas distincias.

Esta linha de construcoes para aproveitamento do fogo cruzado veio a caracterizar o

espago circundante de algumas cidades do Oriente portugués.
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No decurso do século de Quinhentos a cidade expandiu-se. Os seus oito mil fogos, muitos
deles com dois sobrados, estavam ainda no perimetro amuralhado, mas as casas ultrapassavam ja
os contornos do mesmo, dispersas na vegetacio. Os «cazados», cerca de oitocentos, mantinham as
suas familias em honrado estatuto, divergindo, geralmente, da restante populacio de hindus e
mugculmanos, que, conforme as castas ou as posses, faziam o mais estrito aproveitamento dos
bragos familiares femininos, esposa(s) e filhas trabalhando a terra ou empregando-se em peque-
nos mesteres tradicionais, ou mantinham suas mulheres no mais completo 6cio.

A heranga do costume local amoldava-se aos usos mais recentes. No Estado da India, em
geral, ¢ em Goa, em particular, o espaco cultural por exceléncia era o das igrejas e o dos colé-
gios. Mas a dimensdo urbana e social da <Roma do Orienter completava-se com o aglomerado,
exotico a olhos ocidentais, das suas pragas e gentes, o cosmopolitismo das ruas, a policromia
dos mercados, a riqueza das casas e dos palacios, a expressio de poder das fortalezas, onde
espreitavam as bocas dos canhoes.

A humanizacao do espago, comum as populacdes da Renascenga europeia, veiculava
aqui uma mensagem especifica que se pretendia de forca, estabilidade e permanéncia. Todas
as construgoes urbigenas, todos os vazios sociais com os seus fins especificos, eram o teste-
munho de um tempo novo. A mensagem era clara. Os Portugueses estavam na india para ficar.

2.

Rua, praga ¢ igreja representavam pontos de contacto cultural e¢/ou religioso e de apre-
sentagdo social. Era na rua ou na praga que os fidalgos mostravam ao vulgo o esplendor das
suas posicoes, das suas linhagens e fortunas, enfim, a sua importincia na hierarquia do estado.
o metodo utilizado era geralmente o do ritual de ostentacao, o da representacao em pablico.
Era vulgar a exibi¢do de numerosos pagens e de comitivas imponentes.

Nesses «espagos sociais» da rua e da praga passeava-se de palanquim, seguido de criados,
pagens ¢ escravos. Estes pagens, mogos vindos de Portugal, ainda ndo tendo corpuléncia para
o oficio da guerra, apresentavam-se a cavalo, como seus senhores, vestidos de sedas e outros
panos ricos, com a libré da cor pertencente 4 familia ou casa de seus amos.

Acompanhavam igualmente os fidalgos portugueses seis ou sete «cafres» de Mogambique,
hercileos, possantes, preparados para defendé-los com a vida('"). Quando o fidalgo se deslo-
cava a cavalo, ndo deixava de ir no seu séquito um palaquim, para poder mudar de transporte,
se disso fosse caso. As gentes de todas as nacdes e categorias enxameavam as ruas, chegadas
por terra e por mar, a tratar dos seus negdcios (). As comitivas dos embaixadores e principes
indianos ostentavam suas riquezas, perante os olhos quase indiferentes do povo, habituado ja
a tais espectiaculos.

Censurdvel, isso sim, por destoar de tudo o que era comum ¢ vulgar naqueles tempos de
ostentacdo e riqueza, foi, por exemplo, a entrada em Goa da embaixada do Mogor, ji no
periodo seiscentista. Era este considerado um soberano muito rico e poderoso, estabelecido no
reino de Deli ou Industdo, que, a acreditar-se no vulgo, era senhor de grande opuléncia.

Correu o povo de todos os lugares vizinhos de Goa a ver as maravilhas que se espera-
vam, «o aparato ¢ magnificéncia com que entrava o Embaxador, que imaginavao seria hum acto
muyto para ser vistoo(**). Mas a decepc¢do foi geral. Onde estavam as joias, 0s escravos, os
presentes, as plumas, os cavalos, os elefantes? A comitiva apresentou-se de forma muito

mesquinha a olhos habituados a outros teres. E, a0 que se escreveu posteriormente, foi a
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couza mais ridicula que meus olhos virdo por ser o tal Embaxador huma tio triste figura que
mais parecia mogo de servir(”). Mas esta entrada foi uma excepeao. A regra geral era justa-
mente 0 Oposto e o povo nem sempre tinha a lamentar os passos perdidos para ver os gran-
des da terras Muito pelo contrario. Especialmente durante o século anterior, a estima ¢ presti-
€10 pessoais dos soberanos ¢ a importancia em que eram tidas as relagoes com os portugueses
traduziam-se geralmente em cortejos imponentes.

Nas pragas acotovelavam-se os mercadores, exibindo seus produtos. A Goa chegavam em
quantidade ou em amostras todas as riquezas do Oriente, desde os tecidos, ds especiarias(™)
Mesmo os reinos que ndo mantinham pazes com os portugueses mandavam o que de melhor
possuiam na agricultura e nas artes artesanais, empregando nisso os bons favores de merca-
dores amigos.

Em Goa. todos os dias pareciam ser de mercado. Expostas as producoes locais, os teci-
dos preciosos, os frutos de sabores variegados, as belas pecas de loi¢a, de barro avermelhado,
lembrando a terra sigillata, outras de um cinzento delicado, tao finas que nem vidro(*).

Na cidade, ostentavan-se o ouro ¢ as pedrarias, os cavalos ricamente ajaczados, a beleza
dus mulheres, o poder da Inquisicio, a vitoria sobre os inimigos. Desta altima participavam os
jogos funerdrios em honra dos herois.

O passamento no campo de batalha rodeava-se agora de pompas sociais requeridas pelo
perpetuar da memoria. As familias, com os adornos do luto, recebiam os pésames publicos
prestados pela sociedade e pelo estado, por cuja perpetuidade o falecido dera o sangue. Mere-
cera viver quem assim morrera. Tal acontecera, por exemplo, com o filho mais velho de D.
Jodo de Castro, o homem honrado que o povo lembraria como tendo empenhado as barbas(*).

O ser ¢ o parecer ser confundem-se. O espaco publico torna-se o atributo da represen-
tucao privada de cada um e de todos os detentores do poder politico e religioso. Tudo isto
causava a admiracdo dos recém-chegados.

A extensao do viver religioso propriamente dita abrangia principalmente a igreja, o claus-
tro. o convento, o adro, a casa dos cateccimenos e deveria ser aproveitada e respeitada, pois
ostentava a importancia e o valor do glidio espiritual, da salvacio das almas. Nesse sentido
aponta uma larga série de disposi¢oes legislativas tomadas ao longo do tempo(?). E, s¢ os
nossos hipotéticos visitantes chegassem a cidade em domingo festivo, dia de qualquer orago
das muitas igrejas da cidade, podiam admirar os templos enfeitados 4 moda local, com flores
¢ sedas. o desenrolar da missa ¢ da procissdo, os cinticos dos catecmenos e frades, o povo
assistindo. as mulheres debrugadas das varandas ou acompanhando os andores. Haveria ate,
porvezes.um ou outro auto-da-fé, que também aqui a Inquisicio era rigorosa(?),

Evidentemente que a construcio de edificios destinados ao culto adquiria o seu aspecto
monumental quando vista no contexto das novas cidades levantadas pelos Portugueses, ou no
reenguadramento do tracado das mais antigas, algumas delas anteriores a sua chegada. Nesta
arte urbana estavam presentes as tradicoes da arquitectura portuguesa. Os viajantes que visita-
vam Goa ficavam admirados pelos belos edificios. construidos 4 maneira de Portugal, de pedra,
cobertos de telha(*).

A cidade depressa passara a ser um importante centro populacional, com mais de duzen-
tos mil habitantes. Pélo politico € mercantil da maior importincia, atraindo numeroso grupo de
mercadores de todo o vasto Oriente, Goa apresentava um aspecto monumental pelos seus
cdificios religiosos e civis, especialmente a partir da segunda metade do século XVI.

Em Goa, além das suas numerosas igrejas, paldcios e conventos, era o hospital de Goa,

a aargo dos Jesuitas, que maior admiragiao despertava em todos os visitantes, sendo equipa-
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rado aos melhores da Europa. Francisco Pyrard de Laval, que permaneceu na cidade no inicio
do século seguinte, ndo deixa de se lhe referir em termos altamente elogiosos, ao descrever a
cidade com o0s seus mercados sumptudrios, as numerosas igrejas € o cosmopolitismo de uma
grande urbe().

O estilo renascentista, presente na arte europeia do tempo, foi transplantado pelos portu-
gueses para as cidades do Estado da India, Goa, especialmente, procurando igualmente inspi-
ragdo na beleza da arte local. A igreja do Rosario, uma das primeiras a ser construida, apre-
sentava motivos que a aparentavam com os edificios similares do sul de Portugal. Erigida por
mestres idos do reino nas naus da carreira, ostentava ja elementos renascentistas(®).

Também a igreja de Bacaim, a «capital do norte», na costa do Malabar, apresentava a sua
fachada em torre, tendo a primeira ligagdes com a cultura regional através da decoragido, prin-
cipalmente interior.

Este aproveitamento dos elementos da cultura local para valorizar os espacos de culto,
como acontecia em S. Paulo de Diu, repetiu-se em todo o Estado da India, quer esses motivos
fossem de origem hindu quer mugulmana(*).

Os templos construidos nos anos seguintes reflectiram um estilo maneirista fortemente
italianizante, através da influéncia de Sebastiano Serlio. Quando em 1560, os Jesuitas iniciaram
a construgao da igreja de S. Paulo, com orientacao do padre Anténio Quadros, passou a impe-
rar um novo tipo de cobertura que substituia a tradicional abébada nervada por abobadas de
<ber¢cos(+). Tal acontece, por exemplo, em Bagaim na igreja matriz, no templo da Gra¢a e na
igreja de S. Pedro, na Velha Goa, na igreja de S. Domingos de Damao, na capela-mor do impor-
tante templo do Bom Jesus, na igreja do semindrio de Rachol(®).

Iniciada em 15602, a $é de Goa representou uni testemunho arquitecténico monumental,
aparentada com as grandes catedrais renascentistas. A sua construcdo foi demorada, s6 vindo
a terminar no segundo quartel do século XVIL. De ornamenta¢ao muito simples, influenciou a
concepgio de fachadas de templos posteriores, como o de Cortalim ¢ a da igreja do semina-
rio de Rachol.

Embora a preocupag¢io de monumentalidade fosse predominante nas fachadas, pois repre-
sentavam o primeiro contacto marcante, visual, dos cristaos locais ou dos forasteiros com o edifi-
cio, a arte sacra dos interiores revelava as profundas influéncias regionais. A inspira¢iao local
avivava com pinceladas fortemente coloridas o tracado sombrio das imagens, o revestimento das
paredes ¢ dos altares, os quadros de milagres, alguns com nitidas influéncias orientais(®).

Muitas dessas pinturas murais, ainda hoje visiveis, embora fortemente deterioradas, foram
executadas por pintores goeses, que transmitiram ao seu trabalho os sentimentos e estilos das
culturas autéctones. Também na galeria dos retratos dos governadores e de prelados, alguns
dos quais foram restaurados em Lisboa, hi a assinalar esse profundo matiz cultural, principal-
mente no retrato de D. Jodo de Castro, que se nos afigura de influéncia Extremo Oriental.
Tratar-se-ia portanto de uma pintura quinhentista devida a artista goés, conforme testemunhava
Gaspar Correa.

Em conclusio, podemos afirmar que desembarcar em Goa, capital do Estado Portugués da
india, no decorrer do século XVI, era e continuou a ser nos séculos seguintes, penetrar em
universo de contactos culturais multiplos e complexos, auscultar o modo de ser, de estar, sentir
e pensar dos portugueses no Indico, alterado jd pelos factores culturais locais na sua decorrén-
cia didria, mas mantendo o fundo alicerce da cultura levada do Reino. Este cadinho de culturas
ocidental/oriente, de que Goa foi o paradigma, manteve durante séculos a chama, pouco a pouco
desgastada, de uma utopia remota. Na Carreira da {ndia viajaram os homens e os ideais, os mode-
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los inspiradores, a religido e a arte. Missiondrios e mercadores, aventureiros e soldados, respon-
dendo a uma intuicao, a um chamado, ofuscados por Deus ou pela deusa (Fortuna), contribui-
ram para que o processo de aculturagdo avangasse em moldes quase sempre equilibrados e
harmoniosos. Mercé da continuidade ¢ permanéncia da presenga portuguesa, assegurada pela
constante chegada e partida de naus e armadas, fundiram-se os elementos mais nobres da cultura
renascentista europeia, de forte inspiracio classica, as propostas judaico-cristis igualmente carrea-
das pela cultura portuguesa, a inspiragio drabe, patente na peninsula ibérica e do mesmo modo
presente no mundo Indico, e como esséncia vivencial desta imensa panoéplia, a cultura local, de
fundo hindu, de uma extrema variedade e riqueza.

Toda esta multifacetada rede de saberes e experiéncias tradicionais veio a reflecti-se na
humanizagao do espago, na pintura, na arte, na lingua, na religido, no comércio, transformando
o Estado da India e, sobretudo, Goa, na capital cultural do Oriente, ponto de encontro e de
confluéncia de culturas e de civilizagdes. Do mesmo modo, na torna-viagem da Carreira da India
viajaram para Portugal, além dos ricos produtos mercantis, as obras de arte de valor incalcula-
vel para o conhecimento dos povos e das culturas indicas: livros impressos em Goa, relatos
manuscritos de saberes diversos, marfins esculpidos, lacas, tecas, joias, perfumes, tapecarias,
panos preciosos, tantas e tantas maravilhas que deslumbraram os portugueses do velho conti-
nente, contribuindo para o aprimorar da mentalidade, despertando a poesia e a imaginacio.

Este posicionamento em relacdo ao mundo Indico alargou-se posteriormente a alguns
representantes de outros povos ocidentais que se tornaram frequentadores desta «rena inter-
regional- de acgdo politica, que foi o oceano Indico(™). E, mais importante, contribuiu para a
reestruturagao do mundo cognitivo, para o evoluir da mentalidade e para a aceitacdo do direito
a diferenca.

Ndo admira portanto que o dinamismo cultural resultante de fontes tio diversas e opulen-
tas permitisse que a fusdo cultural emergente persistisse no tempo até aos nossos dias ¢ viajasse
no espago até ao longinquo reino ocidental, Portugal, alimentando durante séculos um sonho
de unidade nem sempre vidvel e uma esperanca ecuménica nem sempre possivel.... Ainda
hoje, mesmo de olhos bem abertos, podemos visionar um passado personificado em uma
cultura nova, ou seja, um novo padrio culturalmente diferenciado de toda a restante india,
nesses espagos criados pelos portugueses de antanho. Porque a Obra cultural permanece,
contra o Tempo, através do Tempo.. ..
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Os Naufragios da Carreira da India
Cor. Nuno Valdez dos Santos

Tudo quanto sabemos da vida e da obra de D. Jodo II, tudo quanto deduzimos da sua
politica de sigilo, levam-nos a pressupor que este grande Rei de Portugal teria gizado, meti-
culosamente, o plano do descobrimento do caminho maritimo. para a India. Nada fora esque-
ctdo. .. tudo fora cuidadosamente preparado, desde o pessoal e os materiais que seriam neces-
sarios até a construcdo dos navios.

No dizer("), de Garcia de Rezende, por alturas de 1494, D. Jodo Il mandou fazer «dous
nauios: & colher a madeira de g se auiad de fazer foi madada cortar-. Além disso procurou
seleccionar os homens que constituiriam a grande empresa da India(®) e estudado muitos
outros pormenores da expedi¢cao(®).

Mas, conforme Gaspar Correia nas suas «Lendas da India»,... «0 Rei D. Jodo II de Portu-
gal andando nesta negoceagad odoeceo e morreo.»

Joao de Barros(") acrescentou que D. Manuel ao iniciar o seu reinado, «mandou ao mesmo
Bartolomeu Dias que tivesse cuidado de mandar acabar os navio segundo ele sabia que convi-
nham para sofrer 4 furia dos mares daquele Grao Cabo... » ~ 0 Cabo da Boa Esperanca.

Nos nossos dias(®) um distinto historiador e arqueodlogo naval, o Comandante Quirino da
Fonseca escreveu(”) que no reinado de D. Jodo II «niciava-se pois um brilhante avanco da
arquitectura naval portuguesa, dedicado especialmente a engrandecer, aperfeicoar e aguerrir
as naus da primitiva e rude feicao ».

Nao se sabe, ao certo,() qual seria a tonelagem exacta dos navios de Vasco da Gama.
Admite-se que o principal — a nau «S. Gabriel- — que no dizer(*) de Quirino da Fonseca era
«representativa da construgao naval portuguesa em fins do século XV, destinada 4s expedicoes
longinquas que 0s nossos mareantes iriam, activamente, empreender, — teria o porte de 120
toneis, enquanto que a nau «Sdo Rafael seria menor, da ordem das 100 toneladas(”)

Na expedi¢do de Vasco da Gama tomaram parte mais dois navios, uma caravela, a
«Bérrio» € uma nau para mantimentos.

Julga-se que a caravela teria sido adquirida por D. Jodo I a um piloto conhecido pelo
nome de Berrio, no ano de 1494, e, logo a seguir a compra fora mandada em missdo ao
Castelo da Mina. Durante a viagem teria revelado tais condicdes marinhescas que o Rei,
embora oscilasse pelas 50 toneladas, mandou que fosse incluida na futura armada destinada a
india sendo, para isso, weforcada- e alterada a sua armacdo de vela que passou, total ou
parcialmente, a pano redondo. No entanto, apesar desta profunda alteracio no seu velame,
ainda continuou a ser conhecida por «caravela- ou entdo, por «<naves(**)

A estes rés navios juntar-se-ia, a data da partida, em Julho de 1497, uma nau que orga-
ria pelos 200 tonéis, destinada a transporte de mantimentos — as «itualhas», como entido se
dizia — e demais «aprestos,, ou seja, tudo que era necessirio para os navios navegarem.

Esta nau era considerada «elha«(") e por isso, o seu destino estava marcado. Logo que
possivel, talvez depois de meia dazia de meses de viagem, distribuiria a sua carga pelos outros

navios ¢, seguidamente, seria incendiada.
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A caminho da fndia os navios de Vasco da Gama sofreram violentas tempestades. Um
deles. o «Sao Rafael, encalhou num baixio(*?) ficou «¢udo ent seco-. Em Calicut, sofreram os
pesados efeitos da mongio conseguindo sobreviver ao alto grau de humidade, a forte nebulo-
sidade, 4 chuva persistente, aos ventos intensos da mongao e, ainda, a uma forte ¢ desencon-
trada ondulacado.

ApOs a invernada os navios fizeram-se a0 mar e, na primeira oportunidade, o «Sao Gabricl
¢ a «Berrio» foram «querenados», ou seja, encalhados propositadamente em praias areadas para
limpeza dos cascos, operagao aceitdvel para a pequena caraveld mas nao para a nau,

Depois de terem atravessado o Indico chegaram, como escreveu o anénimo autor do
Roteiro, «.. junto com Mombaca e fomos pousar em os «Baixos de S. Rafael,, onde pusemos
fogo a0 navio deste nome porquanto era coisa impossivel navegarem trés navios com tdo
pouca gente que éramos»(').

Nenhum dos escritores contemporianeos teve uma palavra de condenacao para a robusta
nau «Sao Rafael> ou apontou-lhe algum defeito ou anomalia. Foi incendiada sé porque «nio
havia homens para a tripularem». Também, para os outros navios, ninguém apontou quaisquer
indicios de alquebramento, fadiga dos madeiramentos ¢ mastreacdo ou necessidade de qual-
quer fabrico. Eram, na verdade, navios construidos com as melhores técenicas da época, conce-
bidos cuidadosamente para grandes viagens ¢ enfrentarem as maiores tempestades, sendo
dotados de excelentes condi¢oes marinhescas.

A «Bérrior ¢ a «Sa0 Gabriel» chegaram a Lisboa alguns meses mais tarde, respectivamente,
nos primeiros dias de Julho e fins de Agosto de 1499, mas pouco se sabe sobre o seu poste-
rior destino.

E possivel que a nau tivesse voltado a India, incluida na Armada do 1.9 Vice-Rei D. Fran-
cisco de Almeida, voltando a Portugal em 1508 mas, nada mais se conhece sobre este robusto
navio. Quanto a caravela Bérrio, um manto de siléncio caiu sobre a sua existéncia, apds o seu
regresso ao Tejo.

D. Manuel ao ter conhecimento do feito de Vasco da Gama resolveu logo enviar a India
uma armada «poderosa em armas e gente luzidia- com vista a amedrontar e deslumbrar o
Oriente para poder impor uma «paz ¢ amizade» efectiva, além de estabelecer as regras a vigo-
rarem nas futuras trocas comerciais que se anteviam que fossem numerosas ¢ excepcional-
mente rendosas para Portugal.

Nao sabemos como, em cinco meses, foi possivel organizar uma armada de treze navios,
guarnecidos com 1500 homens, escolhidos entre imensos voluntirios. Além disso foram selec-
cionados os respectivos chefes, a comecar pelo Capitio-mor Pedro Alvares Cabral e Sota-capi-
tio da Armada o castelhano Sancho de Tovar, um corpo de uns quinze eclesiasticos ¢ os capi-
tdes de cada um dos navios Luis Pires, Gaspar de Lemos, Pero de Ataide, Vasco de Ataide, Pero
Dias. Nicolau Coelho, Nuno Leitdo, Simdo de Miranda, Simdo de Pina, Ayres Gomes da Silva,
Sancho Tovar ¢ Bartolomeu Dias.

Dos navios ¢ suas caracteristicas quase nada se sabe(™), a ndo ser o pouco que se deduz
nas entrelinhas de uma ou outra passagem de documentos da época. Certamente que seriam
os melthores e mais possantes existentes no Reino, com boas capacidades de carga mas sem os
requisitos necessdrios e indispensdveis para longas viagens e enfrentarem mares violentos,
como eram os do Cabo da Boa Esperanga.

Assim, da leitura da Carta Régia de 15 de Fevereiro de 1500, que nomeia Pedro Alvares Cabral
«capitio-mor da armada da India-("*) depara-se-nos, por trés vezes, a designagio nos navios da expe-

digio. de frotar e de «armada-, o que faz pressupor que eles constituiriam dois grupos distintos.

90



Recorrendo ao «Regimento de Guerrar, constante das «Ordenacoes Afonsinas as palavras
frota e armada tém significados diferentes — a primeira definia uma «considerdvel forca» enquanto
que asegunda era um pequeno nimero de navioss.

Talvez scja licito pressupor que os navios de Pedro Alvares Cabral constituissem dois
grupos. um de possantes naus, outro de navios mais pequenos. Alids, se atentarmos na estampa
do «Livro das Armadass representativa desta expedicio considerando que foram desenhados,
aproximadamente. @ mesma escala, temos que concluir que, de facto, sio de diferentes portes.

Com cfeito a nau onde ia Pedro Alvares Cabral parece ser a de maior drea de pano e, por
conseguinte de maior tonelagem. seguindo-se a de Pero de Atiide ¢ de Sancho Tovar, esta
ultima referenciada em documentos coevos como tendo 200 toneladas. As naus de Gaspar de
Lemos. Pero Dias ¢ de Vasco de Ataide aparentam ter, sensivelmente, as mesmas dimensoes mas
4 de Luis Pires é ligeiramente inferior, o que se pode comprovar documentalmente. De facto,
no Relatorio Andnimo. por mais de uma vez é referida como « caravela de bombarda grossa ¢
bem armada com sessenta ou setenta homens«(™) que foi protagonista de uma ac¢do naval de
guerra nos mares indianos ou como a «caravela que foi a Sofala("™) mas, na generalidade dos
casos. era considerada como nau pois, como escreveu o Piloto Anoénimo, da «... Armada que foi
« Calicut vieram seis naus, e todas as outras se perderams(™)

Na representacao da Armada de Alvares Cabral hd um navio — embora 6 se veja a parte
superior de duas grandes velas bastardas e da pequena cevadeira - que, de facto, era de meno-
res dimensoes. Tratava-se da caravela de Bartolomeu Dias destinada a fazer o reconhecimento
das costas, dado o seu pequeno calado. Infelizmente nao pode vencer as vagas alterosas do Cabo
da Boa Esperanca ¢ foi um dos quatro navios que ali se perderam com a tormenta.

A celebre Carta de Pero Vaz de Caminha ¢ o Roteiro do Piloto Anénimo também distin-
guemC?) na armada diferentes tipos de navios: 0s «navios pequenoss ou simplesmente «aavioss
v snause e estas. dado que faziam parte da primeira expedicao de cardcter diplomdtico-
comercial enviada. expressamente, 4 India, deviam ser das maiores que, entdo, existiriam em
Portugal.

As naus devian ir a abarrotar de esperangas e de mercadorias para se trocarem por espe-
ciarias. perolas, sedas e rubis e, certamente, que jam carregadas at¢ a0 maximo, com a agra-
vante de acarga, devido ao curto tempo de organizacio da expedicdo, ndo estar nas melho-
res condicoes de acondicionamento.

Talvez por isso. logo nos primeiros dias de viagem, em mares de Cabo Verde, «se perdeu
da frota Vasco de Ataide, com a sua nau, sem haver tempo forte nem contrario para que tal
deontecesses, conforme se informou 2o Rei na carta de Vaz de Caminha.

Em terras de Vera Cruz — que depois D. Manuel I chamaria de Terra de Santa Cruz mas que
a historia designaria por Brasil — Pedro Alvares Cabral fez questao em mandar um emissario a0
Reino com -« nova do achamento desta Terra» aproveitando-se, para isso, a «nau dos mantimen-
tos- que, por ser «welhas, temiam que ndo suportasse 0s mares do Cabo da Boa Esperanca.

Com efeito a carga da «nau dos mantimentos: foi distribuida por todos os outros navios
¢ ¢ natural que estes, apenas com cerca de dois meses de viagem, ficassem a abarrotar. No
entunto. embora sobrecarregados e, ao que parece sem grande necessidade, por quatro ou
vinco vezes reabasteceram-se de dgua — o que, até certo ponto, se compreende — ¢ de lenha
‘puara que (esta) ndo lhes minguasse»(*).

Por mera hipotese € licito pensar-se que a lenha — que hoje nos parece desnecessaria —
tivesse sido cortada para carregar a «nau dos mantimentos» para que ndo regressasse 40 Reino
em lastro mas. como tivesse sobrado muita, foi distribuida pelas naus, sendo carregada sem
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grandes preocupacoes. Talvez, por isso, quando na passagem do Cabo da Boa Esperanga weio
um tufao de vento tio forte, e tio subito por diante que nic o percebemos... Neste mesmo
instante se perderam quatro naus com toda a sua matalotagem... »(?).

Um dos navios perdidos, foi a caravela de Bartolomeu Dias que, dez anos antes vencera
aquele Grande Cabo das Tormentas.

Da Armada s6 seis navios chegaram a terras indianas sendo, um deles, a pequena cara-
vela «de bombarda grossa e bem armada» que, mais tarde teria uma ac¢do herdica debatendo-
se com uma poderosa nau moura, que foi rendida.

Todos 0s navios de Alvares Cabral chegaram a Callicut carregados da mercadoria, o que se
compreende dado a finalidade da viagem. Mas o que nds ndo compreendemos nem temos possi-
bilidade de estudar e trazer para o contexto desta Comunicagio, € o facto da enorme quantidade
de polvora que estes navios carregavam. Com efeito, desde a saida de Lisboa, quer para «iros de
chamamento» quer por razdes de salvas, quer para simples festejos, gastaram-se quilos de polvora
— carga, ainda hoje, tao dificil de transportar e manusear a bordo — disparando-se — quase se pode
dizer «por tudo e por nada» — os canhdes dos navios.

Quem sabe se este hdbito de carregar muita pélvora nas naus de outrora tivesse causado
terriveis explosdes que fizeram afundar os navios que, sem causa aparente, desapareceram no mar.

Mau grado todos os contratempos passados na India e que nio interessa aqui focar, os
nossos navios deviam ter carregado os seus pordes de mercadorias e especiarias. Mesmo com
as naus ja cheias, em Cananor conseguiu-se, distribuir mais «cem bahares- de canela (que siao
mais de 400 quintais, cerca de 24 toneladas) tanta que ja nao havia onde a meter(*).

Se 4 saida de Lisboa os navios de Pedro Alvares Cabral estavam carregados, de regresso
a0 Tejo deviam estar super-carregados. No entanto s6 houve um acidente, que convém ser aqui
apontado, transcrevendo-se do Piloto Andénimo as seguintes passagens:(**)

«... Aos doze dias de Fevereiro, quase 4 boca da noite, todos os pilotos e aqueles
que tinham cartas de navegar, diziam que estavamos junto 2a terra; e Sancho Tovar, que
era Capitao de uma nau grande — e Soto-Capitio da armada — disse que queria ir adiante
de todos. Mandou deitar fora todo 0 pano, e se pds adiante das outras naus: pela volta
da meia-noite deu ele em seco e principiou a disparar artilharia.»

«Quando o Capitio-mor viu isto, mandou ferrar; mas o vento cresceu tanto pela
noite adiante, que o nio podiamos aguentar. Logo que amainou, mandou Pedro Alvares
os bdteis a nau, com ordem de a salvar, se pudessem, e se ndo, queimarem-na, voltando
com a gente. Neste tempo estava ji a nau aberta, e posta em paragem de onde nio podia
sair. E 0 vento crescia tanto que as outras naus estavam em grande perigo; de modo que
foi necessario muito trabalho para salvar a gente em camisa — tudo o mais se perdeu. A
nau era de duzentas toneladas, carregada de especiarias,...».

A indisciplina de um dos capitdes das naus, o castelhano Sancho Tovar e, possivelmente
a sua jactdncia em possuir conhecimentos nauticos superiores aos dos seus colegas portugue-
ses e o incumprimento das regras basicas de navegacio, conduziram a perda de uma nau de
200 toneladas e de toda a sua carga , especialmente especiarias e aos haveres da tripulagao
salvando-se 0s homens «m camisa», isto €, apenas com a roupa que traziam no corpo.

Embora sobrecarregadas e arrostando com as terriveis tempestades do Cabo, as naus e
caravela da Armada de Pedro Alvares Cabral, reduzida, apenas a seis unidades, chegou a Lisboa
em fins de Junho de 1501, depois de uma viagem de cerca de 15 meses, tendo levado de Lisboa
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a Calicut 5 meses e 13 dias e, de Cochim para Lisboa o mesmo tempo espaco de tempo: 5
meses e 13 dias.

0s sinistros maritimos ocorridos na armada — desaparecimento de uma nau em paragens
cabo-verdianas, afundamento de mais trés e de uma caravela na passagem do Cabo e, por
altimo, o encalhe de uma nau, por culpabilidade do seu capitao deviam ter sido uma grande
licdo para 4 formagao da «Carreira da fndias.

Talvez que o Rei D. Manuel I, e 0s seus conselheiros, tivessem tirado as devidas ilagoes
¢ concluido que, para a seguranga da Carreira da India, os seus navios nio deviam ser de
grande porte — da ordem das 200 toneladas — toda a carga a transportar devia ser cuidadosa-
mente estivada a bordo e que a obediéncia ao chefe e a disciplina de bordo, devia ser um
axioma fundamental.

Quer dizer, os trés factores que mais pesavam nos naufrigios dos navios da Carreira da
India eram, a excessiva tonelagem, mau condicionamento e excesso de carga, além da indis-
ciplina dos homens. A Histéria mostra-nos que o Rei D. Manuel I procurou evitar esses nefas-
tos factores na constitui¢io das viagens da «Carreira da Indian.

A5 de Mar¢o de 1501 largaram de Lisboa quatro naus, sob o comando de Jodo da Nova,
com destino a India. Foi uma viagem «feliz» sem qualquer acidente digno de nota. A 11 de
Setembro de 1502, ou seja, pouco mais de ano ¢ meio depois, ji todas as naus estavam de
regresso ao Tejo, pejadas de boas mercadorias orientais.

O mesmo se pode dizer da 2.2 viagem de Vasco da Gama que, das vinte naus com que
saiu de Lisboa, s6 veio a perder uma Gnica, a que era comandada por Antonio Fernandes, enca-
lhada no «parcel de Sofala», naquele temivel baixio que o Almirante dos Mares da India, na sua
primeira viagem, tivera tanto cuidado em evitar.

A partir de entdo, e durante muito tempo, todos os anos saia de Lisboa a Armada das
«naus de viagem da Carreira da india». Num ano, o de 1505, sairam trés Armadas, com um total
de trinta unidades, das quais se perderam seis.

Das 277 naus e caravelas que o Rei D. Manuel mandou 4 India, numa média de 12 por
ano, perderam-se 28 — das quais 9 desaparecidas, sem razdes conhecidas - ou seja uma percen-
tagem da ordem dos 10%.

O regresso da India, «a torna viagemr, como entdo se dizia, o nimero de navios que
deixava Goa era, por norma, inferior pois muitos deles ficavam nos mares do Oriente para
impor 0 nosso poderio maritimo ou, entao, por nao estarem em condicdes de empreenderem
4 viagem de regresso. Assim, no mesmo periodo, dos 172 navios que deixaram Goa com
destino a Lisboa, perderam-se 14, sendo 5 desaparecidos por causas desconhecidas, ou seja,
um numero inferior a 10% de perdas.

Mas toda e qualquer perda, de nau ou caravela, significava muito para Portugal: eram os
navios, o dinheiro empatado no trato (comércio), as mercadorias embarcadas, os haveres da
tripulagdo e passageiros e, acima de tudo, a «Vida dos Homens, Soldados, e Fidalguia» que se
perdiam para sempre.

Dai todos os cuidados(*) do Rei Venturoso para que as «Nios da Carreira da India» nio
passassem das 400 toneladas, nem fossem menores de 130, que ndo fosse excedida a sua carga
¢ nem superlotadas em passageiros, além de estarem devidamente preparadas para se defen-
derem de ataques de inimigos, piratas ou corsarios.

Escreveu(*) Manuel Severim de Faria que «todos os que tem lido as histérias da india,
sibem como no tempo que ElRey D. Manoel viveo, nio passavdo as Ndos da Carreira de 400
toneladas que querendo ElRey D. Joio pelo tempo adiante acrescentar o Comercio das Drogas,
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acrescentou tambem para isso a grandeza das Naos a 800 ¢ 900» toneladas que eram conheci-
das, na voz do povo, por «montanhas de madeira-(*) — o que levou o nimero de naufragios a
aumentar consideravelmente.

Com efeito as estatisticas confirmam as palavras de Severim de Faria.

No reinado de D. Jodo HI dos 277 navios que largaram para a india e dos 259 que regres-
saram as perdas foram, respectivamente de 50 ¢ 53. A diferenga, com o reinado anterior, quan-
titativamente nao parece ser muito grande mas as consequéncias é que foram enormes: milha-
res de vidas, centenas de pegas de artilharia, toneladas de mercadorias ¢ especiarias, avultados
valores. perderam-se no afundamento dessa centena de navios.

Assim, de 1522 a 1538, verificaram-se mais sinistros maritimos, naufragios, desapareci-
mentos que, talvez, em toda a historia maritima de Portugal até aos principias do Séc. XV, o
que levou Severim de Faria a comentar(®) «forad de tamto pezo, que puserad a todo o Reyno
cem grandes apertos. ...

Vejamos alguns aspectos da odisseia maritima do tempo de D. Jodo 111

A «Carreira da Indias do ano de 1522, a primeira Armada mandada por D. Jodo I ao
Oriente, compunha-se das naus «Nazaré, «Vitériar ¢ «Sdo Miguel comandadas, respectivamente
por D. Pedro da Silva, Diogo de Melo e D. Pedro de Castelo Branco, mas sem Capitio-mor.

Todas as naus eram de grande porte sendo a «Nazaré considerada uma das maiores do
seu tempo - talvez com mais de 400 toneladas — e das mais velhas de Portugal, com uma longa
¢ interessante historia a contar(™).

Fora construida na Vila da Pederneira(®) por ordem do Rei D. Manuel 1 datada de 23 de
Mar¢o de 13500, para drato grossor sendo, por isso, oferecida «d Tmagem da Nazaré e baptizada
sob asua invocagdo, conm a promessa de que todas as vezes que a dita nau fizesse uma viagem
deveria aplicar certa esmola para o Santudrio da dita Senhoras.

Dizia-se. entre o povo devoto, que uma vez faltara-se a esta promessa e, logo na viagem
seguinte, em 1517, a nau foi terrivelmente castigada, sofrendo uma das piores tempestades da
sua vidat,

Das trés naus enviadas por D. Jodo 11T ¢ que partiram de Lisboa em data niao perfeita-
mente confirmada mas compreendida entre 23 de Janeiro e 23 de Maio, s6 uma, a «S. Migueb,
chegou a Goa em «carreira directar ou seja, nesse ano. As outras duas tiveram que invernar em
Mocambique. por avarias virias ¢ necessitarem de urgentes fabricos, em especial no seu
massame, ou seja, o conjunto de cabos (cordas, em linguagem de terra), que se encontravam
quase todos apodrecidos, sucedendo o mesmo as duas amarras(:*"),

A muito custo conseguiu-se arranjar na Itha de Mocambique e terras vizinhas «quatro amar-
ras, duas que se deram ha Vytoria e duas a Nazare-(*?) e, quando s¢ preparava a reparagao ou
substituicdo dos cabos incapazes chegou a Iha a caravela do reino, comandada por Simao Sodré,
com ordem expressa do Rei para as duas naus invernadas partirem de imediato para Goa.,

Estava-se em Junho(*), nos principios da Mongio, altura em que os mares do Indico
$10 a0 revoltos e tempestuosos que estdo absolutamente interditos a qualquer navegacao.
No entanto, Diogo de Melo e D. Pedro de Castelo Branco nao hesitaram: el-Rey «mandava
que fossemos junctos ho quall assy cumprymos e partymos daquy quimta feyra que sam
nove dias de Junho»(*') sabendo, certamente, que eram minimas as possibilidades de sobre-
viverem....

Diogo de Melo, numa carta escrita de Goa em 25 de Outubro de 1523 tem um pequeno
deslise na sua nogio de obediéncia ¢ desabafa «que partiu... de Mogambique a nove dias de
Julho (... muyto comtra mynha vontade por saber que nom era tempo por cedo. . ..
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A luz de tudo quanto estuddmos sobre o regimem das mongoes no Indico, de tudo
quanto lemos sobre a «Grande Mongio de SWo, nio sabemos como as dugs naus «Nazaré» e
Vitoriar conseguiram chegar a Goa, depois de sessenta dias de continua tempestade.

Mas. mal chegadas 4 costa goesa a Nazaré se se perdeo nao foy senam pelo maao corre-
gimento que The foi dado... porque abrio toda. ... (%),

Antonio da Fonseca, escrivao da Fazenda da India, conforme era norma mandou, em 18
de Outubro de 1523(). uma longa carta ao Rei, dando-lhe conhecimento das «cousas da Indiar,
mclusive do afundamento da nau Nazarés, sendo bem taxativo:(©)

«... Com licemea de Vos™ Alteza lhe lembro ho impedimento ¢ dano que recebe em
qui mandar naos que pasem de 300 ¢ o mais te 400 tonees pera tomarem carga porque
senhor semdo naos mores disto que digo he muy imcuravel ho trabalho delas e emsof-
frivell pela comprida viajem que esta he que elas am mester muita jemte pera serem
remedeadas a qual The Vos'Alteza la mamdara dar ¢ el no caminho fenecem ¢ morrem
como fez ha Nazare que dizem morrer lhe 160 homeens. . .»

D. Jodo III parece ndo ter seguido os conselhos de Antonio da Fonseca €, 4ssim, a «3.4
Viagem da Carreira da Indias, do scu reinado, era composta por quinze unidades, das quais
sete naus de carga de grande porte, trés galeoes e cinco caravelas. sob o comando supremo
do Almirante dos Mares da India D. Vasco da Gama que desembarcaria em Goa para desem-
penhar as altas funcoes de Vice-Rei da Tndia.

Esta Armada da Carreira da India, do ano de 1524, ficou na meméria dos portugueses e
nos fastos maritimos como uma das mais estranhas viagens redondas de Lisboa a Goa.

Os navios partiram do Tejo no dia 9 de Abril de 1524 e, pouco tempo depois de terem
dobrado o Cabo da Boa Esperanca foram apanhados por um maremoto(™).

Segundo o Padre Gabriel Saldanha:()

<U'ma convulsao submarina agitou o mar e, imprimindo um terrivel balanco aos
navios. espalhou terror na tripulagao. «Nido hajais médo; tremem de nos os mares disse
Vasco da Gama erguendo-se impéavido no meio dos marinheiros aterrados,

A este fendmeno — alids nio inédito na historia da nossa Marinha — (") deve-se, possi-
velmente. a perda de trés naus, que foram dadas como desaparecidas.

A nau onde ia Vasco da Gama era a célebre «Santa Catarina do Monte Sinais. construida
em Cochim, com cerca de 700 a 800 toneladas('). Em Lishbou tinham embarcado, clandestina-
mente wes mulheres-aventureiras que, a chegada a Goa, Vasco da Gama — insensivel a todos
on pedidos — mandou, com severidade acoutar publicamente. Porém, na hora da sua morte, o
inflexivel Almirante dos Mares da India doou, a cada uma das acoutadas uma quantia de
100.000 Reis. para a época muito avultada.

A partir desta viagem de 1524 nio mais se encontrou qualquer referéneia a nau «Santa
Catarina do Monte de Sinai» mas o historiador Joao Vidago, no seu excelente estudo «<Sumdario
du Carrcira da India-(*) apresenta(*) a seguinte notd:

« Veio de tornaviagem, com D. Luis de Mcnezes, ndo aparecendo mais. Anos depois
se soube que foram apresados por um corsdrio francés que depois de saquear o navio,
pos-the fogo. com todos os que estavam a bordo, para ocultar a sua pirataria-(*).

Atorna-viagem da Armada, em 1525, nao foi menos feliz que a viagem da Ida». Em boa da verdade
das naus que tinham partido de Lishoa, s6 duas deixaram a India, mas nao voltaram as dguas do Tejo.
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Uma delas era a «Santa Catarina do Monte de Sinai», que teve o trigico fim ja referido, a outra
foi a «Sdo Roquer que se perdeu de uma maneira insdlita. A seu bordo viajava D. Duarte de Mene-
zes, que governara a India de 1522 a 1524 e, ao que dizem(*) 2 sua «administragdo foi uma rampa
de vergonha, por onde foi rolando o nosso império-. Com semelhante epiteto nao é de admirar
que ao chegar a barra do Tejo, pretextando a impossibilidade de entrarem por efeitos da maré,
mandou a nau seguir para Sessimbra... para ai dormiremb. Dizern que entio deu autorizacdo para
que todos fossem dormir a terra, o que foi aceite com geral agrado. Entio teria conseguido descar-
regar «a sua valiosa fazenda- e feito com que a nau desse a costa ¢ se afundasse.

D. Jodo III nio acreditou nesta versio e mandou prender D. Duarte de Menezes no «Pala-
¢io do Reir, situado no Castelo de Torres Vedras «... até que contasse toda a verdade», o que nunca
fez. Ao fim de sete anos de cativeiro... desmoronou-se parte do Palacio ¢, D. Duarte ou morreu,
ou desapareceu. Quem sabe se ndo teria fugido e, incognito, passou a viver do seu roubo.

Para completar o quadro de horrores desta malfadada viagem «da Carreira da India, de
1525- resta contar que o comandante de uma pequena caravela que vinha em conserva com a
nau de D. Duarte de Menezes, de nome Mossim Gaspar foi morto com o torpissimo funda-
mento de nao ser portugués-(**) Jodo Vidago acrescenta(*) que, por «questoes de mando levan-
tou-se a tripulagio que, dando morte ao capitio, se fizeram corsirios. A caravela foi depois
capturada no Estreito e os culpados enforcados-(*).

A odisseia da viagem da «Carreira da india do ano de 1524» devia ter ficado na memoria
dos portugueses, contudo o Rei D. Jodo III ¢ os seus conselheiros nao souberam tirar da dura
licao as ilacdes necessarias para que ndo se voltassem a repetir tais acontecimentos.

Por isso, na viagem redonda do ano seguinte, 1525, naufragaram quatro naus e desapa-
receu uma outra; nos anos de 1527 e 1528 naufragaram sete navios, em 1530 foram dois mas,
em 1531 perderam-se trés. Di-se, depois uma pequena acalmia na longa lista de naufragios
mas, praticamente, a média do namero de sinistros maritimos foi sempre da ordem de um ou
dois por ano.

Um desaparecimento que impressionou muito os portugueses de mil e quinhentos foi o
da nau «Galega», incorporada na Armada do Vice-Rei D. Garcia de Noronha. Era comandada
por Bernardim da Silveira, de alcunha o «Drago».

No dizer(*) de Jodo Vidago era uma espécie de navio-prisdo «carregado de degredados e
facinorosos». Mal saida de Lisboa, por qualquer razio a nau teve que arribar mas, pouco depois
seguiu viagem e «se perdeu e nao dizem as memorias (como de outros) onde.«*) Porém, na tradi-
¢do popular ficou a ideia que ante uma insubordina¢io dos degredados Bernardim da Silveira
fez explodir o paiol da pélvora da sua nau, morrendo todos os tripulantes e passageiros.

Se folhearmos as pdginas da nossa Historia Tragico-Maritima encontramos o relato de
muitos outros naufragios, quase todos provenientes da «grandeza das naus».

Do reinado de D. Jodo Il podiamos apresentar o caso da nau conhecida pelo nome de
«Galedo Grande S. Jodor, naufragada em 1552, que «era muito grande, ¢ muito comprida, e ia
muito carregada de caixaria e de outras fazendas», como escreveu(*"); ou o da nau «Sdo Bento»
— onde viajou 0 nosso épico Luis de Camdes — considerada como das maiores existentes em
Portugal. No dizer dos portugueses de quinhentos «... fazia tamtas ventagens a todas as outras
em grandeza, fortaleza e bondade...»(*) mas, nem por isso, deixou de naufragar em 1554; ou,
ainda a nau «Concei¢aor, de armadores particulares. Pelo avultado nimero de tripulantes, mais
de 400 homens, devia ser muito grande e naufragou a caminho da india por incuria do piloto
mas o seu excessivo peso contribuiu para que, logo a seguir 20 encalhe, ficasse <oda quebrada
e arrombada-.
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Compreendendo as causas e razoes de tantos naufrigios, o Rei D. Sebastido, embora
muito jovem - segundo a Histéria(**) s6 «em dias de temporal é que elle folgava de embarcar
nas galés e de ir fora da barra comtemplar, da pOpa dos navios, o mar embravecido» — procu-
rou sustar o elevado nimero de sinistros maritimos verificados nas nossas naus, em especial
as da «Carreira da [ndia».

Para isso — e em defesa, dos superiores interesses de Portugal — publicou uma vasta legis-
lagdo, impar na nossa Historia. Dos muitos diplomas que, entdo, promulgou) destacam-se
importantissimas Leis contemplando a Marinha das quais distinguimos a «Provisio de 19 de
Fevereiro de 1569 sobre «Arqueacdes das Nios, e Nauios», o «Regimento de 1570+ referente i
Tonelagem das Ndos da Carreira da india-, a Lei de como ham de hir armados os Navios», a
<Jei das Vigias«(**) e muitas outras, algumas das quais foram depois acrescidas de correccoes e
novas disposi¢oes que permitiram que se mantivessem em vigor ainda no Séc. XVIII(%).

Na impossibilidade de nos debrucar sobre o contexto dos diplomas que, de facto, conse-
guiram sustar o nimero de sinistros marftimos, transcrevemos estas passagens do «Regimento
de 1570

«E porque Sou informado que as Ndos, que had de andar na Carreira da India,
convem serem de menos porte do que erad as que ategora serviad por se poderem mais
facilmente aparelhar, e carregar, ¢ haverem mister menos gente para as marear. .. todas
as Ndos, que daqui em diante se fizerem por conta da minha fazenda, ou de partes, assim
neste Reyno, como na India, para haverem de andar nesta navegagdo, nao passe cada
huma dellas de 450. Toneladas nem seja demenos de 300. que fuy informado, que era o
porte, que deviad ter para mais commodamente, e com menos risco, e despeza navegar.»

Para concluir estas breves consideracdes sobre o Rei D. Sebastiio vamos, mais uma vez,
recorrer a Severim de Faria transcrevendo(*) as suas palavras:

“Esta ordem delRey se seguio em quamto elle viveo com tio acertado sucesso, que
nenhuma destas Ndos em seu tempo padeceo naufrago...»

Em abono da verdade temos que reconhecer que esta afirma¢do ndo é rigorosamente
verdadeira.

D. Sebastido foi proclamado Rei de Portugal em 1557, quando tinha pouco mais de trés
anos ¢, por consequéncia, foram Regentes do Reino sua Avo D. Catarina e o Cardeal D Henri-
que, respectivamente de 1557 a 1562 e de 1562 a 1568 ano em que assumiu, de facto, o
governo de Portugal.

No periodo de 1557 a 1568, da «Carreira da india~ naufragaram sete nau(*) e desapare-
ceram cinco por qualquer sinistro maritimo mas, apos 1569, esses nameros(*®) reduziram-se,
respectivamente para trés e dois, sendo os naufrigios, ao que nos parece, mais devidos a erros
humanos de que a outras causas. Com efeito trés das naus perdidas encalharam em locais bem
conhecidos dos nossos pilotos: em 1573 a nau «Santa Clara» naufragou no Brasil, quando arri-
bava ao Reino; em 1576 a nau 8. Jorges perdeu-se 2 entrada da Ilha de Mocambique e, em
1577, a nau «S. Pedro- perdeu-se nos baixos das Chagas(*). Na torna-viagem de 1573 desapa-
receram as naus «Reis Magos» ¢ «S. Francisco», nunca se conseguindo apurar a causa dessa
ocorréncia.

Assim, podemos afirmar que o Rei D. Sebastido estava, de facto, a seguir o rumo certo
quunto a tonelagem das naus da «Carreira da India-.

97



De 1580 a 1640 Portugal ficou sob o nefasto jugo filipino e, no dizer (°") de Severim Fariu
“Tornarad a ser tamtos os naufragios, que de trez Nads, que partem da fndia, raramente chegam
as duas a salvamento... as causas de se ter perdido tamtas Nads do tempo delRey Filipe para
cd. que se veyo a cuidar que era isto algum misterio, nio havendo outro mais que este erro
fatal da grandeza desvairada das Nads, e do superficial concerto das querenas».

Com efeito o Almirante Brds de Oliveira apontou(™) que «ontam uns livros velhos: haver carra-
cas portuguezas de 1:700 toneladas. Grandes navios redondos, mais esguios em cima do que em baixo,
de sete e oito cobertas, onde se alojavam 2:000 homens, ¢ que podiam carregar 2:000:000 de libras.»

E certo que o Rei Filipe 1T de Portugal, 111 de Espanha, numa leve tentativa(®) procurou
sustar a ambicao dos armadores das naus da Carreira da India e dos <homens do trato» (merca-
dores) de produtos orientais reduzindo as tonelagens das naus, mas, como se escreved, (™) ha
sempre a arte de sophismar a lei sempre a ambicao de ganho, ¢ sempre o naufrigio e a mise-
ria o resultado da cobica e da incuria».

Quando as perdas por sinistros maritimos atingiram um elevado nimero, entio o Rei espa-
nhol mandou ouvir os mais abalizados téenicos construtores, navais 0s mais experimentados homens
do mar, os mais competentes mestres da Ribeira das Naus de Lisboa ¢ do Porto ¢, segundo Bris de
Oliveira(™) «até um bispo que das cousas do mar e da milicia mostrava ter especial erudi¢ao».

Dessa consulta certamente que muitos dos seus pareceres ¢ demais documentos ainda
dormem nos poeirentos arquivos de Portugal e de Espanha. Hi precisamente cem anos Sena
Barcelos descobriu e publicou(™) um interessante estudo que intitulou: «Construcoes de Naus
em Lisboa e Goa para a Carreira da India no comeco do Seculo XVID, no qual transcreve, na
integra, o Relatorio datado de 12 de Setembro de 1619 em que o Almirante Jodo Pereira Corte
Real se pronuncia sobre a Carreira da India e a construgdo das respectivas naus.

Em 22 de Janeiro de 1622 o Rei Filipe 111 de Portugal, por Carta Régia, mandou que as
naus a construir em qualquer ponto do nosso pais para a Carreira da India tivessem, somente
trés cobertas para que houvesse «... menos perdas € mais sucessos...» mas, esta determinacao,
nao teria sido hem aceite porquanto, passado um ano, em 22 de Setembro de 1623, o Rei
voltou a dar ordens para que se fizessem novas consultas aos «peritos de construcdo naval, a
navegadores e mais entendidos das cousas do mar.

Nao ¢ possivel, por falta de tempo, debrucarmo-nos sobre estas consultas ¢ demais docu-
mentos existentes no Arquivo Nacional da Torre do Tombo, Biblioteca Nacional ¢ em muitos
outros arquivos e bibliotecas portuguesas para se fazer uma cuidada leitura e estudo profundo
¢ tirar as devidas ilacoes. Por isso limitamo-nos, principalmente, 4 consulta das obras impres-
sas indicadas na Bibliografia e ao excelente estudo de Sena Barcelos que nos permitiram firmar
4 nossa opinido que a principal causa da maioria dos naufrigios da Carreira da India foi a
excessiva tonelagem das naus, carregamento demasiado e inadequada arrumagdo, além, em
alguns casos, da falta de preparacao das tripulacoes.

Ao longo deste pequeno estudo sobre os «Naufragios da Carreira da India» podiam ter
sido apontados muitos mais exemplos de sinistros maritimos remontando a séculos passados e
descrever algumas facetas ou ocorréncias mais actuais, com pouco mais de cem anos, pois, no
dizer do Almirante Gago Coutinho(®) a «Carreira da indias s6 acabou em 1861, com a ultima
viagem da «Fragata D. Fernando 11 e Gléria» e, essa viagem foi, também, uma pagina da nossa
epopeia maritima. Mas, os vinte minutos concedidos ndo sé nio permitem tais descricdes como
também obrigam a que se dé por terminada esta breve Comunicacio, concluindo-se que foi a
sgrandeza desvairadar das naus — algumas ultrapassando as 800 e 900 toneladas — o «erro fatal»
que provocou muitos dos naufragios da «Carreira da Indias.
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NOTAS

Gy In: Cronica do Rei D, Jodo 1l

) Consulte-se O Mistério de Vasco da Gama, de Armando Cortesio. Coimbra, J1.Ultr., 1973. Tenha-se, th.,
cnnatencao os grandes conhecimentos niuticos de 1. Francisco de Almeida, Afonso de Albuquerque ¢ de muitos
outros gue, indubitavelmente, eram do conhecimento de D. Jodo 11

%) Repare-se no cuidado do Rei em mandar emissirios a terras do Oriente, para obterem informacoes.

) In: Asia, Dec. 1 liv. TV, Cap. T.

(9 Em 1934.

C)In: A Caravela Portugnesar, p. 129, Ed. de 1934.

) Idem, p. 204.

) Ibidem.

€7 Antiga medida de peso que valia 13,5 quintais, o que correspondia a cerca de 793 Kgs. O mesmo que
STonels,

) 1P Machado ¢ V. Campos, Vasco da Gama e a sia Viagem de Descobrimentos Lx., 1969, p. 29.

) Vide: M. Leone, Pedro Alvares Cabral, Lx., 1962, p. 196. Para Jodo de Barros, op. cit, Cup. 11, esta nau
1 apenas <amarinhadas.

() A SW da TTha de Pemba. Devido a este encalhe ficou conhecida pelo nome de «Baixo de S. Rafael.

€9 Vide: P Machado ¢ V. Campos, op. cit., p. 223.

()56 se conhecem o nome de trés navios: Anunciada, Fl-Rey e S. Beto. vide M. Leone, op. cit., p. 141
notat™). Admite-se que haveria um navio com o nome de S, Migiel.

(%) Transcrita por M. Leone. op. c¢it., p., 128

(") M. Leone, op. cit., p. 286.

) Idem. ibidem. p. 332.

) Idem.. ibidem, p. 333.

O Idem, ibidem. pp. 158, 160, 165,

oy Idem. ibidem.. p. 194,

=) Idem, ibident. p. 2306.

(=) Idem. ibidewm, p. ?

) Idem, ibidem, pp. 324 ¢ 325,

) Vide A. Manescal, Sistema ou Collecgdo dos Regimentos Redes, 1x.. T. 2.

) In: Noticias de Portigal. 1x. 1740, Discurso VIT sobre as cauzas dos muitos Naufragios, que fazem as
Nios da Carreira da India, pela grandeza dellas. Pelo seu grande interesse para o presente estudo, transcreve-se
cmAnexo, este Discirso de M. Severim Faria.

() Christiano Barcellos, Constrigdo de Naus em Lishoa ¢ Goa para a Carreira da India no comeco de Séc.
N Lx. Bol. Soc. Geog. Lisboa, 1898-1899 p. 60.

(7) Op.ant. cit..

) Vide: PM. Laranjo Coelho, Pederneira | Lx., 1924, p. 23,

) Idem, ihiden.

oy tdem, ibidem. p. 3+4.

N Vide: Documentos sobre os Portugueses em Mogambique e na Africa Central, 1497-1840, Lx.. vol. VI,
C1519-1537).

) Idem, ibidem, p. 178,

) Idem. ibidem. a p. 178 indica-s¢ 9 de Junhos ¢ a p. 242 a data «9 de Julhos,

9 Idem. ibidem, p. 178,

() Veja-se a nota (%),

(Y Idem. ibidem., pp. 222 ¢ 224.

G Idem, ibidem. pp. 180-237.

%y Idem. ibidem. p. 224,

) Segundo alguns historiadores, como Faria e Sousda na Asia Portuguesa este fendmeno passou-se na
regido de Melinde: para outros autores contemporineos foi no Mar de Cambaia, Para o P. G. Saldanha na Flist.

de Goa foi na regido de Malabar.
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(") In: Hist. de Goa (Politica e Arqueoldgica), Nova Goa, 1925, p. 56.

(") Consulte-se Hist. de Portugal Restaurado de Conde da Ericeira (D. Luis de Menezes) 2.€ vol., p. 287.

(") Q. Fonseca, op. cit., p. 257.

() Publicado nos Anais do Club Militar Naval, Lx., 1969.
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ANEXO

DISCURSO vII

sobre as cauzas dos muitos Naufragios,
que fazem as Ndos da Carreira da India,
pela grandeza dellas.

Sendo as Naos da Carreira da India as Embarcacoens em que Portugal mete a principal
substincia de seu cabedal em Dinheiro, Armas, Soldados e Fidalguia delle, para em retorno lhe
trazerem as riquezas do Oriente he notorio a todo este Reyno quantas destas Ndos se perdem
(uasi todos os annos. Pelo que parece obrigacio muy precisa tratarse do remedio de tal grande
danno pois em cada Ndo destas, alem da gente, se perdem muitos milhoens e sendo esta perda
tamanha he a mais ordinaria que padecemos, e ainda por vezes se tem apontado varias causas
deste mal, parece que de todas ellas he a mayor, e mais prejudicial a demasiada grandeza das
Nios, ¢ 0 mao concerto. que se lhes faz com a querena e porque sabido o principio, que estes
erros tiverad. se poderad mais facilmente remediar, apontarei a noticia que delles tenho.

Todos os que tem lido as historias da India, sabem como no tempo que EIRey D. Manoel
viveo, nad passavad as Naos da Carreira de 400 toneladas, isto se vé assim. pelo dizerem os
mesmos Historiadores, como pelo numero da gente. que nellas hia.

Morto ElRey D. Manoel, ¢ querendo ElRey D. Joad pelo tempo adiante acrescentar o
Commercio das Drogas, acrescentou tambem para isso a grandeza das Ndos a 800 e 900 tone-
ladas, parecendo aos que derad este alvitre que poupava muito em nad acrescentar © nUMeEro
dos vasos e que se ganharia tanto mais na pimenta quando moér quantidade delia se trouxesse:
porem em lugar destes dous proveitos. se seguirad a ElRey duas grandes perdas. A primeira de
gente porque como as Ndos se fiserad tad grandes e a India esta sempre pedindo Soldados
ernbarearad se nestas Naos de ordinario 700 e 800 homens e ainda mais, os quaes com a varie-
dade dos Climas, incommodidades da embarcacad, imundicia e aperto da Nio vem a adoecer
na viagem quasi todos. Na vida do insigne Martyr do Japad Carios Espinhola § 2 se diz que na
Ndo, em que partio de Lisboa houve tantos enfermos, que chegarad num dia a se darem 400
sangrias ¢ assim vem a fallecer grande numero de gente perdendo-se os Soldados e a despeza
que para elles se tem feito. A segunda perda a que derad causa as Ndos grandes foy a vinda,
¢ por isso foy muito mayor porque com esta occasiad se perde o fruito e retorno de todo o
Comercio.da India a razdo he porque quanto mayores sad as Ndos, tanto concorre a ellas mais
gente, cuidando que vad mais seguros e as carregad com tanta confian¢a de roupas, e caixa-
tid que na6 somente vem entulhadas, e quasi macigas com o recheyo mas ainda no Convés he
as vezes 1ad grande o numero de caixas postas humas sobre as outras, que fica a caixaria mais
alta que o Castello da Popa, e para sahir da Proa 2 Popa he necessario subir pelas caixas como
por hum monte. Isto nad somente lemos em muitas relacoens de naufragios mas de presente
mo testificou o Senhor Bispo eleito de Cranganor Francisco Barreto, que passou na Nao em
que veyo pelo que ou estas Ndos se perdem totalmente, ou padecem grandes perigos nas
tormentas, chegando ca por milagre depois de ter alijada toda a fazenda ao mar, como se tem
visto por experiencia tantas vezes, e particularmente no anno de 91 e 92 em que partirad da
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India 17 Ndos, 2 Galedes, e huma Caravella e 2 Naos novas, e destas vinte e duas embarca-
coens, sO chegarad a Lisboa as Ndos S. Christovad, e S. Pantelad que por serem as peores,
vinhao descarregadas. E as outras vinte se perderad.

Estas duas perdas causadas pela grandeza das Nios, forad de tanto pezo que puserad a
todo o Reyno em grandes apertos porque como morrerem tantos Soldados na viagem, foy
necessario mandar todos os annos muita mais gente a India e com os muitos naufragios, que
em todo o tempo delrey D. Manoel se nad tinham visto ficou elrey D. Jodo tao falto de cabe-
daes. ¢ drogas. que veyo a quebrar no anno de 1544 com tres milhoens de divida em Flandes
para cuja satisfagad empenhou o Patrimonio Real na mayor parte dos juros. que lhe hoje vemos.

Conhecido este grande mal de grandeza das Nios pelos do Conselho delrey D. Sebastiad
que suecedeo a Elrey D. Joad seu Avd procurarad remediar e atalthar tad manifesto danno,
porque nad somente se perdia em huma Ndo inestimavel riqueza, mas muita gente. Fidalgos.
Soldados de grande valor, Pilotos, Mestres, Marinheiros, Artelharia, ¢ Bombardeiros gente toda
feita nesta Carreira que tanto neste Reyno, como na India, faziad muito notavel mingoa; ¢ assim
ordenando ElRey hum Regimento para a casa da India, que anda impresso no anno de 1570
mandou nelle as folhas 217 que nenhuma Ndo da India fosse mais que de 300 até 400 Tone-
ladas, como se vé das palavras seguintes: E porque Sou imformado que as Naos, que hao de
andar na Carreira da India convem serem de menos porte do que erad as que ategora serviad
por se poderem mais facilmente aparelhar e carregar, e haverem mister menos gente para as
maredr, ¢ invernando fazerem despezas, que sera causa de se poderem fazer, ¢ armar outros
respeitos, que me a isso movem, que todas as Ndos, que daqui em diante se fizerem por conta
da minha fazenda, ou de partes, assim neste Reyno, como na India, para haverem de andar
nesta navegacdo, nao passe cada huma dellas de 450 Toneladas, nem seja de menos de 300
que fuy informado, que era o porte, que deviad ter para mais commodamente, € com menos
risco, ¢ despeza navegar. Esta ordem delRey se seguio em quanto elle viveo com tad acertado
suceesso, que nenhuma destas Ndos em seu tempo padeceo naufragio como se vé da memo-
ria das viagens das Naos, tirada dos livros da Casa da India, que anda impressa, e se apresen-
tou ao Conselho no anno de 1622.

Depois delRey D. Sebastiad, entrou ElRey D. Filippe o Prudente, que quando se tornou
para Castella quiz deixar arrendada a pimenta a mercadores e assim mesmo, a fabrica, e
concerto das Ndos para saber com certeza quanto lhe rendia a Casa da India. Com esta occa-
siad desejando os Contratadores da pimenta lograrse dos annos dos seus contratos pretende-
rad mandar vir grande quantidade della e para isso acrescenterad a grandeza das, Ndos, como
se tinha feito em tempo delRey D. Joad, e porque o concerto de Nios tad grandes era notorio
que lhes havia de custar muito mais caro aos Contratadores do apresto dellas porque se nad
podiad tirar a monte para se concertar, como as Naos menores introduzirad a querena Italiana,
para que sem tanto custo seu, emendassem as Ndos estando dentro na agoa.

Destes dous principios se tornarad a seguir os inconvenientes antigos, e ainda mayores:
porque com a grandeza, e carga sobeja das Ndos, tornarad a ser tantos os naufragios, que de
tres Ndos que partem da India, raramente chegam as duas a salvamento, e o concerto da
querena he de tad pouca importancia que ficad as Naos verdadeiramente sem remedio e repa-
radas somente no exterior. Estas sad as causas de se terem perdido tantas Ndos do tempo
delRey Filippe para ¢a que se veyo a cuidar, que era isto algum misterio, nad havendo outro
mais que este erro fatal da grandeza demasiada das Nidos, e do superficial concerto das quere-
nas. Em razao deste danno tad prejudicial, por muitas pessoas praticas deste Reyno, se escre-
veo por vezes contra elle, sendo o primeiro Joad Bautista Lavanha, no naufragio da Ndo Santo
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Alberto, onde diz estas palavras. Tal foy a perdicad desta Nao Santo Alberto taes os succes-
sos de seu naufragio, causado nad das tormentas do Cabo da boa esperangd. pois sem chegar
@ elle com prospero tempo se perdeo, mas da querena e sobrecarga. que como a esta Ndo
assima outras muitas no profundo do mar had sepultado, ambs poz em pratica a cobi¢a dos
Contratadores. ¢ Navegantes: os Contratadores, porque como sejade muito menos gasto. dar
querena a huma Ndo que tirala a monte, folgad muito com a invencao Italiana, a qual posto
que serve para aquelle mar de levante a cujas tormentas, e tempestades podem pairar Gales,
¢ onde cada outo dias se toma porto. Neste nosso Occeano he o successo huma das causas
da perdicao das Ndos porque alem de se apodrecerem as madeiras: posto que sejad colhidas
CIM SUd sazam com a continua estancia no mar, ¢ desencadernaremse com as voltas da
querena ¢ grande pezo de tamanhas carracas, calafetandoas por este modo recebem mal a
estopa por estarem humidas, e pouco enxutas, e quando depois navegando sad abaladas de
grandes mares, e combatidas de rijos ventos, despedemna ¢ abertas dad entrada a agod, que
ds sosobra, e assim tem mostrado a experiéncia que quando desta danosa invencad se nao
usava. fazia huma Nio dez. ou doze viagens 4 India. ¢ agora com ella nad faz duas. O mesmo
disserad outros muitos zelosos do bem commum, até ultimamente se derad no Conselho dous
grandes Memoriaes impressos no anno de 1622 em que se mostrou com evidencia que a gran-
deza que se usava nas Nios era em danno da Fazenda, da Milicia e do Estado do Reyno. Pelo
que vistos estes Memoriaes, se mandou deixassem as Niaos grandes, ¢ se tornassem a fazer
Ndos pequenas, e em effeito se fizerao, e tiverao excellente successo. ¢ no anno de 1633 as
Ndos pequenas que se fizerao forad a India em quatro meses, € mevo, ¢ voltarad em cinco
Meses. cousa ue nunca deonteceo a Nao alguma grande. Porém os homens do mar, ¢ mais
officizes. como sad interessados na grandeza das Nios, porque quanto sio mayores tanto
mayor he o espaco de sua liberdade. ou de seu lugar, para o venderem, tornardo a persuadir
dos Ministros, que convinha fazerem-se Ndos grandes e nao pequends e assim o dirad sempre,
porque sao suspeitos na materia ¢ elles fizerad fazer a terceira coberta tad alterosa que enfra-
guece as Nios. ¢ os Camarotes s¢ tem tornado em cimaras. Com tudo por se dar salisfacad
4 gente do Mar se deve fazer boa conta dos Soldados, e Fretes. que se thes devem dar nesta
Vidgem, g naod convem sejao menores, que os que os Ingleses. e Olandeses dad aos seus Mari-
nheiros, antes com ventagen. E se nas Ndos pequenas ficad defraudados, e levando menos.
que os Estrungeiros. isso se Thes deve suprir em dinheiro ¢ em os forrar de alguns direitos,
mas nao em lhes acrescentar os lugares com que EIRey perca as suas Ndos, pois mais inte-
ressiaca Fazenda Real em irem as suas embarcagoens a salvamento, que nos suprimentos que
4 esta gente se the pode acrescentar. Finalmente as vantagens, que as Ndos pequenas levao
as Ndos grandes, sad muito notorias, porque as Ndos pequenas sad muito mais ligeiras, neve-
810 menos quartas. e com qualquer vento, e pedem menos fundo, e para as pelejas sad de
muito mor effeito. As Nidos grandes pelo contrario andad menos, porque navegam em mais
quartas, nao se movem senad com vento largo, pedem muito fundo. com que perigad em
MUitos portos. ¢ nao servem para a4 guerra, como he notorio. e o nota Joad Botero, quando
rata das forgas delRey de Polonia, dizendo que por as Armadas da Christandade porem de
ordinario suas forcas em vasos grandes perderad muitas vezes as occasioens. que houverad
de alcancar, se foram embarcagoens mais ligeiras, e o mesmo nos tem acontecido com os
Olandeses que por os seus Baixeis serem Galeoens. sempre ficaram superiores s nossas Naos
quando se encontram com ellas.

O cuso he que cinco Galeoens ou Naos pequenas, custad tanto como tres Naos grandes,
¢ vindo cinco Baixeis destes que dizemos juntos. vem huma Armada muito poderosa, e vindo
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tres Ndos vem tres Carracas muito fracas, as quaes depois de duas viagens, se mandad desfa-
zer na Ribeira e os Galeoens podem servir depois de muitos annos, assim nas viagens como
nas Armadas da Costa: porém o que sobre tudo se pode considerar he que de cinco Navetas,
que partem da India todas chegam ao Reyno, senad quando Deos conhecidamente nos quer
castigar e partindo tres Ndos de Goa, he quasi milagre chegarem ca todas por quanto do
mesmo porto de Goa, por sua grandeza, e immensa carga saem jd perdidas, como aconteceo
a Nao Reliquias, que dando i vella, se foy ao fundo, antes de sahir do porao de Cochim.

Por conclusad de tudo nos pode servir de demonstracio desta verdade o exermplo, que
vemos nos Olandeses, os quaes com os Galeoens estad feitos Senhores do Comercio da India,
porque as embarcagoens ordinarias em que navegad, nad passad de 500 Toneladas. E ainda
que algumas vezes usad de outras mayores e que chegad a 800 podem-no fazer sem tanto
risco, como nds. porque a sua carga nad he de roupas, ou caixaria, senad de Drogas cosidas
em fardos, e nenhuma fazenda vay fora do seu lugar, porque a carregacad corre pelos Minis-
tros da sua bolsa, e nad pela cobiga dos nossos Marinheiros, que costumad carregar as nossas
Nios a sua vontade. Pelo que nad excedendo ordinaramente os Navios de suas Frotas de 450
toneladas ha mais de 50 annos, que fazem viagem, sem saberem quasi que cousa he naufra-
gios, nem perderem Galead de Carreira, e todas as vezes que se encontrario com as nossas
Naos, ficarad superiores na peleja, como temos dito, assim por serem mais os seus Galeoens.
que as nossas Ndos, como pela vantagem da ligeireza. Por estas razoes lhes rende tanto o
Comercio da India, que sad hoje os mais poderosas mercadores de Europa e sem algum Prin-
cipe entrar em sua companbhia, s6 com os ganhos do Cémercio que todos os annos lhe chega
a salvamento nas Galeoens, sad bastantes a sustentarem a guerra na India, e no Brasil contra
Sua Magestade com taé grandes Armadas, e numero de Soldados, que nad ha Principe fora de
Espanha, que atégora podesse fazer outro tanto.

Alem destas causas bem sey, que ha outras muitas para se as Ndos perderem: porém a
demasiada grandeza e as querenas sad os defeitos mais ordinarios, e mais faceis de remediar,
¢ que tem occasionado mais naufragios, que todos os outros juntos. Pelo que totalmente
convém, assim, para conservarmos o Comercio, como para prevalecermos contra os Olande-
ses, que se deixem estas fataes Ndos de suma grandeza, e tornemos aos Galeoens ¢ Naos
pequenas, com que este Reyno alcancou o Senhorio da India, pois he axioma certissimo dos
Filosofos, e Politicos, que as cousas permanecem, em quanto se conserva as causas. que as
produzirdo. E deste modo evitard Sua Magestade, ver cada anno perder as suas Nios com
tantos milhares de cruzados de cabedal, e tantos Vassalos seus, que tanto lhes custarad aos por
na India, e tornar embarcar para Portugal. E os Officiaes, Marinheiros, e Passageiros das Nios,
escusara de botar com seus mesmos bracos ao mar aquellas riquezas, que adquiririo com tad
compridos trabalhos, e riscos, e o que he mais, perder as vidas, despedacados nos penhascos
das Costas bravas da Etiopia, ou escapando daqui, as maos dos Cafres, e de cruelissimas fomes,
dando sepultura a seus corpos nos ventres dos Tigres, e outras semelhantes féras dos ardentes
desertos da Cafraria.

«Noticias de Portugal »escrita
por Manuel Severim de Faria
Edicao de 1740.
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A Alimentacio dos Naufragos

1.2 Ten. Antonio José Duarte Costa Canas

INTRODUCAO

Um problemu que desde sempre preocupou os marinheiros terd sido a alimentacdo. A
falta de espaco para armazenamento dos produtos. as mis condicoes de conservacio que
conduziam a deterioracao dos géneros e as intempérics que tinham por consequéncia a
destruicdo dos recipientes onde se armazenavam os produtos sio algumas das causas que
contributam para agravar este problema.

Sendo este um grave problema em condicdes normais, seria decerto agravado em condi-
coes excepcionais. como acontecia em caso de naufragio. O objectivo desta apresentacio sera
averiguar o modo como os ndufragos se adaptaram a sua nova situacdo e se alimentaram em
ambientes indspitos. Para atingir tal desiderato analisamos dois textos da Historia Tragico-mari-
timet: Relageo da mui notacel perda do Galedo Grande s. Jodo ¢ Naufrdgio da Nau Conceicdo
nos baixos de Pero dos Banhbos, no ano de 1555,

Decidimos escother apenas dois textos para os analisarmos com alguma profundidade,
nao alargando demais esta exposicio. A nossa escolha recaiu sobre estes dois textos pelo facto
de retratarem situacoes bastante diferentes:

O Galedo Grande S. Jodo naufragou no regresso da India para Portugal, enquanto
a4 Nau Conceigdo naufragou viagem de ida para a India.

O primeiro naufragou junto a costa sul-africana, enquanto a segunda naufragou
junto a uns baixos no Indico.

A opcao tomada pelos sobreviventes foi funcao do local do naufrigio. Deste modo
os naufragos do Galedo Grande S. Jodo optaram por realizar uma viagem por via terrestre
at¢ atingirem um local frequentado por navios portugueses, enquanto que no caso da Nau
Conceicdo a tnica solugdo seria tentar construir uma embarcacao para abandonar o ilhéu
em que se encontravam. De referir que mesmo no caso do Galedo esta foj a primeira solu-
¢llo em que o capitio pensou, no entanto, foi abandonada pelo facto de niao disporem
dos materiais necessdrios a sua concretizagdo, ou entio porque tinham outra alternativa
ue era a viagem por terrd, ao contrdrio dos da Nau que apenas tinham uma opgao.

Comegaremos a nossa apresentacio com um breve resumo das condicoes em que
ocorreram os naufrigios, para de seguida passarmos ao tema central do nosso trabalho.
Sendo diferentes as condicoes em que ocorreram os naufrigios provavelmente também
o seriam as solugoes encontradas para resolver o problema da alimentacdo. Estamos
principalmente interessados em averiguar os seguintes aspectos:

Se eram salvos géneros dos transportados 4 bordo ¢ se esta era uma das priorida-
des dos sobreviventes ou se por outro lado era dada maior importancia a outros artigos?
Como era efectuada a distribui¢ao dos alimentos, estando principalmente interes-

sados em saber se existiam privilegiados neste processo de distribuigio.
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Como eram obtidos os produtos alimentares: por simples recolha na Natureza ou
por aquisi¢do a populagoes autdctones, € neste Gltimo ¢aso 0 que trocavam para obter
0s géneros?

Tentaremos ao longo da nossa andlise evidenciar as diferengas existentes entre um € o
outro caso, tentando ainda relaciona-las com as condi¢oes de ocorréncia do naufrigio.

0OS NAUFRAGIOS
Galedo Grande S. Jodo

Este navio partiu da India em Fevereiro de 1552, vindo bastante carregado, como normal-
mente acontecia com as naus da India. Por este motivo o navio atrasou-se, encontrando-se
ainda no indico na época dos temporais. Este facto associado 2 deficiente qualidade do apare-
tho levou a perda do velame e do leme, ficando o navio sem capacidade de manobra. Nestas
condicoes o galedo foi arrastado por uma tempestade tendo fundeado junto a costa do Natal,
num local desabrigado, tendo sido destruido pela tempestade.

A decisao inicial do capitio foi de estabelecer um acampamento na praia e com a
madeira recuperada do galedo construir um caraveldo para enviar a Sofala para trazer socorro.
Tendo o galedo ficado totalmente destruido decidiram que tentariam atingir o rio de Lourenco
Marques por via terrestre. ApoOs terem estado alguns dias na praia onde arribaram, para conva-
lescenga dos feridos iniciaram a sua peregrinagao, cerca de quinhentas pessoas das mais varia-
das origens sociais: nobres, marinheiros, soldados e escravos. Destes chegaram ao seu destino
vinte e dois, tendo os restantes falecido pelo caminho, vitimados pela fome e pela sede, pelas
feras ou em luta com os habitantes das regides por onde passaram.,

Nau Conceigdo

Esta naufragou na viagem de ida para a india, conforme anteriormente referido. O naufra-
gio ocorreu por inépcia do piloto, que tendo determinado mal a posi¢ido do navio fez com que
este encalhasse nos baixos de Pero dos Banhos. O encalhe ocorreu durante a noite, a vinte e
dois de Agosto de 1555, tendo-se dirigido os ndufragos para um pequeno ilhéu que ficava junto
dos baixos assim que nasceu o dia. O primeiro dia apds o naufrigio foi aproveitado para, utili-
zando o batel e o esquife da nau recolher as pessoas que nela se encontravam assim como manti-
mentos. No entanto, logo no segundo dia, o capitdo e oficiais da nau, juntamente com alguns
marinheiros e artifices: carpinteiros e calafates decidiram abandonar os restantes sobreviventes.
Para tal, dirigiram-se com as embarcagdes do navio para junto da nau, tendo aproveitado a
madeira desta para reforcar as embarcac¢des, recothendo mantimentos da nau e partindo.

Os que ficaram naquele pedaco de terra organizaram-se o melhor que puderam, reco-
lhendo todos os destro¢os que o mar lan¢ava na praia e fazendo uma jangada para tentarem
recolher mais alguns materiais da nau encalhada. Com a madeira recolhida decidiram construir
uma embarcagio para alguns deles tentarem atingir a india onde organizariam socosro para
recolher os restantes. Nesta embarcacdo, nos finais de Setembro de 1555, isto & aproximada-
mente um més apds o naufragio, partiram cerca de quarenta, levando consigo a maior parte
dos mantimentos existentes no ilhéu.
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O grupo que ficou naquele pedaco de terra era COmMposto por cento e sessenta e seis
pessoas. Estes esperaram por socorro até finais daquele ano. Em Janeiro de 1556 comegaram
a morrer alguns deles devido 4 fome que passavam. Comecando a perceber que o socorro
prometido ndo chegaria decidiram entdo construir uma embarcacio na qual tentariam sair do
local o maior nimero possivel dos que ainda sobreviviam. No primeiro de Abril desse ano de
50, embarcaram vinte e sete dos sobreviventes. Entretanto conseguiram atingir umas ilhas por
alturas de Melinde, onde passados alguns meses foram recolhidos por negros que os levaram
até um rei mouro que lhes deu transporte para a India. A Cochim chegaram doze dos que
abandonaram o ilhéu na terceira embarcacio, entre os quais se encontrava obviamente o autor
do relato. Além destes teriam sobrevivido também alguns dos pertencentes a0 segundo grupo
a abandonar o ilhéu, dizendo o autor do texto, que eles teriam chegado a Cochim menos de
dois meses apos terem largado. Quanto aos que partiram usando as embarcacdes da nau o
dutor nao nos diz se teriam ou ndo sobrevivido, mas é muito provivel que tal tenha aconte-
cido pois foram aqueles que tinham os melhores meios para fazer a viagem até a India.

A ALIMENTACAO
Géneros recolhidos do navio naufragado

A recolha de mantimentos, na maior quantidade possivel, antes do navio ser destruido pela
firia do mar, seria uma das preocupagoes principais dos tripulantes, evidenciada em ambos rela-
tos analisados. No caso do S. Jodo esta inten¢do teria surgido quando entenderam que o navio
perdera praticamente todo o governo. A primeira ideia foi levar o galeio para um local abrigado
onde fundeariam, recolhendo armas e mantimentos para a praia, estabelecendo ai acampamento
enquanto alguns iriam num caraveldo, construido com madeira do galedo, em busca de socorro.
Ji anteriormente vimos que esta alternativa teve que ser abandonada em virtude do galedo ter
ficado praticamente todo destruido. Como o desembarque se realizou durante um temporal
tornou-se muito dificil usar as embarcacdes do navio para desembarcar pessoas e material, tendo
estas sido destruidas nas manobras de desembarque. A maioria das pessoas continuava a bordo
sem meios para chegar a praia, pelo que decidiram ir largando amarra até encalharem. Quando
tal aconteceu a nau comegou a partir-se nadando entio as pessoas até A praia muitas delas agar-
radas a caixas com materiais transportados no navio. Nestas condi¢des os materiais recolhidos
teriam sido praticamente aqueles que o mar lan¢ou junto a eles. O autor ndo menciona manti-
mentos, no entanto, teriam recolhido diversos materiais que usaram como moeda de troca, quer
Nits transaceoes com os habitantes autoctones quer mesmo vendendo géneros entre os sobrevi-
ventes, como veremos adiante. Este facto significa decerto que cada um se teria preocupado em
salvar parte da fortuna que trazia de terras indianas, dando talvez prioridade a estes bens parti-
culares sobre os que seriam tteis a toda a comunidade naquelas terras.

Nua Nau Conceigdo a situacio foi bastante diferente. Assim que perceberam que tinham
encalhado, preocuparam-se logo em colocar a maior quantidade possivel de mantimentos num
local elevado da nau. O primeiro dia apos o encalhe foi destinado ao resgate de pessoas e bens
do navio, tendo decerto conseguido recolher bastantes, pois alguns meses depois ainda exis-
tiam no ilhéu géneros dos que foram salvos da nau. Embora tivessem ficado sem as embarca-
oes logo no segundo dia, conseguiram recolher mais material usando uma jangada assim
como aquele que o mar lancou no ilhéu.
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Géneros adquiridos as populacdes locais

Esta situagdo ocorreu com mais frequéncia no caso do S. Jodo, embora mesmo para os
sobreviventes do galeao nao fosse muito facil adquirir géneros, devido a hostilidade de algu-
mas das populiacoes com quem contactavam. Outra raziao que dificultava a aquisicao de
alimentos, mesmo junto de populagdes amigdveis era a escassez desses géneros naquela regiao
sul-africana. O ferro era um material muito valioso em Africa pelo que normalmente trocavam
pregos por mantimentos.

Quanto aos sobreviventes da nau Conceigdo, ndo adquiriram alimentos enquanto estive-
ram no ithéu junto aos baixos onde encalharam, pelo facto deles serem desabitados. No
entanto, aqueles que safram na altima embarcacdo, onde estava o autor do relato, também
compraram alimentos nas ithas onde foram parar. Os doze sobreviventes deram todos os bens
de que dispunham aos negros que os levaram para junto do rei mouro que 0s enviou para a
india. Os bens que thes restavam inclufam dinheiro, pegas de prata, veludo e coral.

Géneros recolhidos na Natureza

Esta seria obviamente a principal forma de obtengio de géneros alimentares, tendo sido
praticada tanto pelos sobreviventes da nau como do galedo. No entanto, em ambas as situa-
coes se veriticaram dificuldades, embora de tipo diferente num caso e no outro.

Para os ndufragos que realizaram a expedi¢do por via terrestre o principal obsticulo,
apontado pelo autor do relato. seria a existénceia de feras, que atormentavam aquelas pessoas,
impedindo que algumas se separassem do grupo para tentar recolher dgua ou alimentos. No
entanto, aliado a este receio existiria também uma notdvel falta de solidariedade entre aqueles
niufragos, como adiante veremos, quando abordarmos a forma como era feita a distribui¢ao
doa alimentos. Entre os alimentos que teriam recolhido nos locais onde passaram conta-se a
dagua, peixe. animais do monte e frutos silvestres.

Os naufragos do baixo de Pero dos Banhos, ao contrario dos mencionados no pardgrafo
anterior, aproveitaram a0 maximo 0s recursos que a Natureza colocou a sua disposicdo num
espago @o exiguo. O proprio autor do texto denota a sua admiracdo numa frase que ilustra
bem esta prodigalidade do local onde sobreviveram durante virios meses:

E com estas misericordias que viamos, tinhamos tio grandes esperancas que Deus
nos havia de salvar. como se claramente o viramos diante de nossos olhos. Quem cuidara
que cento e sessentd e seis pessoas se podiam sustentar cinco meses em uma praia de
areia de trezentos passos de comprido e cento e sessenta de largo, sem outro mantimento
sendo o que Deus ministrava,

Uma das maiores preocupagoes para qualquer naufrago seria decerto a obtencdo de dgua
doce. pois consegue-se sobreviver bastante mais tempo sem comer que sem beber. Embora
tivessem recolhido alguma da dgua do navio esta duraria pouco tempo, pelo que se tornava
necessirio tentar obter uma fonte permanente de fornecimento do precioso liquido. Para tal
decidiram escavar um poco tendo ao fim de trés dias de trabalho conseguido obter dgua no
poco. Esta no inicio apresentava um mau sabor, mas com o tempo esse sabor melhorou, conse-
guindo eles obter a dgua necessdria para a sua sobrevivéncia. Aproveitaram também a dgua da
chuva, quer enquanto permaneceram no ilhéu, quer depois, quando de 14 sairam ¢ a dgua que
levavam na embarcag¢do se acabou.
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Relativamente aos alimentos solidos também os recursos postos a sua disposicao foram
aproveitados ao maximo. O ilhéu era um local frequentado por um grande nimero de aves,
Estas foram sendo abatidas para servirem de alimento a todos os que permaneceram no ilhéu.
Tamb¢m o mar fornecia recursos abundantes, tendo eles construido uma embarca¢io para
poderem pescar sempre que o estado do mar al permitia. Entre eles existiam ferreiros que
tabricavam anzdis a partir do ferro recolhido dos destrocos da nau. sendo por vezes necessi-
rio fabricd-los em grandes quantidades pelo facto dos tbardes destruirem muitos anzois. De
entre as especies pescadas, além dos tubardes sdo também referidos os pargos. Quando o
ICMpo Nao permitia a pesca alimentavam-se de caranguejos e de ervas que cresciam no ilhéu.
Nu viagem que realizaram do ilhéu até as ilhas de Mameluco levaram quinze tubaroes secos
tendo também pescado algumas douradas durante a viagem. Nas ilhas onde foram parar
alimentaram-se de caranguejos, moreias, bazios. cocos e lagostas que 14 existiam em grande

quantidade.
Distribuicido dos alimentos

Nos parigrafos que se seguem vamos ver o modo como cles distribuiam os alimentos
dentro do grupo, assim como apresentaremos as medidas tomadas pdra evitar o esgotamento
dos recursos devido 2 um consumo exagerado. Esta € uma das matérias em que se nota uma
diferenca maior entre um e o outro naufragio. A solidariedade existente dentro de um e do
oulro grupo sdo totalmente diferentes. Uma das explicagoes para esta diferenca de comporta-
mentos poderd residir no facto de um naufrigio ter ocorrido na viagem de ida para a India,
Cnguanto o outro sucedeu no regresso, embora nada nos relatos nos forneca essa indica¢ao.

No naufrigio do galedo S. Jodo verifica-se que o sentimento dominante dentro do grupo
¢ aquilo que em linguagem popular se designa: «ada um por si-. Os géneros cram vendidos
entre os elementos do grupo e a precos, de acordo com as afirmacoes do autor, bastante exage-
rados. referindo ele que chegavam a ser vendidas peles de cabra para alimentacdo. A dgua,
recolhida ao longo do caminho era vendida por aqueles que a iam buscar aos restantes
membros do grupo, que lhes davam o seu dinheiro para poderem beber alguma dgua.

Relativamente a medidas tomadas para poupar mantimentos nao existem referéncias a
elas;umavez que como se fam deslocando constantemente ndo deveriam ter carregado muitos
generos. sobrevivendo basicamente dos géneros que adquiriam e que recolhiam nos locais por
onde passavam.

Entre os sobreviventes da nau Conceicdo as coisas passaram-se de modo totalmente
diferente. embora tenha existido um pequeno grupo que abandonou os restantes logo apos
o naufrigio. Entre os que ficaram no ilhéu e posteriormente entre aqueles que de 14 sairam
em direcedo as ilhas onde foram recolhidos por negros, nota-se que € dada uma importin-
cia tundamental & distribuiciao equitativa dos géneros alimentares. Desde o inicio que foram
nomeadas pessoas para guardarem os mantimentos e fazerem a sua distribuicio didria, o
mais equitativa possivel. Um aspecto que o autor realca por diversas vezes é a necessidade
de existir sempre alguém que assuma a lideranca do grupo. Numa primeira fase cssa tarefa
foi atribuida a D. Alvaro de Ataide, que seria 0 mais nobre do grupo, no entanto, as suas
decisoes ndo eram totalmente cumpridas por ele ser demasiadamente jovem. Quando ele
partiu. na primeira embarcagao construida pelos naufragos, a lideranca do grupo foi assu-
mida por trés elementos, entre os quais se contava o autor do texto. A existéncia de alguém

que eregesses o grupo terd sido fundamental para a manutencdo da disciplina e solidarie-
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dade enure os seus elementos. Esta solidariedade foi especialmente notada quando sendo
j4 muito pouco o material combustivel para cozinharem os alimentos decidiram que apenas
seria cozido o peixe para distribuir aos doentes e mais fracos, comendo os restantes o peixe
cru. Notou-se também esta solidariedade quando verificaram que nao deveria chegar
socorro da India e decidiram construir uma embarcagdo para levar aqueles que quisessem
abandonar o ilhéu, distribuindo uma quantidade maior de alimentos por aqueles que cons-
truiram a embarcagio.

Os artigos eram distribuidos igualmente entre todos e duma forma racionada, de forma
a garantir que durariam o maior intervalo de tempo possivel. Conseguem assim que, varios
meses apds o naufragio, ainda existam géneros dos recolhidos da nau, nomeadamente queijo
¢ vinho, apesar de D. Alvaro de Ataide ter levado a maioria desses géneros na embarcacio em
que partiu para a India. Também os géneros recothidos no local eram racionados, especial-
mente 4 agua. As aves existentes no ithéu comegaram por ser consumidas duma forma algo
desordenada enquanto o lider foi D. Alvaro, no entanto, quando ele partiu até este consumo
se passou a fazer dum modo mais racional.

A fome e a sede

Até este momento apresentamos as medidas tomadas para garantir a sobrevivéncia entre
aqueles grupos de ndufragos. No entanto, vimos no principio que apenas um reduzido namero
de elementos de cada um dos grupos sobreviveu, tendo a maioria deles morrido como conse-
quéncia da fome e/ou da sede. Ambas as descrigdes sio bastante dramadticas a esse respeito,
referindo o consumo de ossos torrados ou peles de cabra no caso do S. Jodo, ou de urina e
dgua salgada entre os sobreviventes da nau Conceigdo.

Esta carga dramdtica encontra-se nas palavras dos autores dos relatos pelo que nos
parece ser melhor apresentar a transcri¢do dalgumas dessas descri¢oes para apresentar todo
esse drama:

E Manuel de Sousa, ainda que estava maltratado do miolo, ndo lhe esquecia a
necessidade que sua mulher e filhos passavam de comer. E sendo ainda manco de uma
ferida que os cafres lhe deram em uma perna, assim maltratado se foi ao mato buscar
frutas para lhe dar de comer. Quando tornou, achou D. Leonor muito fraca, assim de
fome como de chorar, que depois que os cafres a despiram, nunca mais dali se ergueu
nem deixou de chorar; e achou um dos meninos mortos, e por sua mio o enterrou na
areia. Ao outro dia tornou Manuel de Sousa ao mato a buscar alguma fruta, e quando
tornou achou D. Leonor falecida e o outro menino, e sobre ela estavam chorando cinco
escravas com grandissimos gritos.

Também no relato do naufrigio da nau Conceigdo encontramos descricdes do deses-
pero, atingido pelos participantes naquela saga, motivado pela fome, chegando ao ponto de
quase renegarem a sua fé religiosa:

e assim nos partimos sem sabermos onde nos levavam. Contudo ndo pediamos a
Deus sendo que ndo morréssemos a fome, que antes tomara servir mouros com guardar
a fé de Cristo, que perecer como vi muita gente, que juro em verdade, que de tripas de
peixe me ndo pude nunca fartar.
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Ambos os relatos se encontram recheados de descrigdes como as acima transcritas, sinal
evidente das condi¢oes por que terdo passado os participantes em ambos os naufrigios.

CONSIDERACOES FINAIS

S e e poesoenas P SIGIIUL? CULIVILOULD UULLE UADALL CUJO ODJECUVO T0SSe apre-
sentar factos descritos pelos autores dos relatos, relativos 4 forma como foram resolvidas as
necessidades alimentares, consideramos que alguns aspectos merecem realce:

Em primeiro lugar, uma afirmacdo que pode parecer uma verdade de La Palisse,
mas que deve ser destacada: a diferenca entre as solugdes encontradas estd intimamente
relacionada com as condigdes em que se deu o naufrigio e com os recursos postos A
disposiciao pela Natureza.

No entanto, e apesar do meio ser um factor determinante para as escolhas assumi-
das, existe um outro que em nossa opinido terd influenciado bastante o comportamento
dos sobreviventes. e que esta relacionado com o facto de uma viagem ter ocorrido 4 ida
e outra no regresso da India. Os que naufragaram a ida sdo muito mais solidarios ¢ preo-
cuparam-se em salvar o midximo de mantimentos possivel. Por outro lado, aqueles que
naufragaram no regresso teriam outras preocupacoes prioritdrias. Embora pela descri¢io
do autor se possa deduzir que o mar nao lhes deu oportunidade de salvar praticamente
nada daquilo que estava a bordo nota-se que dinheiro assim como outros objectos de
valor existiriam em abundincia dentro daquele grupo, que permitia transaccoes quer
entre 0s elementos do grupo quer com os habitantes dos locais por onde passavam.

Finalmente considera-se que merece especial destaque a forma como em ambas as
situagoes, mas especialmente no caso da nau Conceigdo, foram resolvidos os problemas
que se lhes colocaram, com tAo poucos recursos disponiveis, ¢ como estes homens
conseguiram sobreviver tanto tempo em condi¢des tdo hostis.
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Naufragio da Nau Santiago,
relatado pelo P.c Pedro Martins

Prof. Doutor Anténio Rodrigies Baptista

Ndo se publica esta comunicacio por o autor nao ter entregue o exto.

115






Missiao de Inventario de Sitios Arqueologicos Submersos:
Costa Norte de Mocambique (1993)

Doutor Jean-Yves Blot — texto e ilustragdes.
M. L. Pinheiro Blot — colaboracio

Resumo Realizou-se uma missdo de levantamento de sitios arqueologicos submersos com o Depar-
tamento de Arqueologia da Universidade de Maputo na costa Norte de Mogambique em Junho e
Julbo de 1993. Iniciou-se nessa ocasido um inventdrio do patriménio submerso daquele litoral desde
a zona de Mongincual, a sul da Ilba de Mogcambique, até a fronteira com a Tanzdnia, no rio
Rovuma, a norte do Cabo Delgado, com especial destaque para a zona da llba de Mogcambique onde
JSoram visitados diversos sitios e analisados vestigios de descobertas anteriores, entre as quais dez
pecas de artilbaria de bronze, das quais se faz uma descrigdo e um esbogo de andlise de prove-
niéncia. O tema geral da missdo é apresentado no dmbito de um modelo bistorico e arqueologico,
da frequéncia maritima ao longo da costa mogambicana nos tltimos dois milénios.

Résumé Une mission de relevé de sites archéologiques submergés organisée avec le Départe-
ment d’Archéologie de I"Université de Maputo a eu lieu sur la cote Nord du Mozambique en Juin
et Juillet 1993. A cette occasion a été commencé un inventaire du patrimoine submergé de cette
cbte depuis la zone de Mongincual, au sud de l'tle de Mozambique, jusqu’d la frontiére avec la
Tanzanie, sur la riviere Rovuma, au nord du cap Delgado. Une attention particuliére a été
donnée a la zone de l'lle de Mozambique oti ont été visités et analysés des vestiges provenant de
découvertes antérieures, parmi lesquels dix piéces d'artillerie de bronze dont il est fait une
description et une esquisse d'‘analyse de provenance. Le théme général de la mission est présenté
dans le cadre d’un modeéle bistorique et archéologique de la fréquentation maritime le long de
la céte du Mozambique pendant les deux derniers millénaires.

Abstract A mission of survey of archaeological underwater sites organised with the Department
of Archaeology of Maputo University took place on the Northern coast of Mozambique in June
and July 1993. On this occasion was initiated the inventory of the submerged beritage on this
coast from the area of Mongincual, at the south of Mozambique island, up to the northern
border with Tanzania on the Rovuma river, north of Cape Delgado. Special attention was given
to the area around Mozambique Island where were observed and analyzed several remains
associated with previous finds, among which ten pieces or ordnance in bronze which are
described and for which is proposed an analysis of their provenance. The general scope of the
mission is presented within the framework of an bistorical and archaeological model of mari-
time frequentation along the coast of Mozambique during the last two millennia.

O presente artigo, concebido em duas partes de abordagem muito distinta, destina-se a
enquadrar um tema monogrifico de arqueologia naval relacionado com a Carreira da India no
Norte de Mogambique no horizonte cronolégico de largo espectro no qual se integra.

O texto tem como ponto de partida uma missio de reconhecimento arqueologico dos

sitios submersos da costa norte de Mogambique levada a cabo pelo autor com o apoio e parti-
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cipagdo do departamento de Antropologia e Arqueologia da Universidade Eduardo Mondlane,
de Maputo no dmbito de um protocolo de investigacdo deste departamento com uma entidade
particular (Eurotri). A missao teve lugar uns escassos meses ap6s o final de duas décadas de
guerra civil em Mog¢ambique.

Neste contexto, o objectivo consistia numa sondagem do potencial arqueolégico de

zonas litorais, tendo em vista a eleicdo de um ou varios sitios aue pudessem servir de niiclen
nivel recnico como or¢amental, com investigadores da referida Universidade e técnicos exis-

tentes na Ilha de Mocambique a possibilidade de se criar na Ilha um centro de conservagao de
materiais provenientes do meio submarino e um ntcleo expositivo monogrifico.

O territério abrangido no terreno representou varias centenas de milhas da costa seten-
trional mo¢ambicana percorridas em cerca de trés semanas com uma embarcagdo motorizada
abastecida em combustivel a intervalos regulares por um veiculo todo o terreno que acompa-
nhava a progressdo em direc¢do a norte.

A zona prospectada durante a missdo de Julho e Agosto de 1993 incluiu na sua parte mais
meridional um reconhecimento pontual em Mongincual assim como as dguas da Ilha de
Mog¢ambique ¢ imedia¢oes. Uma sequéncia mais a norte incluiu o baixo Pinda a partir da baia
de Nacala e uma longa sequéncia continua mais a norte ainda, desde a cidade de Pemba
(antiga Porto Amélia) até a fronteira com a Tanzania no rio Rovuma, a norte do Cabo Delgado.

A missao contou com a participacao
do Dr. Ricardo Teixeira Duarte, director do
Departamento de Antropologia e Arqueo-
logia da Universidade Eduardo Mondlane,
de José Rosado, funciondrio do Museu de
Ciéncias Naturais de Maputo, de Abraio

Mog¢ambique --
Viegas, antigo aluno do referido departa-
Madagascar mento universitario e de um funcionario
da Associacio dos Amigos da Ilha de
Mog¢ambique a quem se recorreu para o
uso de um veiculo de todo o terreno.
Além do préprio reconhecimento no
terreno baseado em inquéritos junto de
pescadores e populac¢des litorais, incluindo
visitas a sitios submarinos e consultas de

Mapa do estreito de Mogambique
(ilhas Comores na parte central
superior) a tracejado (zonas
percorridas durante a missao

de Julho e Agosto de 1993).

arquivos locais, como foi o caso em
Pemba, a missao incluiu uma sondagem dos dados entdo existentes — materiais ¢ documentais
— dispersos em diversas instituicdes mogcambicanas e portuguesas. O conjunto, que constituiu
um esboco de carta arqueologica do patriménio submerso norte-mo¢ambicano, inclufa um
modelo exploratério do patriménio ndutico e submarino relacionado com aquela costa do
Oceano Indico.

De maneira ndo surpreendente, a parte relacionada com a presenga portuguesa ocupd
um lugar de destaque no trabalho aqui apresentado onde sdo discutidos alguns achados rela-
cionados com navios da Carreira da India sem que o tema esgote os tipos de vestigios postos
em evidéncia no decurso da missio. As pecas de artitharia em bronze de que falaremos adiante
foram levantadas no inicio dos anos 1970 junto a ilha de Mo¢ambique sem que fosse registado,
na altura, o respectivo contexto arqueologico preciso. Esta situag¢io levou-nos a propor para a
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interpretacao dessas pecas de origem portuguesa uma abordagem metodoloégica que desen-
volvemos na segunda parte do presente texto e que diz respeito a sitios de naufragio dos sécu-
los XVI e XVII.

O destaque dado neste inventdrio arqueologico do patrimodnio submerso a pecas de arti-
lharia obedece a distor¢ao bem conhecida provocada em inventarios arqueoldgicos em meio
submarino por pegas cujo tamanho, morfologia normalizada e robustez fisico-quimica e morfo-
logica contribuem para a sua «visibilidade» em meio submarino. Para o observador, primeiro
protagonista do inventdrio, mesmo quando muito alheio a tematicas arqueologicas, tais pecas
oferecem contrastes facilmente destacados debaixo de dgua.

Ao lado das pecas de artilharia, um efeito semelhante observa-se no caso do vasilhame
de ceramica de grandes dimensoes (jarras — dnforas no caso do Mediterrineo). Foi o que se
verificou em relatos de mergulhos em torno a ilha de Mocambique.

O destaque assim conferido a pecas de morfologia especifica associadas a periodos e
contextos culturais precisos contrasta com a falta de visibilidade de sitios desprovidos de tais
componentes (navios de madeira sem artilharia nem vasilhame de cerdmica, por exemplo) mas
cuja presenca potencial se impoe na altura de ser esho¢ado um modelo do patriménio
submerso abrangido pelo territério prospectado. Referiremos adiante alguns critérios aplicaveis
a especificidade ndutica e histérica da costa mog¢ambicana.

Na segunda parte do presente artigo abordaremos alguns casos especificos observados
no decurso da missdo, relativos aos Gltimos séculos da historia do territorio. O destaque dado
a uma colecgao de dez bocas de fogo retiradas das dguas da ilha de Mo¢ambique no inicio da
deécada de 1970 ilustra a natureza das perguntas que podem nascer do estudo monogrifico de
tais colecgdes. Mas antes, propomos esbogar uma sintese que integra a arqueologia nautica do
litoral mogambicano na tela de fundo de toda a costa oriental de Africa.

CARREIRA DA INDIA: PREMISSAS DE UM CONCEITO

Mundo de fronteira para os periodos historicos mais recuados, o extenso litoral de
Mog¢ambique surge como o territorio de problemdticas arqueoldgicas que ultrapassam de longe
o periodo associado 3 presenca portuguesa e abrangem a totalidade do Oceano Indico nos alti-
mos dois milénios.

Um dos temas mais obscuros da histéria maritima da Antiguidade é o curto pardgrafo
dedicado por Herdodoto(*) a uma viagem circum-africana realizada por ordem do faraé Necao
1 (610-395 a.C.) por navegadores fenicios, no decurso de trés anos.

Se bem que o tema, muito debatido pela erudi¢io classica, sem resultado definitivo até
a data, apenas tenha tido até agora o mérito de levantar a pergunta acerca da visdo do mundo
no Mediterrineo oriental hd mais de dois milénios e meio, esta visdo aparece-nos curiosamente
moderna pelo simples facto de ter aberto para os contemporaneos de Herodoto o debate, fosse
ele puramente intelectual ou ndutico, sobre uma comunicagdo directa por mar desde o Mar
Vermelho até as portas atldnticas do Mediterrineo, contornando as terras de Africa.

Se o proprio Herodoto considerou com desconfianga alguns pormenores do relato dos
muarinheiros fenicios (como a posicao do sol « direitar), o principio da viagem em si nao foi
posto em causa pelo autor, que escrevia um século ap6s o periodo atribuido aos aconteci-

mentos(?). O tema sofreu, como veremos, muitos comentarios a seguir.
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Passados dois milénios e meio, o pequeno relato de Herddoto encontrou singular eco
nos primeiros debates da arqueologia da costa do sudeste africano, nomeadamente com os
vestigios do grande Zimbabué, na Rodésia(®).

O ultra difusionismo em vigor no século dezanove deixa hoje lugar a outros debates em
que a componente maritima ndo deixa de ter um papel essencial.

Por nao acreditar que as embarcagoes com velame do tipo que poderia ter equipado uma
expedi¢ao saida do Egipto no século VI a.C. pudessem ter vencido os ventos contririos da
costa do Rio do Ouro, no Sahara ocidental, investigadores modernos como J. Desanges(*)
consideraram que a viagem referida por Herddoto era de facto impossivel. No entanto, a histo-
ricidade dos factos gerais narrados por Herodoto foi aceite por egiptdlogos como J. Leclant ou
J. Yoyotte(®), forcando o investigador do meio nautico a encarar os factos desde ja no espago
epistemoldgico de um modelo da histéria, e, portanto, da arqueologia, da navegacio ao longo
das costas africanas.

Nao ¢ de admirar, nestas condi¢des, as marcas de confian¢a dadas nos anos 1970 por
Jean Leclant(®) relativamente ao lan¢amento do projecto Pount, uma construglo e navegagio
experimentais empreendidas ha alguns anos destinadas a seguir o itinerdrio da imensa e enig-
mdtica viagem dos enviados de Necao().

A viagem experimental do Poun#*), um barco de madeira cujo casco e velame foram
directamente inspirados de um antigo baixo-relevo egipcio do segundo milénio a.C.(%) asso-
ciado as viagens para o sul do Mar Vermelho, permitiu alterar os dados do debate no que diz
respeito a diversos aspectos nauticos da viagem circum-africana.

Com um deslocamento de 40 toneladas, uma vela principal de 96 m?* € um pequeno
motor auxiliar (60 cavalos) em lugar dos 30 remadores do navio egipcio original, o Pount?
construido no Canal du Midi, no sul de Franga, pela familia Gil-Artagnan, empreendeu a
viagem de circum-navegacido em 1988, com uma longa escala em Djibouti para altera¢do da
quitha. Em 3 de Janeiro de 1989, o barco deixava a ilha de Mayotte em direc¢ao a costa de
Mogambique, atingindo Durban, na Africa do Sul, a 14 de Janeiro. Como previsto. a passagem
mais delicada revelou ser a navegacio 4 bolina numa rota sul-norte junto a costa atlintica saha-
riana, no final da parte atlintica da viagem.

Empreendida no més de Setembro, periodo considerado como o mais favordvel, a favor
da alternincia de ventos diurnos e nocturnos, com uma vela rectangular inspirada no antigo
Egipto, a viagem ao longo da costa sahariana, embora lenta, provou ser possivel("). O recurso
a0 motor diesel de 60 cavalos foi considerado pelos organizadores e protagonistas da viagem
como o equivalente mecinico dos recursos fisicos outrora disponiveis a bordo com a presenga
de cerca de trinta remadores.

O debate, alids antigo, sobre a navegabilidade da costa ocidental africana numa rota de
sul para norte durante a Antiguidade, deverd actualmente ser revisto a luz dos dados mais
recentes da paleo-oceanografia. Num artigo decisivo para o estudo da circulagio nautica na
costa atldntica ocidental nos altimos milénios, A. Monge Soares abordou a questio do estudo
da circulagdo das aguas costeiras atlanticas a partir de medicdes do teor em radiocarbono (%C)
de conchas marinhas provenientes de varios sitios arqueologicos, tendo verificado flutuacdes
de temperatura associadas ao fendmeno de migracio de aguas frias e profundas, fenémeno
esse directamente relacionado com a configuragido das massas de ar no Atlantico norte. A possi-
bilidade, por parte da fisica moderna, de datar os episédios deste fendmeno, o chamado upwel-
ling, ao longo dos altimos milénios, fornece ao arquedlogo um quadro relativo a cronologia
da intensidade do mesmo fenémeno e, consequentemente, 0 modelo atmosférico sazonal ao
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qual este se encontra associado, com a predominincia de ventos norte relacionados, no caso
do Atlantico ocidental, com o anticiclone dos A¢ores. Alguns estudos anteriores indicavam que
o upwelling, cuja intensidade varia com a latitude, podera ter ocorrido na sua forma actual
desde ha cerca de seis mil anos, e podera ter-se mantido aos mesmos niveis de intensidade
nos Ultimos dois mil e quinhentos anos(*"). Mas as datacdes de "C e a anilise apresentadas por
A. Monge Soares mostram que o fendmeno de upwelling na costa portuguesa sofreu na reali-
dade um aumento dristico de intensidade» entre 1300 e 1100 BP ou seja, na segunda parte do
primeiro milénio da nossa era (Soares, op.cit.: 24).

Por outros termos, a «nortada de verdo» na costa atldntica ocidental tera tido, na Antigui-
dade, uma menor intensidade, com as previsiveis consequéncias a nivel do modelo interpreta-
tivo da circula¢do ndutica. Os modelos anteriores, nomeadamente os que se referem 4 navega-
¢ao a bolina ao longo da mesma costa no altimo milénio, nio podem servir de base a
inferéncias sobre o passado mais remoto, quando terdo prevalecido condi¢cdes meteorolégicas
menos contrastadas, portanto mais favordveis a circulagdo nautica em rotas alternadas.

O interesse imediato do tema da viagem devida ao empreendedor faraé da XXVI? dinas-
tia de que nos fala Herédoto diz respeito 4 historia das representa¢des ndutico-geogrificas e
relaciona-se com o facto do conceito niutico e geogrifico de navegacio circum-africana ter
sido discutido no dmbito de um projecto maritimo-comercial ha ja dois milénios e meio, sem
nunca ter deixado de estar presente deste entdo nos circulos da erudi¢do ndutica e geogrifica.

No plano arqueolégico, a questao subjacente ao «modelo» proposto pelo relato de Herd-
doto diz respeito a questdes bem mais vastas relacionadas com presengas oriundas do espaco
mediterrinico ao longo do litoral africano.

No século I da nossa era, o gedgrafo Estrabio, ao citar os relatos de viagem de Possido-
nio cerca de um século anteriores, informa-nos de que, ao visitar o sitio cartaginés de Gades,
na costa andaluza, no final do século II a.C. 0 mesmo Possidénio ouviu falar de outra aven-
tura maritima, muito recente na altura, protagonizada por outro marinheiro do Mediterrineo
oriental, Eudo6xio de Cizico.

Desta vez, os factos sio muito mais precisos, de alguns anos anteriores 4 passagem de
Possidénio na Andaluzia. Estabelecem uma ligacdo directa entre o espirito empresarial de
armadores e nautas do Mediterrineo oriental e...a India, ha mais de dois milénios.

O interesse, no plano arqueolégico, do relato das viagens de Eudéxio de Cizico tal como
o relatou Possidonio na versio transmitida por Estrabio tem a ver com o facto de o projecto
de circum-navegacio africana se basear na interpretacao arqueologico/etnogrifica de um arte-
facto nautico e da respectiva interpretagcao proposta, na altura, por alguns nautas de Alexan-
dria que identificaram o artefacto.

Segundo ]. Desanges, Eudoxio de Cizico tinha sido um dos protagonistas das viagens
gregas que abriram o caminho maritima para a India a partir do Egipto, no final do século II
antes da nossa era, viagens as quais ficou associado o nome de outro navegador, o grego
Hippalus. Foi no decurso de uma dessas viagens 4 india -a segunda— que o comerciante e
navegador, empurrado pelos ventos até a costa oriental africana, vai encontrar nessa costa
vestigios de uma embarcagdo tripulada (segundo os nativos) por forasteiros. Entre esses vesti-
gios figurava uma peca de madeira em forma de cavalo.

Trazida para Alexandria, a peca de madeira esculpida do navio desconhecido foi identi-
ficada por alguns nautas da capital egipcia como pertencendo 4 decoragio da proa de um
pequeno barco utilizado pelos pescadores de Gades(?) nas suas campanhas ao longo da costa
atlantica norte-africana.
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E por essa costa atlintica norte-africana que Eudoxio de Cizico, no regresso das suas
viagens a4 India('*) vai tentar voltar 2 mesma India, desta vez por conta propria, por uma rota
iné¢dita, contornando a costa africana pelo Sul. Os seus motivos, ao empreender a viagem, ja
1ém a ver com a fuga a «olha» administrativa e fiscal egipcia no transporte, via Mar Vermelho
até ao Mediterraneo. das especiarias e outros produtos vindos da India.

E interessante notar que um compilador mais tardio, Estrabio, considerou com desdém
¢ incredulidade a questao das viagens de Eudoxio de Cizico narradas por Possidonio. Estrabao
teve a mesma atitude em relacao ao relato de Herodoto da viagem de circum-navegacao afri-
canda. O mesmo ocorreu com Polibio.(')

Recorrendo de maneira exaustiva aos autores cldssicos gregos e latinos, J. Millan Ledn,
num pequeno e notiavel artigo('), descreve o contexto historico-geogrdfico subjacente 4o tema
das viagens circum-africanas na Antiguidade e a questdo da configuracao da <Libia». O histo-
riador foca trés temas que alteraram o debate, jiA no séeulo T a. C.: a viagem de Alexandre
Magno até a India por mar, a corrente de pensamento do mesmo perfodo relativa 2 situacao
geogrifica da Ecamena, o mundo habitado, e finalmente a interpretacio do gedgrafo Eratoste-
nes em relacdo a possibilidade de uma navegacao circum-africana.

A viagem de Alexandre Magno por mar até 3 India no século I a. C. veio derrubar algu-
mas conjecturas anteriores como a de uma ligacao terrestre entre a India e a Africa oriental. Foi
na segunda metade do mesmo século I a. C que se desenvolveu a corrente de pensamento
segundo a qual toda a Ectimena estava compreendida no hemisfério norte. Por sua vez, o gedgrafo
Eratostenes, ainda no mesmo século, deduziu a possibilidade de uma navegacao circum-africana
«a partir de las semejanzas existentes entre los mares atldanticos y los de la Indic (")

A partir do comentirio de um paragrafo de Estrabao Millan Ledn observa que, segundo
os geografos da Antiguidade, a configuragao do continente africano era «un continente trun-
cado, limitado al sur por una costa casi recta desde el sur de Mauritania hasta la extremidad
meridional de la ribera egipcia del Mar Rojo.(")

Nascido em 64 a.C., Estrabao passou parte da vida em Roma ¢ no Egipto onde compilou
os dados para a sua Geografia mas, como nos lembra J. Innes Miller, o seu conhecimento tanto
da Africa como da India é limitado. Da India, que cle descreve como a «maior das nagoes, ele
situa 0s confins «no mar do Oriente e até ao mar meridional do Atldntico (™)

No entanto, é o proprio prefeito romano do Egipto no final do séc. Ta. C., Aelius Gallus,
que informa Estrabdo do volume do trifico romano até a India: cento e vinte (120) navios
sulcavam entao a rota que partia do porto egipcio de Myos Hormos, rota a favor da mongio
jd praticada, por um nimero muito inferior de navios, no periodo pré-romano, quando os
Ptolomeus ocupavam o trono egipcio.(')

Um poeta tamil, ao descrever as embarca¢des vindas do Egipto pouco depois da rota ter
sido aberta pelos gregos do Egipto, evocou

«os navios lindamente construidos dos Yavanas que vem com ouro e voltam com
pimentar ()

A observagdo ¢ tanto mais interessante que se trata, talvez pela primeira vez, de um teste-
munho directo sobre o contacto tecnolégico de dois espagos nauticos inteiramente diferentes
¢ que nao vao deixar de estar, doravante, em relacao.

Os protagonistas asiaticos desse horizonte maritimo oriental alargado aparecem de diver-
sds maneiras nesta rede ndutica que atinge a maturidade no inicio do primeiro milénio da nossa

era, no final da vida de um geégrafo como Estrabao.
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O texto do Périplo do Mar Eritréo, grande texto cldssico cujo autor foi provavelmente um
grego, mestre de embarcag¢do maritima, baseado em Alexandria, e foi redigido por volta do ano
80 da nossa era ou um pouco antes(*'), mostra como a progressiva extensdo das rotas mariti-
mas até ao sul da India (com o dominio da navegaciao nas mong¢oes) vai levar a administracdo
romana do Egipto a enviar navios cada vez maiores para o transporte da pimenta.(*)

Por outro lado, Plinio, o enciclopedista nascido em 23 da nossa era, relata a provenién-
cia de misteriosas especiarias tais como a canela, trazidas

«atraveés de vastos mares em jangadas desprovidas de leme por homens corajosos,
gue se faziam da vela no meio do inverno quando os ventos de leste sopram com mais
Jorca .(3)

Innes Miller, historiador da rede comercial relacionada com especiarias no Indico na Anti-
guidade, interpreta a frase de Plinio como sendo relativa aos navegadores indonésios nas suas
embarcagoes com flutuadores laterais.

Tal comentario diz respeito a rede pan — asidtica de comércio maritimo de especiarias no
primeiro milénio da nossa era e as navegagdes desde o sudeste da Asia até d costa africana e
Madagascar a partir do século V e talvez anteriormente.

O tema tem sido debatido sobretudo a nivel da linguistica, da antropologia e da histo-
riografia, mas as suas vertentes arqueoldgicas, nauticas nomeadamente, abrangem da maneira
mais directa alguns territérios do litoral africano austral, mogambicano neste caso.

Numa sintese sobre as influéncias asidticas em Madagascar, Pierre Vérin distingue uma
forte dicotomia entre os «paleo-indonésios- e 0s «neo-indonésios», diferenciados tanto a nivel
da cronologia da chegada como a nivel genético e linguistico.

Os proprios marinheiros curopeus do século XVII jd tinham observado as semelhangas
linguisticas entre os extremos do Oceano Indico. O holandés Houtman chegou a redigir um
dicionario malaio-malgache e relacionou, em 1603, a lingua malgache com as linguas do grupo
malaio-polinésio.(*') Dez anos mais tarde, o portugués Luis Moriano observava que a lingua
buquer, falada em todo o interior de Madagascar, era wnuito parecida com o malaio.(*)

Séculos depois, o linguista O. Dahl identificou um estreito parentesco entre a fonética
malgache ¢ a lingua Maajan de Bornéo. O orientalista Gabriel Ferrand encontrou igualmente um
parentesco com o Batak(*) e fez andlises relativas a outras linguas da regido como o javanés. Na
anilise que Pierre Vérin faz do estado da investigacdo no inicio dos anos 1980, a questio da
origem geografica precisa do povoamento indonésio de Madagiscar ainda estava por resolver.

A anilise linguistica permite, no entanto, esclarecer alguns aspectos do inicio da presenca
indonésia na grande ilha do sudoeste do Indico. Encontram-se em Madagdscar numerosas pala-
vras em sdnscrito, em nimero inferior, no entanto, ao das ocorréncias em linguas aparentadas
como o malaio(*). A hinduizagdo da Indonésia, bem atestada no século IV da nossa era, leva
alguns a pensar que a partida dos primeiros navegadores até Madagascar tera tido inicio neste
periodo. Sem que se saiba se houve chegadas anteriores, o periodo da presenca em Madagdscar
dos grupos oriundos da Indonésia é geralmente situado entre o século V e o século XIII.

Numa sintese publicada pela universidade de Uppsala em 1993, o arquedlogo mocambi-
cano R. Teixeira Duarte indica que os dois sitios urbanos mais antigos encontrados em Mada-
gdscar sao dos séc. VIIL e VIII e que a grande ilha foi povoada por imigrantes vindos do Sudeste
asidtico «antes do século VIIb.(*)

Dois textos medievais detalham alguns pontos da cronologia dessas navegacoes entre a
Indonésia e Madagascar.

123



O primeiro, tirado do Livro das Maravilbas da India da autoria do persa Bozorg ibn
Chamriyar, comenta a tentativa falhada de um ataque de um milhar de embarca¢des dos povos
WaqWagq a cidade de Oambaloh, geralmente identificada com a Ilha de Pemba, na costa orien-
tal africana.

O ataque, ocorrido nos ano 334 da Egira (945-946 da nossa era) permitiu recolher teste-
munhos directos dos proprios WaqWaq referindo-se a um pais de origem situado a um ano de
viagem, tendo a procura de escravos negros (Zend)) sido a finalidade de ataques na costa do
S.E. africano.

«Si esas gentes decian la verdad, comenta o autor persa citado por Pierre Vérin, «y
si su informacion era exacta, el saber que habian llegado de una distancia de un avio de
viaje, confirmaria lo que decia Ibn Lakis de las islas de WaqWaq : que estdn situadas
frente a China.(*)

Um passo da obra do gedgrafo Idrisi permite constatar que as viagens até Madagascar e
a costa oriental africana dos povos vindos da Indonésia se mantiveram até ao século XII:

«Os babitantes das ilbas Zabadj (Sumatra) vdo as ilbas Zendj (Africa oriental) em
naves grandes e pequenas e servem-se delas para o comércio das suas mercadorias, jd que
uns e outros percebem mutuamente a sua lingua.(*)

Segundo alguns autores, o Zabaj de que fala Idrisi seria a Itha de Java.(*")

Quanto ao periodo final dessas navegacdes, outro texto, do século XIII, de Ibn el-Mudja-
wir, descreve o circuito praticado por embarcagdes com estabilizadores, que navegavam em
grupos a favor da mongio, entre al Komr (Madagiscar, por vezes incluindo as ilhas Comores)
¢ Quiloa, Mogadiscio e Aden.

O texto descreve a viagem de um desses barcos de Al Komr chegado por acidente a Aden
no ano 626 da Egira (1228). No seu comentario final, Ibn el-Mudjawir nio deixa de evocar o
mistério que envolvia esses navegadores.

As actuais investigacdes académicas reflectem as ambiguidades da cronologia. Innes
Miller situa nos primeiros séculos do primeiro milénio (segundo a proposta de Innes Miller)(*)
a vinda desses navegadores indonésios, virios séculos portanto antes das datas admitidas no
modelo proposto por P. Vérin e outros (séc. V). Seja como for, tais rotas nascidas na Asia do
Sudeste beneficiavam de um sistema de vento comum (mongdes) ao oceano Indico e aos
mares do Extremo-Oriente, facilitando assim a transla¢do de uma ndutica da Asia do Sudeste
as costas orientais da Africa.

Entre os aspectos mais visiveis desta influéncia no plano da nautica figuram as embarca-
¢oes com flutuadores laterais ou «balanceiros». A. H. J. Prins observou pirogas com flutuadores
laterais nas costas da Tanzinia e do Quénia onde eram chamadas ngalawa(*). Este tipo de
embarcacao foi comentado pelo etndgrafo naval J. Hornell que via na forma com um flutuador
uma versio mais tardia, porque mais adaptada a longas e dificeis viagens do que a versao com
dois flutuadores(*). Hornell propoe uma cronologia em dois tempos para as viagens desde a
Indonésia até ao oceano Indico ocidental e situa a segunda entre os séculos VIII e X da nossa
era, em embarcagdes ja diferentes das pirogas com flutuadores das primeiras viagens. Hornell,
ainda, cita o texto Taribh al-mustabsir, de Ibn al-Mujawir acerca da passagem desses navegado-
res por Aden e considera que esses grandes navegadores terdo pouco a pouco abandonado as
suas longas viagens maritimas, com a excep¢do de raids em direccdo a costa de Mocambique
para capturar escravos.(*)
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Em Beramanja, no pais Antankarana, em Madagdiscar, o historiador e arquedlogo Pierre
Vérin ouviu de um velho informador a men¢do de grandes pirogas com flutuadores chamadas
lakarakisy com capacidade para 20 pessoas ou mais. Embarcacoes deste tipo eram utilizadas
ainda no século XIX para raids desde Madagiscar até as ilhas Comoros para capturar escravos.(*)

O autor de uma memoria desta mesma época (meados séc. XIX) relativa a regido do
Cabo Delgado distinguia dois tipos de embarcagdes locais entre as quais figuravam as canoas
com flutuadores:

«A canda é feita d’um pau inteirico com toda a sua grossura, e do comprimento de
duas a quatro bracas, construida toscamente. Esta classe d'embarcagcées como sdo muito
estreitas em relagdo ao comprimento, com facilidade ddo a borda, ou se viram, e para
evitarem isto lhes costumam pér uma espécie d'armadilba, a que alli ddo o nome de
Cangaia, que vem a ser dois paus atravessados na borda com uma braca para fora, em
cuja extremidade leva um pranchdo de um e outro lado, para assim por meio do equili-
brio offerecer mais resisténcia, e navegar com mais seguranga.(¥)

No antigo distrito
de Cabo Delgado foram
recenseados ainda no sé-
culo XX os mitumbui,
cumpulo e cangaia, to-
dos equipados com dois
flutuadores embora as
formas dos cascos va-
riem.(*) Canoas com dois
flutuadores ainda eram vi-
siveis no litoral de Mo-
¢ambique em 1993,

A natureza pereci-
vel dos materiais utiliza-
dos na construgdo deste

Distribui¢do das pirogas com dois flutuadores no SE da Asia e Oceano Indico.
tipo de embarcagio leva a Nota-se a implantacao em torno de Madagascar e costa oriental africana
uma fraca ou nula visibili- (adaptado de Hornell, Water Transport, 1946)

dade a nivel dos vestigios

arqueologicos, com excepgdo eventual de partes da carga. Uma situagio deste tipo foi investi-
gada noutro contexto por Nancy Farriss € A. G. Miller numa experiéncia de detec¢do magné-
tica de canoas mondxilas mayas no fundo do lago Chunyaxché, no Yucatan. Neste caso, a pros-
peccdo arqueologica focava a presenca possivel de mos (metate) de granito importado
oferecendo um contraste magnético com o meio geolégico ambiente.(*”)

Uma situagio de mesma ordem ocorre com 0s barcos de casco cosido referidos pelo O
Periplo do Mar Eritréo nas costas da Ardbia. Procopius, no séc.VI, faz uma observacao de mesma
ordem, assim como Marco Poélo, no século XIII, e os relatos de cascos cosidos multiplicam-se
mais tarde com os relatos de Portugueses e outros Europeus presentes na regiao.(*)

F. Braudel refere a observacio do viajante francés Bellon du Mans, numa descri¢ao de
1550 na qual este Gltimo descreve o costado cosido dos navios drabes. O mesmo ocorre com
o vigjante e negociante italiano Gemelli Careri em 1695.(*Y) Os exemplos podiam ser multipli-
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cados. Uma fonte portuguesa
anonima, de cerca de 1762, citada
por A. Alberto de  Andrade(®)
descreve da seguinte maneira 0s
pangaios das Tlhas de Querimba:

«Estas  embarcagoes
chamdo-se pangayos, cuja
constriucdao he ainda da
mesma formad, q as uzavdao
os negros do Pais antes do
nosso descobrimento, e sdo
de ripas de palmeiva, cozi-
das como cayro, e a vella hé
de esteira. Em toda a sua
Jabrica se nao gasta hum
prego; sdo seguras para d
navegacdo, mds ndo podem
rezistir a mares grossos, e
por isso he muito contin-
gente a sua perda ()

Em 1897-1898, Ernst Sachau
podia ainda observar esses pro-
cessos de construgdo. (") Em mea-
dos do século XIX, uma embarca-
¢ao de casco cosido, a que um
autor chama a casca, fabricada
com casca de arvore cosida, era
assim descrita:

Dois tipos de embarcacoes com dois flutuadores observadas (28 e
29/VII/1993) no distrito de Cabo Delgado.

A casca tem regilarmente de duas até trés bragas de comprimento, e meia de largura.

As cavernas sdo de lacalaca, isto é de mangal, flexiveis, e da grossura de uma bengala, de
Jorma que facilmente se dobram conforme o feitio, que lhes querem dar. A caverna fica intei-
riga, e por fora forrada de casca d’ arvore, cozida com o mesmo filamento, ou com cairo.
Estas embarcagoes sdo tdo leves, que duds pessoas sao sufficientes para as transportarem a
qualquer logar. De noite costumam ficar d porta das palbotas dos seus donos ()

Longe de constituir um simples pormenor do panorama ndutico que pretendemos evocar,
o costado cosido, atestado tanto no Mediterrineo do periodo pre-cldssico como na Jugoslavia,
Escandindvia ou Gri-Bretanha préromanas(*), passa a ser, a partir do periodo medieval, um
elemento identificador de uma cultura e de uma geografia «egional». Um manuscrito do século
IX, o Livro de Abu-Zeid, mostra claramente a oposi¢do, para os contemporineos, entre o
tabuado pregado do mar de Roum (N.E. do Mediterrineo oriental) e o tabuado cosido gene-

ralizado entre os nautas do Golfo Pérsico(*”) durante os Gltimos dois milénios.

E nessas fontes muculmanas de meados do século IX que encontramos, como observa
G. Bouchon, a referéncia precisa a navegagdes transocednicas desde o golfo Pérsico até ds

costas da China.(*)
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Para Pierre Vérin, os navegadores drabes do grande comércio transoceinico poderio ter
sido os herdeiros e continuadores das rotas abertas pelos marinheiros indonésios que chega-
ram a Al Komr (Madagascar)(?). Segundo R. Mauny que dedicou uma larga parte da sua inves-
tigacao ao estudo das navegacoes ao largo das costas africanas na Antiguidade, os navegado-
res drabes do Yemen frequentaram a costa africana oriental pelo menos até Zanzibar e talvez
até ao Cabo Delgado a entrada do Canal de Mo¢ambique(*™).

Segundo Tibbetts, a fonte mais antiga da literatura geografica drabe, o Kitab al-Masalik
wa l-mamalik, de Ibn Khurdadhbih, obra do século IX, descreve rotas maritimas que se esten-
dem até 2 India e 2 Coreia ().

Tal maturidade na extensio das rotas hia um milénio n3o deve surpreender quando se
tem em conta a histéria das circulagdes de especiarias desde o Extremo-Oriente até ao Medi-
terrineo oriental na antiguidade. No século VI da nossa era, o mercador Aetius de Amida, que
operava numa cidade da Mesopotamia romana no caminho entre a Pérsia e a Siria observa no
decurso de uma viagem a Alexandria que uma especiaria que lhe chegava por terra, a
galanga(*) também viajava por mar até a regido.

Segundo Innes Miller, historiador dessas rotas orientais da Antiguidade, o facto do nome
ser proximo do chinés (kao-liang kiang), além de revelar um notavel grau de associacao entre
a China e o império romano do século VI», deve-se aos intermedidrios e marinheiros malaios,
os K'un-lun do Mar da China meridional entre os quais a galanga é chamada lengkuas.(*)

A questio da permanéncia de comunidades mu¢ulmanas no litoral S.E. da China, nomea-
damente em Quanzhou (Fujian), desde os altimos séculos do primeiro milénio da nossa era,
tem sido investigada por numerosos autores, historiadores ou arque6logos.

No século VII, o comércio drabe, ja bem implantado no centro do Oceano Indico, esten-
dia-se para leste de Ceilao(*).

O sin6logo J. Needham, que situa no ano de 651 a primeira embaixada drabe na China,
cita, com outros autores, o incéndio da cidade de Cantio por mug¢ulmanos em 758(). Segundo
J. Dars, outro sinélogo, virios milhares de Persas ¢ Arabes foram mortos na cidade de Yangzhou
em 760(*). O relato revela a dimensao da comunidade estrangeira entio presente em solo chinés.
Quanto ao modo de assemblagem do costado das embarcac¢des, o navegador Tim Severin
demonstrou hi anos como um barco de costado cosido construido segundo os modos tradicio-
nais do S.E. da Peninsula da Aribia podia efectuar a longa viagem até a China. As Gltimas déca-
das de investigacao tém permitido chegar a conclusdo de que «welagdes maritimas regulares entre
a Asia ocidental e a China comecaram nio mais tarde do que em 800 da nossa era».(¥)

O papel dos armadores e marinheiros persas afirma-se no oceano Indico com a emer-
géncia da dinastia Sassanida no século I1I. E a cerdmica vidrada associada a este dinastia cujos
vestigios foram encontrados ao longo de toda a costa africana oriental, desde o sitio de Ras
Hafun na Somalia (séc. II a V) até Chibuene, no sul de Mocambique, onde foi assinalada para
os séculos VII a X, tendo este tipo de cerdmica sobrevivido 4 queda da dinastia Sassanida na
segunda metade do século VII(*). Com o Isldo, a rede comercial maritima oriental e extremo-
oriental atinge a sua plena expansio. A historiadora G. Bouchon refere a uniformizacio trazida
no século XI pela companhia egipcia dos Karimis que ird impor familiares e agentes em todos
os grandes portos.(**)

O lugar da parte meridional da costa africana vai doravante clarificar-se. Al-Mas’udi, no
século X, escrevia:

«Os limites de Zamguebar situam-se no pais de Sofala y Al-Wag-Waq, regido que
produz ouro em abundincia».(*)
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Segundo um autor, este sudeste africano teria tido a partir do século XI, uma produgio
anual de 9 a 10 toneladas deste metal(®). A navegacio arabe de cabotagem ter-se-ia iniciado
nessa altura (séc. XI), sem interrupgio até i chegada dos Portugueses.(*)

A complexidade da teia niutica do Indico anteriormente vista impede de tirar conclusdes
definitivas quanto 2 parte e respectivos papéis dos Arabes e de povos de grandes marinheiros
como o0s Waqwagq citados nas fontes drabes da altura, nos contactos e comércio maritimo do
inicio do segundo milénio da nossa era ao longo da costa oriental africana.

Seja como for, a complexidade do leque nautico do Indico no periodo ulterior ¢ ilustrada
pela descricio que o viajante marroquino Ibn Battuta nos faz de navios chineses na costa
indiana no século XIV, associando-se o deslocamento no inicio do século XV do poder econd-
mico muc¢ulmano ao comércio maritimo em direc¢do ao Oceano Indico oriental com a emer-
géncia dos sultanatos de Bengala e Gujarat(®),e finalmente a presenca, a partir da primeira
década do século XV, de frotas imperiais chinesas em diversos pontos das costas indianas, da
Aribia e de Africa.

O testemunho de Ibn Battuta, esse muito viajado marroquino, descrevendo Quiloa, em
meados do século XIV, como «uma das cidades mais bonitas do mundo» dd uma ideia clara da
prosperidade alcangada pela costa oriental africana neste periodo.

Quando, em finais da primeira metade do século XV, a rede comercial drabe sofre as
consequéncias do desmantelamento da organizagio elaborada em torno dos Karimis(*) inicia-
se um novo periodo que lembra de maneira inequivoca a situagao comercial com que depa-
raram, mais de mil e quinhentos anos antes, armadores marinheiros como Eudoéxio de Cizico:
o monopdlio do Egipto sobre as especiarias vindas da Asia.

E nessas circunstincias que a visio da chegada dos primeiros Portugueses nas fontes
mugulmanas de finais do século XV e inicio do século XVI toma a sua verdadeira dimensio.
O arabista Gabriel Ferrand divulgou e comentou alguns dos testemunhos mug¢ulmanos supor-
tes dessa visdo, nomeadamente «O Clario do Iémen ou a Conquista Turca...» (Kuth ad-din an-
Nabrawald:

«No comego do X.° século da hégira [=1495-1591], entre os acontecimentos espanto-
sos e extraordindrios da época, verificou-se a chegada a India {ocidentall dos Portugueses
malditos, uma das nagoes dos Francos malditos. Um dos seus bandos tinha embarcado
no estreito de Ceuta, tinha penetrado [no mar] das Trevas e tinba passado por trds das
montanbas de Al-Komr [As Montanhas Brancas] na regido das quais nasce o Nilo. Foram
bpara leste e passaram por lugar proximo da costa onde o marl é estreito: um dos lados
[deste lugar, ao nortel, é uma montanba; do outro lado [ao sull é o mar encapelado das
Trevas. Ai, os seus navios ndo puderam ancorar e foram despedacados. Nenbum deles
escapou. Os Portugueses teimaram assim durante algum tempo (a enviar navios) e
naufragavam neste lugar. Nenbum do seu bando chegou ao mar da India [ocidental) até
0 momento em que uma das suas caravelas chegou a India locidentall.(*%)

O mesmo texto faz mais adiante referéncia ao piloto e «marinbeiro babil Ahmad Ibn
Majid e as indicagdes por ele dadas ao «chefe dos Francos chamado Almilando-.

As referéncias relativas a Ibn Majid tém-se multiplicado desde os trabalhos de G.Ferrand,
Chumovsky(%), Barradas e, mais recentemente, Khoury(*). O facto do texto do roteiro, assina-
lado em Leninegrad no principio do século(®®), referir o naufrigio de Francos em frente de
Sofala em 1495, tem sido interpretado de maneiras diversas. Ap6s o interesse inicial suscitado
em Portugal por um acontecimento que for¢ava a uma reavaliagio dos dados relativos a poli-
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tica portuguesa de expansio maritima da década 1488-1498, os investigadores chegaram
progressivamente 4 descartar o episodio; segundo L. Barradas, o toponimo «Sofala- referido no
texto dizia respeito a outro local enquanto que para Khoury, o simples facto do texto do roteiro
referir acontecimentos posteriores a 1497, enquanto o poema em si terd sido composto antes
do ano 895 da Egira (1489) leva o investigador a concluir que se trata de um erro, circunstin-
cia que, na anilise de I. Khoury, tem a ver com o facto do poema ter sido constituido inicial-
mente por 701 versos enquanto se encontram 807 versos na versio que serviu de base aos
debates(™).

Os contactos que vdo suceder a entrada dos Portugueses no espago maritimo asiatico vao
ter influéncias directas e duriveis na prépria lingua dos protagonistas: mais de um tergo dos
arabismos da terminologia naval portuguesa aparecem a partir do século XVI(™).

Quanto 3 zona por onde os navios tinham vindo para alcancar as costas da Africa orien-
tal, essa constituia, sem sombra de divida, uma 4rea de navegacio delicada para os nautas
mugulmanos. Referindo-se 4 navegagio até a costa meridional africana, Ibn Magid, no final do
seu roteiro, O Poema de Sofala, adverte:

«Sofala s6 tem uma estagdo, aproveita-a e sé ajuizado(™).

TEXTOS E VESTIGIOS ARQUEOLOGICOS

A questdo das navegac¢des do passado encontra na arqueologia uma luz nem sempre
isenta das davidas que rodeiam os primeiros textos. No entanto, e relativamente aos periodos
mais recuados, nomeadamente no final da pré-histéria, o rigor dos métodos dos pré-historia-
dores abre novas janelas sobre os primeiros tempos da navegagio no Indico.

O exemplo da costa de Oman, no sul da Peninsula Ardbica, mostra, por exemplo, como
uma simples barreira maritima de cerca de cem quildmetros permitiu isolar durante milénios
as costas vizinhas, neste caso as de Oman e do Irdo. A cerdmica s6 aparece em Oman por volta
de 3000 antes da nossa era enquanto no vizinho Irdo a tecnologia da cerimica aparece cerca
de trés milénios antes.

Por volta de 4000 a.C., os povos da costa de Oman eram cacadores recolectores que se
alimentavam de certas conchas e que encontravam na tartaruga verde as gorduras de que
necessitavam. O primeiro vestigio de uma embarcagio aparece na costa de Oman por volta de
3000 a.C.("».

E no século critico de 3100-3000 a.C. que se situa a irrup¢io dos contactos directos por
mar. Os anzois de concha dio de repente lugar aos anzdis de cobre. O pré-historiador S. Cleu-
ziou observa nos acampamentos uma arquitectura elaborada ausente dos acampamentos dos
cagadores-pescadores de 3500 a.C. Segundo Cleuziou, a mudanga deve-se ao comércio do
cobre que doravante vai ligar a costa de Oman ao fundo do Golfo Pérsico().

A falta de contextos arqueoldgicos seguros definidos no decurso de escavagdes, alguns
achados isolados lancam, sem a resolver, a questio de contactos longinquos em periodos
posteriores. J. Desanges refere o achado de uma moeda de prata do final do primeiro milénio
antes da nossa era encontrada a norte de Dar es-Salaam em 1907, mas que as davidas relati-
vas 4 localiza¢do do achado impedem que se tirem as consequéncias de tal descoberta na difu-
sdo do comércio mediterrinico de época classica(’).
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Outro achado bem mais intrigante tem sido mais recentemente assinalado ainda mais a
sul ¢, talvez s6 de maneira provisoria, «esolvidon.

O caso, que nos foi referido inicialmente por R. Teixeira Duarte, envolveu investigado-
res da Cidade do Cabo, na Africa do Sul, na sequéncia de um episédio ocorrido no século
passado, na cidade do Cabo, com a descoberta de vestigios de uma antiga embarca¢io, a partir
de 1880. Um artigo da revista Nature, de 1925, serviu de base ao recente renascer do tema.

Uma sondagem realizada por uma equipa universitaria no local, no final dos anos 1980,
permitiu localizar com efeito duas pecas de madeira de origem mediterrinica provavel e cuja
datacao por C14 indicou uma idade de respectivamente 1875+-50 anos B.P. ¢ 490+-50 anos
B.P.(™). Quanto a proveniéncia, as anilises apontavam para o Mediterrineo oriental. O achado
foi-nos recentemente comentado por um arquedlogo dos servicos oficiais como constituindo,
na realidade, um caso de «contaminag¢io», hoje descartado do debate cientifico(™).

Pela complexidade da teia historica, arqueoldgica e ideologica, assim como do contexto
das andlises laboratoriais envolvendo o assunto, o caso ndo deixa de ilustrar as dificuldades
que rodeiam, ainda hoje, € apesar das ferramentas de investigacao existentes, tais assuntos rela-
cionados com as primeiras navegacoes de longo curso ao longo da costa sul-africana.

As recentes décadas de investigacdes arqueoldgicas tém trazido uma luz nova sobre os
contactos humanos ao longo da costa oriental africana e do Noroeste do Oceano Indico. Quanto
ao periodo pre-drabe, o limite de influéncia, atestada, do comércio maritimo de longa distincia
situa-se no Ra's Hafun, costa meridional da Somalia, 160 km a sul do Cabo Guardafui(™),
enquanto que um forte bizantino dos séculos V a VII foi alvo de investigacdes no norte do Mar
Vermelho, ndo longe de Myos Hormus citado pelo prefeito Aelius Gallus no texto de Estrabao.

Os contextos estratigrificos observados em escavagoes arqueoldgicas no antigo porto de
siraf, no Golfo Pérsico, antiga chave das rela¢cdes maritimas com o Extremo-Oriente no final do
primeiro milénio, tém revelado uma progressiva presenga de porcelana chinesa, ja abundante
no século VIII, com um brusco surto no inicio do século IX(™®).

J. Needham, que propoe identificar o Promontorium Prassum de Ptolomeu como o Cabo
Delgado(™) considera inesperada a referéncia em fontes chinesas de cerca de 860 a costa leste
africana (Azania, al-Zanj) .

Needham cita outra fonte chinesa, o Ling Wai Tai Ta, redigido em 1178 por Chou Chhu-
Fei, que descreve Madagascar com algum detalhe(*™). Needham analisa ainda um passo do
geografo siciliano Abu Abdallah al-Idrisi (Idrisi) que, ao escrever por volta de 1154, fazia refe-
réncia aos Chineses, sem que ficasse claro se o gedgrafo mugulmano se referia a uma revolta
chinesa no século IX, durante a qual o bairro drabe de Cantio ficou destruido, ou se se tratava
de presenca chinesa na costa oriental africana(*). Needham, nesse mesmo passo, nota a refe-
réncia de Idrisi 4 mercadorias trazidas da India e da China até Aden nos séculos XI e XII; o
sindlogo britdnico cita o arquedlogo britdnico M. Wheeler que, depois de ter encontrado frag-
mentos de porcelana chinesa «ds pazadas» na costa leste africana entre Dar-es-Salaam e as ilhas
de Quiloa, concluia:

[ think it is fair to say that as far as the middle age is concerned, from the +10th
century onwards, the buried bistory of Tanganika is written in Chinese porcelairs(*).

Ao concluir sobre a presenca de vestigios materiais comprovando as trocas comerciais
com a China desde o final do primeiro milénio da nossa era, Hourani, perante as davidas deixa-
das pelos textos quanto a saber se navios chamados «chineses» nos textos teriam sido juncos
chineses propriamente ditos ou simplesmente navios drabes afectos ao comércio com a China,
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UIUIU 1 CIDICU SO LELLL DASES SOIUES d PATUE de «Pelo menos» 0 hinal do século XII(%).

A esfera de influéncia chinesa ultrapassou o N.E. do Indico. Ao recensear os achados de
origem chinesa ao longo da costa oriental africana, J. Needham refere a descoberta de porcelana
chinesa do século X1, e posterior, no sitio de Zimbabué¢ na Rodésia, observando nessa ocasido:

«This is quite far south, about the same latitude as Sofala on the Mozambique
coast(*).

Os achados de moedas chinesas na costa oriental africana oferecem um leque cronold-
gico ainda mais aberto. Needham assinala o achado de 294 moedas chinesas num total de 506
moedas estrangeiras encontradas nas costas do Quénia e de Tanzdnia, com uma assinalivel
presenca de moedas da dinastia Song (séculos X-XIID, sendo as moedas mais antigas datadas
de cerca de 620 da nossa era(™).

A primeira marca arqueoldgica de presenca muculmana atestada no litoral da Africa
oriental foi assinalada por Horton no decurso de escavagdes em Shanga, no arquipélago de
Lamu. Os trabalhos arqueoldgicos, realizados entre 1980 e 1988, revelaram um pequeno
povoado de comerciantes muculmanos, com marcas de ocupagao entre o século VIII e o século
XIV ¢ os restos de uma mesquita, a mais antiga conhecida até 4 data na costa oriental afri-
cana(*).

O arquedlogo H. N. Chittick que realizou escava¢des na Ilha de Quiloa entre 1961 e 1965,
encontrou os vestigios de uma ocupagao iniciada no século IX, com um grafito arabe a suge-
rir uma presenca mucgulmana no local ja a partir desse periodo. A cidade de Quiloa foi, durante
trés séculos antes da chegada dos Portugueses, o centro de comércio mais importante da costa
oriental africana(™).

Em Chibuene, na costa meridional de Mocambique, foram encontradas cerimicas dos
séculos IX e X provenientes da Asia ocidental assim como outras importagdes que encontram
equivalentes na arqueologia das Ilhas Comores e em Irodo, em Madagdscar(®). O arquedlogo
Paul Sinclair assinalou em Chibuene enterramentos mug¢ulmanos do século X. A regiao pode
ter correspondido a Sufalah citada pelo persa Bozorg ibn Chamriyar, o autor do Livro das Mara-
vilhas da Indiac).

Refere-se uma colénia de Arabes, proveniente do litoral do Mar Vermelho, na Ilha de
Mog¢ambique no momento da chegada dos Portugueses, no final do século XV(*™).

Um relato da escala dos navios de Vasco da Gama na Itha de Mog¢ambique descreve a
realidade ndutica local no final do século XV:

«As naoos desta terra sam grandes e sem cubertas e nam tem pregadura e andam
apertadas com tamica e iso mesmo os barcos e suas vellas sam esteiras de palma e os mari-
nheiros dellas tem agulbas genoiscas per que se regem e quadrantes e cartas de
marear(™).

Com este Gltimo acontecimento, a costa oriental africana sofre uma mudancga radical das
redes comerciais até entao instaladas. A tomada de Mombaga pelos homens da armada de Fran-
cisco de Almeida, em 1500, revela uma cidade com «600 casas de madeyra cubertas de palma
e permite aos autores do saque encontrar nas casas «muytos pannos d algodom de Cambaya...
borque toda esta costa se veste destes panoos e nam tem outros diz um testemunho(*?). No porto,
ja vazios, encontravam-se trés navios de Cambaya, testemunho das rotas comerciais entio prati-

cadas.
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Quando no mesmo ano, o capitdo de Sofala, Manuel Fernandes, descreve aos contado-
res d’El-Rei a lista das mercadorias enviadas a Tristdo da Cunha para uma expedi¢do na Ilha
de Sao Lourenco (Madagiscar), aparecem, entre muitos outros produtos, contas «d’azevy-
che «contas de Veneza conpridas azuis finas, «-magos de continbas...amarellas e verdes «mani-
lhas de latam» ¢ «doze bacias de mjar (sic) de latam ().

Um espectro ainda mais vasto em matéria de contas € descrito alguns anos depois pelo
feitor de Sofala, lista em que se mantem o papel de Cambaya:

«contas de Cambaya..contas grosas, contas azuees, contas de toda a sorte, contas
badalemgas, contas d’estanbo, contas d’azevyste(sic), contas cristalynas, contas verdes...(*).

E interessante notar que a arqueologia da presenga portuguesa no Indico no periodo colo-
nial contribui directamente para o conhecimento da cultura indigena. As cerimicas mogambica-
nas encontradas a bordo do navio de guerra Santo Anténio de Tanna, afundado em Mombaca
em 1697, navio escavado a partir dos anos 1970 sob a orientacdo de Robin Piercy, do Institute of
Nautical Archaeology (Universidade do Texas A & M), constituem a base do estudo tipoldgico
dos produtos ceramicos regionais mogambicanos. O facto de terem sido recenseadas 140 olarias
no distrito do Cabo Delgado no inicio da segunda metade do século XIX(*) dd uma ideia da
importincia e continuidade deste tipo de produgio cujo papel na datacio dos contextos arqueo-
logicos é sobejamente conhecido devido as suas caracteristicas de durabilidade.

De alguma maneira, a actua¢ido portuguesa até acelerou, ou facilitou, certas tendéncias
observadas anteriormente na evolucdo dos protagonismos comerciais na zona, como ocorreu
com a implantagio cada vez mais forte do comércio indiano na Africa oriental. Descrevendo a
situagdo no inicio do século XVII, Pyrard de Laval sublinha que os Portugueses de Moc¢ambi-
que 56 recebem os seus mantimentos de Goa, com a excepg¢do de algumas pequenas comodi-
dades autorizadas, vindas das regides vizinhas.

A presenga do comércio indiano iria ser reforcada no final do século XVII com a chegada
maci¢a a Mogcambique de indianos do Golfo de Cambaia «desde séculos interessados no comér-
cio com a Africa oriental-(*).

Tal presenga, facilitada naquele periodo com a concessio do exclusivo do trato com
Mogambique a uma companhia constituida em Diu, vai ser ainda refor¢cada no inicio da
segunda metade do século seguinte quando navios de Goa, Damio e Diu sdo autorizados a
comerciar directamente com Mogambique(*”).

Uma interessante questdo relativa i interpretacdo dos vestigios materiais no Ambito de
um inventario do patrimdnio arqueolégico da costa mogambicana resulta de uma observagao
da historiadora A. R. Amaro Monteiro segundo a qual os niicleos de Baneanes implantaram-se
sobretudo na costa norte, enquanto os Maometanos se concentraram de preferéncia no litoral
meridional, em Sofala, Chiluane, Manbone e Inhambane(*®).

Com a queda de Mombaga, perdida uma primeira vez em finais do século XVII, ¢ de
maneira definitiva um quarto de século mais tarde, a presen¢a mugulmana retoma vigor nas
terras a sul do Cabo Delgado. Muito mais tarde, no principio do século XIX, um documento
portugués descreve a penetracio do comércio mugulmano a partir da costa em direc¢do ao
interior onde se refugiam as popula¢ées das ilhas do norte, continuamente ameagadas por
ataques vindos por mar, desde Madagascar:

... wpelo que ficam as terras abertas onde vém os mouros da costa com fazenda de
suas terras comerciar clandestinamente e levam escravos(®).
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Outro brago do complexo péndulo da economia regional, o comércio de escravos, simul-
taneamente explorado pelo comércio portugués (e ndo sé) e pelos comerciantes mugulmanos,
mantém-se ao lado de um pequeno comércio de cabotagem costeira.

Uma fonte anénima datada de cerca de 1762(**) fornece-nos alguns elementos sobre essa
navegacao entre as Ilhas de Querimba e a regido a sul:

«Destas Ilbas vem alguas embarcagoes a Mossambique, q viajdo nos fins dos ventos
levantes, com q navegdo a poupa pela costa, e feito o seo negocio, voltdo no principio dos
ventos sues». Um século mais tarde, uma descri¢do do distrito do Cabo Delgado refere as
comunicagoes entre a ilba do Ibo e a ilba de Mocambique com «batéis, lanchas» e outras
pequenas embarcagoes(™).

Quanto ao comércio praticado por aquelas embarcacdes desde as Ilhas Querimba com
a Ilha de Mogambique, o autor anénimo fala de marfim, manna(*?), arroz e mitho, escravos e
tartaruga.

No que concerne o marfim, o historiador J. Capela observa, no caso do comércio a partir
de Quelimane, que as cargas sio descritas na documentacao tanto em dentes como bares ou
arrobas. Baseando-se num manifesto de carga do periodo, o historiador parte da base de 150
dentes para 50 arrobas, sendo o marfim o primeiro produto do comércio de exportacio de
Quelimane, até chegarem os anos do grande comércio de escravatura, entre 1817 ¢ 1830().

Considerando o total das qualidades («grosso, mitido e seira) o marfim exportado anualmente
de Quelimane no inicio do século XIX situa-se em pouco menos de 4500 dentes, ou seja cerca de
1500 arrobas, destinado em parte 4 Ilha de Mocambique, dados importantes no esbo¢o de um
modelo arqueolégico dessa navegagio de cabotagem quando sabemos que dentes de marfim, pelo
tamanho, constituem bons indicios para assinalar arqueositios em meio submarino.

Uma visao da permanéncia das trocas comerciais na regido surge ainda no século XIX
quando «manilbas de latdo ainda figuram entre as importagdes da regido norte de Mogambi-
que(™). Um Mappa dos generos de importacdo que costuma ser empregadas no commercio do
districto de Cabo Delgado adianta que essas «manilbas de cobre e latao provéem de Damao(*”),
o que vem reforgar a anterior ideia de continuidade.

Nesse contexto, um esbogo de arqueologia do naufrigio nasce da leitura de documentos
como as cartas que escreve Fernando de Melo e Alvim, capitio da charrua real N.¢ 5.2 das
Mercés, naufragada na praia de Tangalane em 19 de margo de 1768 e «de toda perdida. Anun-
ciando, em Tangalane, em 24 de Marco, que vai ficar para «salvar tudo o que pertence a
Fazenda Reak, o capitio, dias mais tarde, ja em Quelimane, a 1 de Abril, informa que pode
salvar «todo o magame da embarcagdo e as dncoras e o marfim das partes(*).

A transparéncia de certas cargas de navios no dmbito da elaboragio de um modelo do
patriménio arqueoldgico submerso de Mogambique é visivel numa descricao dos produtos
trazidos ha dois séculos por um navio de Boston, o Christiana, capitio Thomas Beller Esteve
e doze tripulantes: «...duas mil patacas espanbolas, vinte barricas de aguardente; seis barricas
de tabaco de fumo; dez barricas de arroz; trinte chapéus redondos; um baré com linbas,
quarenta pares de sapatos('”).

Sob o ponto de vista arqueolégico, s6 as «patacas espanbolas, moedas de 8 reales em
prata, escapam em tal lista ao filtro da decomposi¢io marinha. J. Capela indica que em 1830,
em Mog¢ambique, as patacas ou pesos espanhois vendiam-se a 4,5 ou 5 cruzados. Em diversos
casos, essas moedas espanholas foram marcadas pela administragdo portuguesa do territorio

que assim fixava o seu valor(*®).

133



O retrato arqueologico sistematico do litoral mocambicano exigiria um rastreio muito
pormenorizado da documentagio histérica e arqueoldgica.

O jornal de bordo do comandante A. J. Pinto Basto, de passagem na I1lha de Mocambi-
que em 1910, ilustra um desses momentos decisivos na cronologia da actividade comercial e
da ndutica local:

<A transferéncia da capital da provincia e de diversas reparticées publicas para
Lourengo Marques tornou Mozambique uma cidade pouco animada. e as comunicagoes
a vapor com a India tem feito pouco a pouco desapparecer os pangaios que enchiam o
porto("™”).

No plano do le-
gado material, arqueold-
gico portanto, na tela de
fundo do altimo milénio,
a4 presenga portuguesa
naquela costa vem alte-
rar radicalmente um mo-
delo do patrimonio ar-
queoldgico  submerso
por uma razao que tem a
ver com o efeito de es-
cala, fenomeno classico
da inventariacdo de sitios
submersos.

Pelas dimensoes, ¢

Embarcacio de velame latino chamada «dbowr pelos nossos informadores, cons-
o o truida «por um velbo em Mocimboa da Praia. As embarcagdes menores presentes
materiais  constituintes, naquele dia no Ibo eram chamadas «manchuas (ilha de 1bo, 27/VII/1993).
incoras e canhoes, bem

devido 4 natureza dos

visiveis portanto  em

ambiente submarino, figuram em lugar de destaque entre os paridmetros desta distor¢ao.
Ambos estao presentes na maioria das embarcagdes associadas a presenca europeia em dguas
do Indico até pelo menos o inicio do século XIX.

E provavel que os pescadores da costa mogambicana tenham praticado o mergulho
desde ha muito. No final do periodo colonial, o biélogo marinho e etndlogo naval A. Reis
Moura, ao descrever a «cangaia», piroga monoxila com bragos estabilizadores dos arredores da
Ilha de Mog¢ambique, referia a facilidade com a qual os pescadores atingiam dez a quinze
metros de profundidade para a recolha de conchas('?).

E portanto natural que diversas descobertas do passado de restos de embarcacdes ou
navios naufragados tenham sido por eles localizados.

No entanto, e de maneira cldssica, é com a chegada do escafandro autébnomo, sistema
comercializado a partir de meados do século XX, que se dd a maior parte das descobertas. No
caso de Mogcambique, e para a costa norte, a primeira ocorréncia clara, e com consequéncias
no periodo ulterior, manifesta-se no principio dos anos 1960, em data incerta, e com protago-
nistas até hoje an6nimos.
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PRIMEIRAS INVESTIGACOES ARQUEOLOGICAS SUBAQUATICAS EM MOCAMBIQUE

O ponto de partida da primeira investigacao com objectivos arqueoldgicos em contexto
subaquatico na costa norte de Mogambique foi a descoberta em 1960, ndo longe da fortaleza
de Sido Sebastido, na parte NE da ilha, dos vestigios de uma «nau».

Quatro anos mais tarde, em 1964, o arquitecto Quirino da Fonseca, protagonista da
defesa e proteccao do Patrimonio da ilha nas décadas de 60 e 70, organizou nas dguas da Ilha
de Mocambique e de Nacala uma missao de prospeccao com a participagao do médico Victor
Hugo Velez Grilo e dos mergulhadores Jodo Sacadura Botte e Leong Siu Pun. Este Gltimo era
desenhador nos Servigos de Obras Publicas e Transportes em Lourenco Marques('). O arqui-
tecto publicou seguidamente em Monumenta os resultados dessa missao(''),

O facto de ter sido a itha o alvo geogrifico do primeiro relato de cardcter arqueoldgico
em relagdo ao patriménio submerso em dguas mog¢ambicanas ndo deve surpreender. Este
mesmo facto reflecte tanto o lugar excepcional que constitui a ilha como escala nautica, como
o papel que, por essa mesma razao, teve ao longo da historia, colonial em particular. O
presente artigo ndo pretende fornecer um retrato exaustivo do patriménio submerso presumi-
vel em dguas mocambicanas e apenas ird fornecer alguns exemplos considerados mais ilustra-
tivos em relagcdo aos sitios ¢ achados investigados no decurso da missio de 1993.

Essas limitacdes nao deixam no entanto de salientar que o efeito amplificador centrado
em torno da Iha de Mocambique deve ser ponderado, mesmo relativamente ao periodo
recente (os Oltimos séculos de presenga portuguesa) com a visdo diacrénica dessa mesma
presenca. A necessidade, muitas vezes debatida no decurso da historia da Carreira da India, de
uma escala ao longo da rota alternativa entre Portugal ¢ a India pelo canal de Mocambique,
deu a outros sitios, como o fundeadouro das Ilhas Quirimbas, um papel que vem ponderar o
peso ocupado na listagem patrimonial de hoje pela 1lha de Mocambique devido a sua longa
historia de nicleo administrativo da presencga portuguesa na regido.

Da mesma maneira, o passado relacionado com a presenga portuguesa naquela zona
deve ser alargado a regides limitrofes que afectam directamente o territério ndutico mogcambi-
cuno relacionado com o tema da Carreira da India, como € o caso de alguns ilhéus situados
no centro do Canal de Mocambique. O mais conhecido é o de Bassas da India, de soberania
francesa, onde decorreu o conhecido episddio do naufragio da nau Santiago (1585) cuja narra-
tiva faz parte da Historia Trdagico-Maritima. No final dos anos 1970, um casal proveniente da
Alemanha, de regresso do Extremo-Oriente num iate, e de passagem por Durban, tomou
conhecimento do caso do Santiago e dirigiu-se em Dezembro de 1977 para o atoll de Bassas
du India onde deparou com diversas pecas de artilharia e outros artefactos.

Em expedicdes posteriores foram retiradas, inicialmente, quatro bocas de fogo de retro-
carga (bercos ou falconetes) que foram trazidas para a Europa. Foram levantados posterior-
mente outros materiais, incluindo, em Junho de 1980, um conjunto de oito bocas de fogo de
peso unitdrio de cerca de 900 quilos, num total de 7342 quilos(*'*). A natureza ¢ o local dos
vestigios levaram os achadores a concluir que se tratava efectivamente dos vestigios do galedo
de 1385, O espolio recuperado foi posto a venda, e mais tarde adquirido pelo Museu do Natal.
Algumas pecas foram adquiridas pelo governo portugués e fazem hoje parte das colec¢des do
Muscu da Marinha de Lisboa. Entre essas pecas encontram-se um astrolabio e pecas de arti-
Iharia de retro-carga em bronze. Na sequéncia das vendas anunciadas na Africa do Sul, a Franga
cemitiu em 1984 um protesto por se tratar de espolio retirado de dguas territoriais francesas. Os
achados do Santiago foram comentados com algum detalhe pelo historiador sul-africano Brian

135



Stuckenberg, director do Museu do Natal. Este museu organizou em 1985 um simpdsio sobre
naufriagios coincidente com o 400.2 aniversario do naufrigio do Santiago. Na sequéncia dos
achados anteriores em Bassas da India, as autoridades francesas desencadearam uma missiao
de inventirio do atoll coralino em 1987.

Entretanto, decorreu uma missao orientada pelo arquedlogo francés Michel L'Hour, em
Bassas da India. durante os meses de Setembro e Outubro de 1987. Os membros da missio
tiveram a oportunidade de observar, embora com brevidade, um conjunto de vestigios mate-
riais de possivel origem europeia na parte meridional do recife, podendo tratar-se, por conse-
guinte, segundo os autores, do arqueositio de naufriagio do Santiago, dativel de 1585. As
condicdes de intervencdo no local (forte ondulagio) nao permitiram aprofundar a prospeccio
que se limitou a assinalar a presenca de pecas de artitharia em ferro forjado, de um «grande»
canhdo em ferro e de um total de sete dncoras(’').

As informacoes disponibilizadas as entidades portuguesas por ocasido da venda do espo-
lio contém dados especiais susceptiveis de uma interpretaciao arqueoldgica mais detathada. Um
dos aspectos mais especificos da interpretacao arqueoldgica do sitio do Santiago relaciona-se
com o espectro de dispersio do navio apds o embate. As fontes disponiveis indicam que a
querena do galedo, ao chocar em pleno andamento contra o fundo do recife de Bassas da
India, ficou cortada segundo um plano horizontal. O forte impacto separou as duas cobertas
inferiores, enquanto outras duas, com o resto das obras mortas, continuavam a sua rota pelo
recife.

O estudo da artilharia de bronze proveniente de Bassas da India, e depositada no Museu
da Marinha de Lisboa, foi iniciado mais recentemente (final anos 1990) por Pedro Caleja,
arqueologo do Centro Nacional de Arqueologia Nautica e Subaqudtica (CNANS, Instituto Portu-
gués de Arqueologia).

Os achados do Santiago, assim como de outros sitios da regido, fazem parte de uma
actuagdo ja antiga por parte de firmas comerciais de recuperacio de materiais submersos que
protagonizaram muitos dos principais achados na regido, nomeadamente na Africa do Sul e,
num ou noutro ¢aso, em Mogambique. Muitos achados deste tipo ocorreram na década de 1970
ou 1980.

Em 1993, poucos meses depois do armisticio que marcou o fim de duas décadas de guerra
civil em Mocambique, coube-nos empreender, em colabora¢io com o Departamento de Arqueo-
logia ¢ Antropologia da Universidade Eduardo Mondlane de Maputo, ¢ o apoio da firma Eurotri,
uma missio de inventirio preliminar dos sitios arqueoldgicos submersos do litoral de Mogambi-
que, com base em documentacdo impressa ¢ manuscrita reunida por Patrick Liz¢. A base docu-
mental foi seguidamente por nés completada, no decorrer da propria missdo, tanto em institui-
¢cOes mogambicanas como em entrevistas de pessoas relacionadas com aquele litoral.

Esta missdo permitiu visitar, a partir da Itha de Mo¢ambique, uma longa faixa costeira, ¢
observar diversos sitios da costa Norte de Mogambique, assinalados tanto na fase de prepara-
¢do como no decorrer da investigacdo. Tratava-se de uma primeira abordagem, na qual os
dados (da tradicao oral dos pescadores e relativos a achados anteriores referidos na docu-
mentacio impressa ou nos diversos arquivos, nomeadamente em Maputo e nos arquivos das
Capitanias) foram confrontados com a realidade do terreno.

Passaram a ser utilizados nesse inquérito os critérios operacionais definidos pelo autor para
outras missoes de mesmo tipo (inventario do patriménio nautico ¢ submarino) realizadas noutras
regides do mundo, conjugando alguns dos aspectos acima comentados acerca do «efeito de

escala» com um namero limitado de {6sseis directores» destinados a focar, a partida, a informa-

136



¢ao recolhida em torno do periodo da presenga euro-
peia na costa mog¢ambicana. O limite cronologico do
inventdrio a efectuar em Moc¢ambique situava-se em
meados do século XIX.

Tal como se esperava, observou-se que as
comunidades de pescadores tinham um registo de
achados submersos focado, neste caso particular, em
torno de dois tipos principais de objectos: ancoras e
canhoes.

No caso das dncoras o fossil director essencial
adoptado dizia respeito a altera¢do profunda sofrida
pela tecnologia da dncora a partir do primeiro quar-
tel do século XIX, com a introdu¢io gradual de
incoras com cepo em ferro e haste equipada com
manilha para ligacdo a uma corrente de ferro.

A implementacao desse critério no terreno
concretizou-se com a procura sistematica, tanto nos
sitios investigados como junto dos informadores, de
presenga de um arganéu de grande didmetro na

A dncora como fossil director (J. Rosado com
um informador, distrito de Cabo Delgado,
ponta da haste e de auséncia de cepo em ferro, crité- 30/VIL/1993)

rio utilizado para isolar Ancoras potencialmente equi-
padas a partida com cepo de madeira.

No caso da artilharia, os critérios tinham a ver com a morfologia das pecas, exigindo o
exame de visu das mesmas para se poder esbocar uma datagao.

Entre os outros fésseis directores utilizados de maneira rotineira para isolar vestigios de
embarcagoes 4 vela posteriores a ultima década e meia do século XVIII, um dos mais Gteis
revelou ser, como € cldssico neste tipo de inventdrio de sitios submarinos, os vestigios de forro
de cobre, sob a forma de cavilhas de liga de cobre ou restos de chapa de forro ou de simples
pregos do mesmo metal.

No caso especifico da costa oriental africana, um material cerdmico particular, a telha de
Marselha, revela-se notavelmente precisa como ferramenta de datacdo dos sitios posteriores 4
abertura do Canal de
Suez (1809), rota que
encurtou de maneira
radical o circuito das
mercadorias vindas dos
mercados europeus e O
abastecimento regular
de paises como Mocam-
bique vindo da Europa.

Observou-se  um
caso concreto de naufrigio
no Baixo Pinda, ji no inte-
rior do recife em que esses
fosseis directores»
Recolectoras do Baixo Pinda no momento da maré vazia (VII/1993) estavam conjugados
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placas de forro de cobre
com pregos de  cobre
cobrindo  vestigios  de
madeira e fragmentos de
telhas de Marselha com a
inscrigao «Roux Freress.
Foram enfatizados
diversos sitios assinalados
nessas  condicoes  na
costa norte Mogambicana.
Os sitios investigados in-
cluiram um naufragio de
navio de guerra do final
do s¢culo XV ou inicio

do século XIX ao largo
de M()ngincual(”‘), diver- Sitio de naufragio ao largo de Mongincual. Uma breve visita em 6 de Agosto de 1993

. permitiu observar a presenca de 52 a 54 bocas de fogo em ferro com cerca de 2 m.
sos vestigios em torno da

de comprimento e de vestigios de forro de cobre. Os vestigios formam um cluster
Ilha de Mogcambique, o orientado Leste-Oeste. O testemunho dos pescadores indica que o sitio estd sujeito
Baixo Pinda a nordeste a ciclos de assoreamento.

de Nacala ¢ toda a costa

situada entre Pemba (antiga Porto Amélia) e o extremo norte mogambicano, a norte do Cabo
Delgado. O itinerdrio setentrional da missdo terminou no rio Rovuma, na fronteira com a Tan-
zania.

Entre os sitios submarinos visitados figuram diversos tumuldi materializados por amontoados
de pedras. O facto dos sitios desta natureza, observados na vizinhanga da Itha de Mocambique,
estarem desprovidos de vestigios materiais visiveis além das proprias pedras de lastro sugere acti-
vidades de salvamento por parte dos merguthadores da regido. O detalhe ¢ a referéncia dos sitios
por nds observados encontram-se no relatorio elaborado no final da missao(').

De todos os sitios visitados, a [lha de Mocambique destacou-se claramente como o de maior
densidade;  densidade
essa ilustrada logo a par-
tida por uma mera pros-
peccdo superficial em
terra em torno da propria
fortaleza de Sdao Sebuastido
onde abundam os destro-
¢os de porcelana chinesa
como em toda a plata-
forma costeira, parcial-
mente emersa na maré va-
zia e onde ainda se véem
projécteis de ferro de
grande calibre, possivel-
mente associados a um dos

ataques holandeses do sé-

Amontoado de pedras de lastre, sem outros vestigios visiveis
(A. Viegas no sitio Cabacerra 1, 7/VIT/1993). culo XVII.
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Além de canhoes ou dncoras isoladas ou até de simples projécteis (balas de ferro) encon-
trados no decurso das prospeccdes em torno da ilha foram ainda identificados sitios menos
«wisiveiss constituidos por pedras de lastro sem nenhum artefacto visivel a superficie.

Os diversos sitios apontados em torno da Ilha de Mo¢ambique dizem respeito por um
lado ao contexto nautico-portudrio ¢ a forte correla¢do existente entre as perdas maritimas ¢ a
vizinhang¢a de um porto, ¢, por outro lado, ao contexto militar centrado em torno do fundea-
douro e da fortaleza de Sio Schastiao.

Quanto ao primeiro aspecto, o do contexto nautico-portudrio, as fontes abundam em
testemunhos.

“Ndo ha porto ou enseada em toda a India, onde os Portugueses tenbam perdido tantos
navios como estep, escrevia Pyrard de Laval(*™), cujo testemunho directo do tamanho das naus
da Carreira da India no inicio do século XVII foi retomado por diversos autores franceses, entre
cles G. Fournier('™).

A questio das dimensdes das naus da Carreira da India, e mais precisamente do respec-
tivo calado, € uma das charneiras do papel do fundeadouro da Itha de Mocambique, um dos
raros portos com capacidade para naus de grande calado na longa rota entre Portugal e a India.

A Epanafora Trdgica, o grandioso texto cldssico de F. Manuel de Melo, publicado em
1060, mas relativo ao final de uma viagem que decorreu no Inverno de 1626-1627, mostra com
clareza o dilema dos pilotos da Carreira da India quando afastados da sua rota normal e
confrontados com a procura de um porto capaz de os abrigar. Um documento posterior 4o
naufragio, ocorrido no sudoeste de Francd, das duas naus de trés cobertas vindas da India em
16206, menciona as sete (7) bracas de calado (sept brasses valant 35 pieds de profondeur) de
uma delas(').

O Livro de Marinbaria de Manuel Alvares observa o seguinte sobre a Ilha de Mogam-

bique):

«Os navios podem chegar-se a ilba quanto querem, porque a costa é miii segurd ¢ o
seu fundo de boa areia

O mesmo codice(*adianta:

«Se quiseres entrar em Mocambique deixa as llhas de Sdo Jorge e Santiago da banda
do sudoeste, ¢ alarga-te de Sao Joao a vista, iras por seis bracas e sete, e vai de la. de
maneira gite 1as com d prod da nau em um areal que esta de Nossa Senhora do Baluarte
pera o sudoeste; ¢ antes que cheges a Nossa Senhora um auste ou dois acima, guarda-te
da ponta do parcel, o baixo de uma banda e de outra te diva onde hais-de-vip.

O papel dos ilhéus que marcam a barra € retomado por autores mais tardios. Numa descri-
cldo que fez por volta de 1778 de diversas partes do litoral e territdrio mogambicano, Jodo Baptista
de Montaury di os seguintes elementos relativos ao fundeadouro da itha de Mocambique:

«..Na ponta do Norte e em pequena distancia, estdao mais dois Ilhotes chamados de
Goa ¢ Senna: A entrada do Porto he por esta parte; tem bum grande rochedo a que se
costuma dar resguardo, entrando os navios mais emcostados d Fortaleza de S. Sebastido,
do qite aos outros llbotes: he a Bahia ou Anciada a que forma o continente e a Ilha aonde
estao os navios ancorados, e em bom resguardo por estar abrigado por todas as partes,
excepto quando o tempo carrega do Sul, que tem mais perigo por ficar desabrigado por
esta parte; o fundo he bom por ser de area grossa e lodo »(**).
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Um testemunho britdnico, Henry Salt, refere detalhes quanto ao sitio preciso onde
fundeavam os navios no inicio do século XIX, o que nao deixa de reflectir uma evolu¢ao em
relagdo ds enormes naus do passado:

«After passing the Great Fort, from which you will be bailed, keep about three cables
length from the shore, till you are abreast of the Government-house, when you may come
to an anchor in five fathoms(*).

Detalhe da carta da barra e fundeadouro da Tlha de Mocambique publicada por H. Salt, 1809, O fundeadouro figura na
parte superior esquerda da imagem, a O.N.O. da fortaleza de Sao Sebastido implantada no extremo NE da ITha de
Mogumbique. St. George's Island, 3 direita na imagem, corresponde a Ilha de Goa.

Entre os achados assinalados em 1964 pela missao liderada pelo arquitecto Quirino da
Fonseca na vizinhanga da fortaleza figurava uma interessante dncora com haste de seccdo
rectangular de 3.4 m. de comprimento com unhas triangulares caracteristicas cuja forma lembra
dncoras de periodo anterior visiveis em iconografia naval relativa a navios da Europa do Norte,
caso de uma Kogge hansedtica numa gravura do final do século XV da colec¢iao Albertina de
Viena(*) ou de um desenho ligeiramente posterior, por Holbein, de cerca de 1530('*). Em
ambos 08 casos sao visiveis as unhas «ponteagudas- que se destacam da fotografia(*) da dncora
encontrada na ilha de Mocambique. Esta forma distingue-se pela curvatura invertida (cdncava
em relacdo ao exterior da unha) das arestas laterais e da aresta superior de cada unha, contri-
buindo para dar a esta um aspecto geral que evoca a forma de um dardo('*).

Tendo em conta o nimero de Ancoras presentes a bordo de uma $6 nau da India (Figuei-

redo Falcdo em 1607 fala de seis dncoras de 18 quintais cada — 108 quintais ao todo -, para equi-
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Manobra a NoE. da fortaleza de Sao Sebastiao da lha de

Mocambigue. O momento da baixa-mar permite distin-
guir em segundo plano a restinga que prolonga a forta-
leza ¢ delimita o lado sul do acesso ao grande fundea-
douro (7-VIIL1993)

Desenho a partir da fotogra-
fia do modelo publicado em
Monumenta, 1. 1965

Ancora de kogge hansedtica no pormenor de umi

gravura do final do século XV, Coleccdo Alberting, Viena

(Reprod. in Magalhdes Godinho, 1990: 203).

par uma nau para a India). Anos mais tarde,
em 1622, ]J. Pereira-Corte Real, oficial com
grande experiéncia na rota da Carreira da India
comenta as deficiéncias das ancoras utilizadas
nas naus('*). Um documento posterior de dois
anos (1624) relativo a construgio das duas
naus de trés cobertas Santa Helena e Sdo
Bartolomeu confirma o nimero de seis anco-
ras por cada nau.

Perante esses dados, € de esperar que
muito mais achados de ancoras deste tipo
venham a ser assinalados no espaco relacio-
nado com o antigo fundeadouro da ilha de
Mocambique, incluindo os seus acessos e a
sua periferia imediata.

Uns anos depois desta missdo, em
1971, mergulhadores locais descobriram junto
a 1lha de Goa algumas pecas de artilharia em
bronze. A investigacio que conduzimos em
1993 mostrou que um total de oito bocas de
fogo em bronze foram encontradas naquele
ano (1971), uma das quais junto da Fortaleza
de Sao Sebastido. Em 1973 foram encontradas
outras duas bocas de fogo, em bronze, junto
a mesma Fortaleza.

Apresentamos seguidamente os resulta-
dos do exame que fizemos em 1993 do
conjunto de dez bocas de fogo, todas em
bronze, que se encontravam entao num

Pormenor de um desenho de Holbein representando um
navio alemao ou flamengo, cerca de 1530
(Reprod. de F Howard, 1979: 62)
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espaco publico da ilha, numa dependéncia da Administracio Maritima e no museu da Tlha de
Mogcambique.

O exame dos materiais foi completado por um inquérito junto de um dos achadores na
companhia do qual fomos ao local do achado, e por uma consulta nos arquivos da antiga Capi-
tania da [Tha**). O detalthe desta consulta encontra-se em anexo.

A investigacdo depara neste ponto com alguns parimetros especificos do conjunto estu-
dado, entre os quais destacamos:

— a auséncia de registo arqueoldgico no momento da remo¢ao das pegas do fundo do
mar, em 1971 ¢ em 1973, junto 4 ITha de Goa e da fortaleza de Sao Sebastiao, da Ilha
de Mogambique.,

— a existéncia de informacgoes parcelares — de natureza administrativa — relativas a descri-
cao de algumas das pecas retiradas do mar em 1971 e em 1973.

— a auséncia de um corpus geral da artitharia de bronze portuguesa e respectiva tipologia.

— a aparente «nércia» da cvolugdo morfologica de algumas bocas de fogo portuguesas ao
longo do século XVI.

— a idiossincrasia da fundi¢do portuguesa ultramarina durante o periodo filipino, e o
dualismo aparente com a produ¢io metropolitana, tanto a nivel da morfologia como
da decoracio das pegas.

— a disparidade de alguns critérios dimensionais em lotes onde figuram pecas concebi-
das respectivamente para projécteis de ferro ou de pedra .

— a amplitude do leque cronoldgico comprovado em conjuntos de bocas de fogo encon-
trados em contextos de naufragio bem referenciados.

Inventario das pecas de artilharia (bocas de fogo) em bronze observadas na Ilha de
Mocambique (Museu e Capitania) em Julho de 1993.

As pegds (todas em bronze), inventariadas e numeradas de 1 a 10, foram as seguintes:

- 2 bocas de fogo em bronze dispostas de ambos os lados do portao da Administragao
Maritima da Ilha de Mocambique, antiga «Capitania». Niimeros 1 e 2.

— 4 bocas de fogo em bronze na garagem oeste da Administracao Maritima. Nimeros 3 da
6. De maneira a poderem ser medidas, essas pecas foram temporariamente deslocadas
e dispostas sobre calhas de madeira com a colabora¢ao da Brigada de Restauro do
Ministério da Cultura, sob a orientacdo do mestre Rodrigues, chefe da Brigada.

— 4 bocas de fogo em bronze nas salas do «Museu da Marinha» situado no rés-do-chao
do paldcio de Sdo Paulo, Ilha de Mogambique. Nimeros 7 a 10.

Apresentamos a seguir parte das notas e desenhos preliminares efectuados no local em Julho
de 1993, Os mesmos foram apresentados ao Coronel Nuno Valdez dos Santos 4 quem agradece-
mos 0s comentarios sucessivos (1993 e 1998) sobre as pegas que reproduzimos a seguir.

A nomenclatura utilizada distingue as seguintes partes de cada boca de fogo:

~ Tulipa (extremo da peca junto & boca)
~ Bocel da tulipa (moldura saliente que marca o final da tulipa e o inicio da bolada)

— Bolada (corpo da peca a seguir a tulipa)
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— Braga: saliéncia com orificio circular na qual passa um argoldo (anel de seccio cilin-
drica)
— Asa de golfinho: saliéncia decorada com forma de golfinho.

|

Munhdes (cixos de forma cilindrica transversais a peca)

— 1.2¢ 2.¢refor¢os (partes da boca de fogo delimitadas por saliéncias emolduradas. O 2.2
reforco encontra-se na parte central da peca. O 1.2 refor¢o antecede a culatra.

~ Faixa alta da culatra. circunferéncia maxima no extremo da culatra.

— Moldura de espalda: face extrema da peca, entre a culatra e o cascavel

— Cuscavel: saliéncia que marca o extremo da boca de fogo depois da culatra. Pode ter

forma de botao cilindrico, troncocoénico ou outro, de arganéu, de «golfinho. ...

Boca de fogo n.° 1 (portdo da Administracdo Maritima da Ilha de Mocambique, Julbo de
1993).

Esta peca tem quatro bragas com argoldes na parte superior € as armas quase apagadas
no inicio da bolada.

Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra:
3.22 m.

Comprimento total 3.40 m. (até a ponta do cascavel )

Calibre: 13.1cm.

Didmetro dos munhodes: 11 cm.

(Cor. N. Valdez dos Santos) (3/X1/1998): «Pelos esbogos da tulipa e culatra, e por ter os
ninhoes ligeiramente estreitos em relacdo

a peca, faz-nos lembrar a Aspide ou meia
colubrina bastarda do Museu Militar,
ntimero de catalogo R. 25, fundida no
retnado de D. Manuel I, talvez em 1515
por Jodo Dias cuja sigla eva I0ODIZ.

Em comentario anterior (13/X11/1993),

I
—

o mesmo investigador referia ser esta boca
de fogo «.. idéntica a duas pecas recupe-
radas em 1977 do galedo Sacramento que
naufragou nas costas do Brasil em 1668. . ..

Croquis da tulipa (2 esquerda) e da faixa alta da culatra ¢

O tema da dispersao cronolégica é comen- 4 et ¢
cascavel (a direita) da boca de fogon.2 1

tado mais adiante.

Boca de fogo n.° 2 (portao da Administragdo Maritima da Ilba de Mogambique, Julbo de
1993).

Esta peca tem duas asas de golfinhos na sua parte central superior e no extremo da cula-
tra um cascavel com forma de botdo alongado.

As armas reais portuguesas encontram-se na bolada.

Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra: 3m25.

Comprimento total 3m50 (cascavel incluido).

Calibre: 14,1cm.

Didmetro dos munhoes: 12 cm.
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(Cor. N. Valdez dos Santos) ( 3/X1/1998): «Afigura-se-me ser similar a boca de fogo do
Museu de Marinbha AR-V-10,conbecida pelo nome de Canhao de Dio, sé porque tem gravado a
pungdo a palavra DIQ.

Tem as Armas Reais Portuguesas circundadas pelo colar do Tosdo de Ouro, insignia de
uma ordem militar de que o Rei de Espanba era o supremo representante, o que significava que
Portugal também estava sob a tiutela daquele Rei. Devia ter sido fundida entre 1580-1598.

No Museu Militar de Lisboa, existe a peca F.14, também com as Armas Reais circundadas
pelo Tosao de Ouro, talvez fundida entre 1626-1627.»

Em comentirio anterior (13/X11/1993), o mesmo investigador ja observava (o comentario
¢ comum as bocas de fogo n.2 2 e n.2 7): « As pecas com as Armas Reais Portuguesas envoltas
pelo Tosdo de Ouro, geralmente foram fundidas em Lisboa, entre 1612 e 1621, no reinado de
Filipe Il de Espanba, II de Portugal.

O formato da culatra e do cascavel da Pega n.° 2 é, nitidamente, da primeira metade do Séc.
XVI. Assim, a confirmar-se a cnto it
existéncia das A{mas Reais gy 5,%‘_“:‘_‘ 1 4'23:;:'
rodeadas pelo Tosdo de ’
Ouro, trata-se de uma pega
que deve ser devidamente

a cenie

E}

estudada. . ». :\
"

4

A lforma da lchulatra e Ol de
cascav: assemelna-se ¢ ”
(S ’S € /d a f de O w cnlosse
peca B-7 (dspide, séc. XVI)
do Museu Militar de Lisboa
. . < lak- Gamdle ole
m quatro braga rca T
;( lzqudlt(l bralgbs e cerc )
€ cm de caliore.
Detalhes da tulipa (croquis da esquerda) e faixa alta da culatra , moldura de
espalda e cascavel (croquis da direita) da boca de fogo n.2 2

Boca de fogo n.° 3 (garagem da Administragdo Maritima, llba de Mogcambigue, Julbo de 1993).

Esta pecga tem quatro bragas mas sé conserva dois dos quatro argoldes de bronze, os do
lado direito (olhando da culatra em direc¢io a boca).

Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra: 3m115.

Comprimento total 3m28 (cascavel incluido).

Calibre: 11,6cm.

Didmetro dos munhoes: 10,6 cm.

Algarismos na platibanda da culatra: ZI-O-10.

Armas de Portugal na bolada com esfera armilar e
cartucho com sigla nio decifrada.

Nos seus comentarios de 3/X1/1998 baseados nos
nossos croquis de Julho de 1993 (e ndo nas fotografias), o
coronel Valdez dos Santos apontava acerca desta pe¢a n.2
3 para os «..primeiros anos do reinado de D. Manuel,
dado as suas semelbangas — no cascavel, no bocal e ao
Jormato dos argolbes e respectivas bragas — com a pe¢a do

& &

Croquis da parte superior da tulipa da
boca de fogo n.¢ 3 Museu Militar B. 5 ».
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Em comentarios anteriores ( 13/X1l/1993), o mesmo investigador tinha observado:

«O peso marcado na faicha da culatra deve ser: 21-0-10, ou seja, 21 quintais, O
arrobas e 100 arrdteis o que equivale a 1228,4 kgs.»

Detalhe da bolada da pe¢a n.? 3 com armas reais portuguesas, esfera armilar e
cartela de fundidor (a tulipa encontra-se do lado direito)

reeasn pam -

Ea Js,m. I 4
z;;—_—;:‘__’—'::——"\
324

| ol—o1z%s
A=

wd ‘,’.’J
N
-
Detalhe das bragas (detalhes, secgido longitudinal e Cascavel da pega n.® 3

transversal) e argoldo da boca de fogo n.2 3.

Boca de fogo n.° 4 (garagem da Administracdo Maritima, ilba de Mogambique, Julbo

de 1993).
Peca de grande calibre, com quatro argoldes.
Cascavel de forma troncocénica com 6,3 cm de didmetro na extremidade.
Armas reais de Portugal na bolada, com esfera armilar e cartucho em relevo com sigla

parcialmente conservada.
Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra:

2m 197.
Comprimento total: 2m323 (cascavel incluido).
Calibre: 17,2 cm.
Didmetro dos munhdes: 10,8 cm.
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Bocas de fogo n2 3,
4,5e0
(Administra¢io Mari-
tima da Ilha de
Mocambique, Julho
de 1993).
Distingue-se no
centro da imagem o
grande diametro da
alma da peca n.® 4,
caracteristico de um
pedreiro.

Em comentdrios de 13/X11/1993, o Coronel Valdez dos Santos corrigiu as nossas anota-
¢oes ¢ identificou a sigla IODIZ, cartela do fundidor Jodo Dias «que teve carta de fundidor em
28 de Agosto de 1548

Em comentirios posteriores (3/XI/7998), o mesmo investigador observou:

«No Museu Militar existem 4 bocas de fogo deste fundidor (C.2; D.4; D.5 e R. 25)
sendo esta tiltima similar a peca em questdo, que veio de Mocambique.

Nota: a grande dguia de quatro bragas do mesmo fundidor, no mesmo museu (peca C.2)
tem a data de 1549. A peca D.4 (colubrina bastarda) de 17c¢m de calibre, com quatro bragas,
do mesmo fundidor, tem a data de 1578 e uma cartela com a marca de D. Sebastiao (SBTA). A
secedo emoldurada das bragas dessa peca D.4 do Museu Militar é muito semelhante 3 da peca
n.2 4 da ilha de Mocambique enquanto que o cascavel em forma de botio cilindrico da mesma
peca n.? 4 assemelha-se de perto 4 peca R.25 do mesmo museu. Essa peca R.25, igualmente
com cartela IODIZ do fundidor Jodo Dias, corresponde a uma dspide (pega R.25) de 12.7 cm.de
calibre, com quatro bragas. A peca D.5 do mesmo museu (dspide), com 12,8 cm. de calibre e
quatro bragas, tem cartela do fundidor e outra cartela com marca de D.Sebastiao (SBTA).

i < §

Boca de fogo n.2 4 em bronze (desenho do conjunto)

Boca de fogo n.° 5 (garagem da Administracdo Maritima).

Boca de fogo com asas e cascavel de golfinho.
Lé-se a inscrigdo ... DEVALLESTEROS na culatra. As armas de Portugal com um cartucho

(ilegivel) e a data «1606- encontram-se no primeiro reforgo.
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Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra: 2m423.
Comprimento total 2m567 (cascavel incluido).

Calibre: 13,5cm.

Didmetro dos munhoes: 9,7 cm.

O Cor. N. Valdez dos Santos (13/X11/1993) evocou a possibilidade da inscricio desta
peca, sob as Armas Reais, ser «idéntica d da pega E.5 do Museu Militar, e que é a seguinte:

DON PHELIPPE
1l REY D’ESPANA

E sobre a faixa da culatra:

FERN?® DE VALESTEROS ME FECIT EN LISBOA 1606

x

Em comentarios posteriores (3/X1/1998) relativos
20s nossos desenhos das pec¢as n.? 5 e n.° 10 da jlha
de Mog¢ambique, o mesmo investigador referiu ainda a
peca E.8 do Museu Militar de Lisboa, vinda de Mogam-
bique, fundida em Lisboa com a «cifra real de D.
Philipe IV Rei de Espria e, no escudete de forma eliptica
a legenda O Marqués dela Hinoja Capitdo General de
Artilberia. Ano de 1625 (ou 1625

Boca de fogo n.° 6 (garagem da Administragdo Mari-
tima, Ilha de Mogambique, julbo de 1993).

o
™
Outra boca de fogo em bronze, de grande cali- -l
bre, com quatro bragas e argoloes em bronze e casca-
vel em forma de botao troncocénico.
. . Detalhe da moldura de
Na bolada estao as armas reais portuguesas, a

espalda e cascavel da
esfera armilar e uma cartela com a letra D (maidscula), pecan?s

talvez combinada com outra letra (ndo decifrada).
Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra: 2m20.
Comprimento total 2m321 (cascavel incluido).
Calibre: 18,0 cm.
Diametro dos munhoes: 10 cm.

(Cor. N. Valdez dos Santos)(13/X1l/1993): «Esta pega é similar a B.2 do Museu Militar e,
quanto ao seu fundidor, indicam-se as seguintes siglas:

— Cosme Dias (1576)

D
— Francisco Dias (1589)

(0]
D

— Diogo Pires 1560
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(3/X1/1998): «Similar a boca de fogo B. 2 do Museu __________.rrﬁ
Militar, cujo fundidor, Diogo Garcia, tinha por sigla alids
a primeira das trés siglas que usou durante a sua vida.

Esta boca de fogo deve ser dos primeiros anos do
Séc. XVb.

Cascavel da

Nota: a pec¢a B.2 do Museu Militar de Lisboa corres- peca n.? 6
ponde a um pedreiro (camelete) de 17,6 cm de calibre,
com quatro bragas.

| Prcbitnard
' ' 2, .
O fa. 4 e
e
— <
o r@-
| 34.:“-_’ 'l l {1
< C4Bem.. | {
S. 0 cane . { { {1
< 524 cone . . I
< 64, Ocaaa. —! {
-~ €S Fema. 2

Ly argotn

Detalhe das bragas e argoloes na bolada da peca n.® 6 armilar e marca do fundidor na bolada da peca n.2 6

Detalhe da tulipa e posigdo das armas de Portugal, esfera

Boca de fogo n.° 7 (Museu da Marinha, Paldcio de S. Paulo).

Boca de fogo com quatro bragas e argoldes, no corredor de entrada do Museu da Mari-
nha, flha de Mo¢ambique.

Botio de culatra decorado.

Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra: 2m768.

Comprimento total 2m992 (cascavel incluido).

Calibre: 10,9 cm.

Didmetro dos munhées: 10,3 cm.

(Cor. N. Valdez dos Santos)(13/X11/1993): (primeira parte do comentirio comum 3as pe¢as
n.22en.l7)APegcan.? 7, portodo o seu aspecto, por ter arganéos ou argoloes, pelo feitio das bragas
(as pegas onde estdo presas os argoloes) pela sua boca e pelo cascavel, situa-se, sem sombras de duivi-
das, na 1.# metade do Séc. XVI. A confirmar-se a existéncia do Tosdo de Ouro a rodear as Armas
Reais, entdo estd-se na presenga de uma pega rara, que deve (ser) devidamente estudade.

(3/X1/1998): (0 comentirio aplica-se desta vez as pecas n.2 7 e n.2 8):

«Estas pegas, com as bragas com argoloes, cascavel em pirdmide, apresentam todas as
caracteristicas das bocas de fogo do 1.2 quartel do Séc. XVI e como tal as classificariamos.
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Sucede, porém, que
quer pelo desenbo do ca-
nbdo n.? 7 quer pela memo-
ria descritiva do n.° 8, apa-
recem as Armas Reais de
Portugal envoltas no Tosdo
de Ouro, o que s6 sucedeu
no reinado de Filipe II de
Portugal.

Ndo podemos explicar
esta anomalia a ndo ser que
o Tosdo de Ouro tivesse sido
JSeito cem anos mais tarde a
pungdo ou entao, por qual-
quer razdo, ter havido
confusao na feitura dos
esquemas.

Nota: as notas e croquis (as-
sim como uma fotografia de por-
menor) feitos no terreno permitem
confirmar sem ambiguidade a pre-
senga das armas reais portuguesas
com o Tosdo de Ouro na parte in-
ferior. As nossas notas de Julho de
1993 adiantam que a parte superior
da representagio das armas da
peca n.? 7 encontra-se a 24 cm do
bocel da tulipa (designado pela le-
tra B no croquis que segue). A fo-
tografia de pormenor das mesmas
armas com Tosdo de Ouro permite
confirmar o facto.

»

Tosao de Ouro

Detalhe da bolada da pega n2 7: armas de Portugal com o

Detalhe da tulipa

R

2 H . . da pecan??
L"’——?;’ . F . (croquis de Julho
e .} de 1993 ~
< PrE A J-Y Blot)
*® e & toisom d'or
; ‘{; (0rndec de &anuﬂun)
[} L
[ ] @ L]
' o ae® ! Qaceres dex
S~ 53 lom—3 Folria eee
S P - AR it de ba
e B dela olée
tolie (4“"‘,"- Detalhe das armas portuguesas
W) com o Tosdo de Ouro na parte
inferior (boca de fogo n.? 7)
19 4 teun . T 50,6 cana-
X Yo
I:,}; —
N
4 Soue- Los
T
T
L05tun 1 OSeree.
é O,{ [/ 7T .

>

fro
ooy somel

Culatra, moldura
de espalda ¢
cascavel da peca
n?7
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Boca de fogo n.° 8 (Sala interior do Museu da 6 ]
Marinba, Paldcio de S. Paulo, Ilha de Mocambi- 3 s |
que, Julbo de 1993). ——-—Xc..‘ ~ Y
Peca com quatro bragas. Faltam os respec- ! —
tivos argoloes em bronze. rﬂ
Botio de culatra decorado semelhante ao

da pecan.° 7. \&——
As armas de Portugal encontram-se na @4_;0&. i}

bolada, com o Tosdo de Ouro na parte inferior,

por baixo do escudo portugués.
Comprimento desde o plano da boca até ao
rebordo posterior da faixa alta da culatra: 3m08.
Comprimento total 3m32 (cascavel in-

cluido). Detalhe da tulipa da peca 8
Calibre: 12,3 ¢cm.
Didmetro dos munhoes: 10,4 cm.

(ver os comentirios do Cor. N. Valdez dos
Santos de 3/X1/1998 para esta peca n.? 7, ante-
riormente apresentados).

Nota: como para a pe¢a n.? 7, as notas
recolhidas no terreno em Julho de 1993 indicam
que as armas reais portuguesas com o Tosao de
Ouro na parte inferior encontram-se na bolada,
com a sua parte superior situada a 26 cm do
bocel da bolada (assinalado pela letra B no
croquis que segue). L_/U’—"_

A representagio do Tosio de Ouro, na
parte inferior das armas de Portugal, situa-se Detalhe da culatra, moldura de espalda
neste caso a 34, 9 cm do referido bocel da tulipa. e cascabel da pega n. 8

Boca de fogo n.° 9 (Museu da Marinha, Palicio de S. Paulo).

Peca com duas asas de golfinho na parte superior central.

Botio de culatra decorado em parte semelhante ao das pe¢as n.° 2, n.27 ¢ n.2 8. O molde
de espalda (face extrema da culatra) difere, no entanto.

Armas reais de Portugal na bolada.

Comprimento desde o plano da boca até ao rebordo posterior da faixa alta da culatra:
2m742.

Comprimento total 2m925 (cascavel incluido).

Calibre: 11,0 cm.

Didmetro dos munhoes: 9,4 cm.

(Cor. N. Valdez dos Santos, 3/X1/1998): «Esta peca deve ser de meados do Séc. XVI, das
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primeiras bocas de fogo portuguesas que tiveram asas. Ao que parece pelo esquema é de_coroa

aberta o que significa ser anterior ao reinado de D. Sebastido.

Classificaria esta peca, que é similar a C.1 do Museu Militar, como fundida em meados

do Séc. XVb.

e B am——

(P-"::— 'h’: 5;’-;& ]
L% TP I
L 48 Feaw
| 6 Jeapa

Distribuicao das molduras da talipa da pecan2 9

732

—AE e 4+

k 19 Scae H

Detalhe da culatra, molde de espalda

A2

e cascavel da pecan? 9

le— "?.3,}1..-.‘—“—"

Detalhe lateral de uma asa de golfinho
(a do lado esquerdo)
da pecan®9

Asas de golfinho ¢ munhoes da pec¢a n.2 9 vistos de cima

ELA LY
f ““l{
e AT

5 Yens.

151



Boca de fogo n.° 10 (Museu da Marinha, Palicio de S. Paulo).

Peca de bronze com abundantes molduras decoradas no primeiro refor¢o e nome de
fundidor na face superior da culatra.

Duas asas de golfinho (uma partida pela base) e um cascavel em forma de golfinho.
Lé-se claramente a data «1606- na cartela do 1.2 reforco imediatamente anterior ao bocel
da culatra e, logo a seguir ao mesmo bocel, ja na face superior da culatra:

FERMDEVALLESTEROS

X
H

Pelas decoragdes, pela data (1606), inscri- =58«

¢oes e dimensoes, esta peca € praticamente idén-

-
.-
-em oo r*”

tica a pe¢an.2 5, #'m ' X1
Comprimento desde o plano da boca até ao  4,2wx.; >
rebordo posterior da faixa alta da culatra: 2m 419. 5:5'.;‘
Comprimento total 2m 574 (cascavel -
incluido). |
Calibre: 13,1 cm. ’1
Didmetro dos munhdes: 9,3 cm. 4}‘,
Este inventirio Detalhe da tulipa decorada da pega n.2 10
leva a fazer alguns
comentirios relati-
vos a natureza do 5’-«{ g—zosﬁix—:“ =
naufrigio da ilha de i . Z

Goa e a do outro si-

tio (de naufrigio?) MM\
na vizinhangca da (l' >
fortaleza de Sio Se- f‘

bastido.

Parte superior do 1.2 refor¢o e culatra da pe¢a n.2 10

Bocas de fogo n.° 5 e n.° 10. Origem provivel: Ilha de Goa, 1971

As bocas de fogo 5 e 10 correspondem de muito perto, pelas inscricoes e data, a descri-
¢ao feita pelo Capitao do Porto da Ilha de Mogcambique na altura da recuperagdo da primeira
peca, em 1971, no sitio da Ilha de Goa (ver documentagdo em anexo). Pela sua morfologia
geral e pela decoragio, assemelham-se de muito perto, noutra escala dimensional, com quatro
bocas de fogo do mesmo fundidor, contemporineas (1606) ou um pouco anteriores (1590),
provenientes do sitio Ponta do Altar B, no Algarve, todas com 10cm. de didmetro de alma(**),
em vez dos 13,1 cm das pegas n.2 5 e n.? 10 de Mogambique.
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Bocas de fogo n.2 4 e n.2 6.
Origem provavel: Fortaleza de Sdo Sebastido

O documento ji referido, de 18/VI1/1973, descreve duas das trés bocas de fogo retiradas
do mar nas paragens da Fortaleza de Sio Sebastido.

O documento especifica que os dois canhoes de bronze, idénticos e «em bom estado,
tém 2,3 m. de comprimento.

Se nos referirmos ao quadro recapitulativo dos principais tragos caracteristicos das bocas
de fogo numeradas de 1 a 10, conservadas em Julho de 1993 nas colec¢des puablicas da Ilha
de Mog¢ambique, constatamos que sé duas pegas obedecem aos critérios anteriormente apon-
tados para 1973, os numeros 4 e 6:

— Ambos como cerca de 2,3 m. de comprimento (2,323m. e 2,321m respectivamente);

— Ambos «idénticos» (4 argoldes na sua parte superior, forma aproximadamente tronco-
conica do cascavel, grande calibre (17,2 e 18,0cm. respectivamente);

— Decoragao muito parecida na bolada (armas reais de Portugal seguidas da esfera armi-
lar e de uma cartela com caracteres — nome do fundidor).

Esses pontos levam-nos a considerar que as bocas de fogo n.* 4 e n.2 6 do presente
inventdrio correspondem aos dois «canhdes» de bronze quase idénticos, e com 2,3 m de
comprimento referidos na documentagio de 1993 como tendo sido retirados do mar naquele
mesmo 4ano, nas cercanias da fortaleza de Sdo Sebastido.

Quanto ao terceiro «canhdo» de bronze retirado das imediacdes da mesma fortaleza em
1971, a sua possivel identidade é-nos sugerida pela semelhanc¢a da decoragdo da bolada da
boca de fogo n.° 3 que apresenta, tal como as pegas n.”" 4 e 6, as armas reais portuguesas, a
esfera armilar e uma cartela de fundidor. )

Tal como no caso das peg¢as n.> 4 e 6, trata-se de uma boca de fogo com quatro bragas
e argoloes.

As diferencgas relativamente s pecas n.” 4 e 6 situam-se a nivel do comprimento (supe-
rior no caso da peca n.° 3), do calibre (inferior no caso da peca n.? 3) e do desenho do casca-
vel, emoldurado na peca n.2 3 ao contririo do botao simples, cilindrico ou ligeiramente tron-
coconico, das pegas n.” 4 e 6.

Veremos mais adiante 0 que nos leva a identificar as pecas n.> 4 e n.2 6 como perten-
centes a0 grupo dos pedreiros, tratando-se neste caso de cameletes.

As pegas 2, 7 e 8 apresentam uma semelhanga evidente entre elas no que diz respeito ao
botao de culatra assim como, num grau menor, a peca 9.

Estes dados levam-nos a interpretar o lote de bocas de fogo em bronze, retiradas em 1971
de um sitio de naufrigio ao largo da Ilha de Goa, ao largo da Itha de Mogambique, como
correspondendo as bocas de fogon.~ 1, 2, 5, 7, 8, 9 e 10.

Por outro lado, a pega de bronze retirada do mar na vizinhanga da fortaleza de Sao Sebas-
tido no mesmo ano (1971), podera corresponder a peca n.? 3 do presente inventirio enquanto
que as pec¢as n.2 4 e n.2 6 terdo sido removidas das mesmas paragens (fortaleza Sao Sebastiio)
em 1973.

O quadro que se segue resume os principais dados relativos as dez bocas de fogo descri-
tas no inventario.
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Abreviaturas utilizadas:

AY: comprimento da boca de fogo desde a boca até a faixa alta da culatra (excluindo a

moldura de espalda e cascavel)
AZ: comprimento total incluindo o cascavel
DM (cm.): Didmetro dos Munhoes ( em cm.)
TS (Tipo de suporte): B/A para Bragas/Argoloes, G para Asas de Golfinho
B, 1.2 R, 2.2 R para Bolada, 1.2 Refor¢o, 2.2 Refor¢o

o AY AZ Calibre | DM Forma do .

o (m.) | (m.) (cm.) (cm.) TS cascavel Inscricoes

1 322 | 340 131 [ 11 4 B/A | Simples Armas erodidas

2 3,25 3,50 | 14,1 12 2 G | Emoldurado Armas Port. envoltas com cordao
(T. de Ouro?) na bolada

3 3,115 328 | 11,6 10,6 | 4 B/A { Emoldurado Arm. Port., Esf. Armil., Cart. Fund.
(na bolada) Peso «21-0-10-

4 2,197 | 2,323} 17,2 10,8 4 B/A | +~cilindrico Arm. Port., Esf. Armil., Cart. Fund.
(na bolada)

5 2,243 | 2,567| 13,5 9,7 2 G | Golfinho Arm.Port., Cartela, Data 1606 (no
1.2 reforgo) ... DEVALLESTEROS.. . na culatra

6 2,20 | 2,321 18,0 10,0 | 4 B/A | Tronconico Arm. Port., Esf. Armil. Cart. Fund.
(na bolada)

7 2,768 | 2,992 10,9 10,3 | 4 B/A | Emoldurado Armas Port. com T. de Quro na bolada
Peso «20-1-2»

8 3,08 | 332 | 123 10,4 | 4 B/A | Emoldurado Armas Port. com T. de Ouro na bolada

9 2,742 | 2,925| 11,0 9,4 2 G | Emoldurado Armas Port. na bolada

10 2,419 | 2.574] 13.1 9.3 2 G | Golfinho Arm.Port., cartela com T. de Ouro e data
1606 (no 1.2 refor¢o) ... DEVALLESTEROS. ...
na culatra

PARAMETROS DIMENSIONAIS

A andlise de algumas das dimensdes apresentadas no quadro que aqui representamos
permite explorar a classificagao subjacente. O facto de alguns parimetros essenciais, como o
calibre, variarem de maneira ndo linear devido 4 natureza da decoragcdo do cascavel ou de
projécteis de densidade muito diferente (pedra, ferro) leva-nos a explorar parimetros dimen-
sionais menos dependentes da natureza do projéctil (por exemplo o didmetro dos munhoes
em vez do didmetro da alma da peca ou a relacdo didmetro alma/ platibanda da culatra).

A relagio entre o comprimento efectivo ¢ o didmetro da alma (calibre) de cada
uma das dez bocas de fogo revela um agrupamento (quatro grupos sucessivos, da direita
para a esquerda) das pecas n.2 6 e 4/n.25¢ 10 /n.29 e 7/ n.2 8, 3, 1, 2. Os dois primeiros
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grupos viao ao encontro dos resultados da analise descritiva anterior (uma curva poli-
nomial de segunda ordem materializa no grifico a linha de tendéncia do conjunto).

O quadro que se segue permite, a partir do comprimento efectivo da boca de fogo
expresso em calibres, discriminar entre as pecas em func¢io da nomenclatura original,
o seguinte: as mais alongadas (categoria das colubrinas) com cerca de 25 calibres ou
mais, os canbdes com 18 a 20 calibres e os pedreiros a seguir. As pegas n.° 4 e 6 perten-
cem assim a categoria dos pedreiros, as n.° 5 € 10 a dos canhées e as outras i catego-
ria das colubrinas, bastardas neste caso("*")

Relagdo Comprimento Efectivo /Calibre
20
' 18
Q
g 16
o 14
2
:'g 12
10
2 2,2 2,4 2,6 2,8 3 3,2 3,4
Comprimento Efectivo (AY} (em metros)
N2 Relagio
peca comprimento Relagao Comprimento/Diametro
efectivo/calibre ~
Munhodes
1 24,58 o e
2 23,04 2 12 ¢ 325
3o 26,85 5S¢
= 0 11 ¢ 322
i 12,77 * 2,197 :
° 3
S 16,61 £ E 10 gb8'®
6 12,22 £
]
7o 25,39 a 9 !
8 25,04 2 2,5 3 35
9 L. 24,92 c . to efectivo (AY
o 18.46 omprimento efectivo (AY) (em m.)

A sequéncia e a linha de tendéncia anteriores mantém-se na rela¢io entre
Comprimento Efectivo (AY) e o didmetro exterior dos munhées das dez bocas de fogo.
Mas, desta vez, torna-se patente uma fusdo dos dois primeiros grupos do lado
esquerdo, em torno das pecas n.°4e 6en.25 e 10.
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Inventario Julho
de 1993, ilha de AY Calibre Circunferéncia
Mog¢ambique, (m.) (cm.) platibanda
boca de fogo de culatra
N.2
1 3,22 13,1 n.a.
2 3,25 14,1 1,293m.
3 3,115 11,6 1,07 m.
4 2,197 17,2 1,042m.
5 2,243 13,5 1,255m.
6 2,20 18,0 1,034m.
7 2,768 10,9 1,107m.
8 3,08 12,3 1,205m.
9 2,742 11,0 1,061m.
10 2,419 13,1 1,242m.
Relagdo Calibre/Diametro na Culatra
0,42
§ — 04 & 14,1
55~
= g 0,38
©
© © \ .
&
o 8 0,34 . }1&3 18 e
& 3
2 0 (032 N
£ ,
a 0.3
10 12 14 16 18 20
Diametro da alma (em cm.)

A relagio entre o calibre (didmetro da alma) e o didmetro da boca de fogo na platibanda de culatra
permite separar os pedreiros (2 direita) das bocas de fogo com projécteis de ferro.

Calibre e projécteis das pecas n.2 4 e n.° 6:

Os grandes calibres das bocas de fogo n.2 4 (17,2 cm.) e n.2 6 (18 cm.) presentes na
colecgdo da Ilha de Mogcambique relacionam-se com a natureza dos projécteis.

A parte dos projécteis de pedra, no segundo quartel do século XVII, nas pragas portu-
guesas do Indico é ilustrada por uma lista da artilharia da Fortaleza de Jesus, em Mombaga.
Nesta lista, elaborada por Marinho em 1635 e citada por J. Kirkman, figuram duas bocas de
fogo em bronze com doze libras de calibre, trés de dez libras e um camelo do mesmo metal.
Entre os projécteis da lista de 1635 figuram 203 de pedra, e 613 de ferro. Entre as mais de 2700
balas de artilharia em ferro inventariadas durante as escavagdes arqueoldgicas na Fortaleza de
Mombaga, apenas quinze foram encontradas nos niveis do inicio do século XVII, com uma
forte proporc¢io de pegas de grande calibre (de 12,7 a 23 libras). Em contrapartida, os projéc-
teis em pedra eram os mais frequentes nos niveis do século XVII, para grande surpresa do
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arquedlogo britanico responsavel(**?). Entre os projécteis de pedra escavados na Fortaleza de
Mombaga, figuram pecas de 12 libras de peso com 15.8 a 16.4 cm de didmetro(**).

J. Guilmartin observa que as balas de pedra «eram mais eficientes do que as de ferro
Jundido, especialmente no mar. E os canhées projectados para elas necessitavam, para um
mesmo peso de projéctil, de menos um tergo de bronze(**).

Num artigo dedicado 2 nomenclatura das bocas de fogo portuguesas do século XVI, H.
Pereira do Valle estabelece a correspondéncia entre a nomenclatura utilizada pelos técnicos
tratadistas e a «ulgar praticada pelos cronistas, artilheiros e fundidores.

Entre os pedreiros da nomenclatura vulgar figura o camelete para o qual H. Pereira do
Vale cita uma fonte relativa a India Portuguesa, segundo a qual esta boca de fogo vjogava bala
de pedra de 12 libras de bala('%).

Referindo-se a Sala Vasco da Gama, do Museu de Artilharia de Lisboa, o mesmo autor
adianta que «podem ver-se trés cameletes de bronze, com os niimeros B2, B3 e B5, sensivelmente
do mesmo calibre (17,3 e 18 cm) jogando bala de 12 e 14 arratéis(**).

Uma pega de bronze com 2,58 m. de comprimento e 17 cm de didmetro de alma, para
projécteis de pedra, é descrita com o nimero 8 da lista de artilharia encontrada em meados
dos anos 1980 no Cabo Lopez, no Gabio, no sitio de naufragio do navio holandés Mauritius,
em 1609. Essa peca, do fundidor Pedro Dias Bocarro, com asas de golfinho, segundo os
arqueodlogos responsiveis pela escavagdo € datdvel de 1588 a 1604, e identificada como tergo
de canbdo pedreiro(*). Distingue-se, no entanto, pelo peso indicado na platibanda da culatra
(ZS-0-Z4 =1479 kg). O interesse da série de bocas de fogo portuguesas do Cabo Lopez provem
do facto de serem associadas 4 nau Sdo Anténio apresionada pelo Mauritius.

Uma outra pega de bronze portuguesa da mesma época foi encontrada entre os vestigios
do navio espanhol San Diego (1600), com 2.57 m. de comprimento total, 2.40 m. desde a boca
até a faixa alta da culatra; o didmetro da alma, de 17.3cm corresponde, segundo o autor da
descri¢io, a um projéctil de pedra de cerca de 5,5 kg (12 libras de PortugaD(**).

Segundo Luis Colado, artilheiro naval espanhol do final do século XVI, o peso da bala
de uma boca de fogo corresponde a 90% do peso de uma bala que preenchesse totalmente o
orificio da alma da peca(*®).

Partindo desta base, o calibre correspondente do ter¢o de canbao pedreiro do San Diego
anda muito préoximo do didmetro da alma (17,2 cm) da boca de fogo n.? 4 da colecgio da lha
de Mocambique de 1993. O peso da pecga do San Diego é conhecido pelos algarismos (12-2-
&) gravados naquela mesma boca de fogo, e que correspondem a 12 quintais, 2 arrobas, € 8
libras (738 kgs). A massa efectivamente medida (para o catilogo de exposicdo onde figurou a
peca do San Diego) é de 741 kg.

Uma listagem de bocas de fogo em bronze vindas de Mogambique no século XIX ilustra
a variedade do peso em pecas de calibre semelhante ou superior. Um documento(**) refere:

—uma «pega» de 0,16 m de calibre, com 3,04 m. de comprimento e 1317 kg.
— uma «pega obus» de 0,17 m. de calibre, com 2,13 m. de comprimento e 563 kg.
— um «pedreiro» de 0,233 m de calibre, com 2,99 m de comprimento e 1689 kg.

No caso do galedo Santiago, naufragado em 1585 no Canal de Mog¢ambique, as quatro
maiores bocas de fogo, de tipo camelo ou camelete, foram adquiridas pelo Museu do Natal. A
maior das quatro tem gravado, na faixa da culatra, o peso de 22-3-00 (1335 kg)(*).

A titulo de comparagdo, uma boca de fogo portuguesa da Torre de Londres, fundida por
Pedro Dias Bocarro na cidade de Chaul, em 1594, com bragas e argoloes, tem 4,06 m. de
comprimento total, 18, 2 cm de calibre e pesa 2241,6 kg(*).
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Tragos comuns as pecas n.* 2, 7e 8

Essas trés pecas distinguem-se por alguns tragos morfolégicos comuns (cascabel emol-
durado) e pela presenca de tracos morfologicos arcaicos (bragas e argoloes, pecgas n2 7 e 8)
ou tardios (asas de golfinho, pe¢a n.° 2) com marcas heraldicas consideradas «ardias» (Armas
Reais portuguesas com Tosio de Ouro).

O facto do simbolo do Tosdo de Ouro estar também presente no 1.2 refor¢o da peca n.2
10, datada de 1606, desta vez numa cartela individualizada, na parte inferior das Armas Reais
Portuguesas, enquanto que o mesmo simbolo figura na bolada, por baixo das Armas Reais, nas
duas pecas de bragas e argoloes n.2 7 e 8, abre a via a uma interpreta¢ido detalhada das «inér-
cias» cronoldgicas observadas na morfologia ou herdldica da artitharia portuguesa do periodo
filipino.

Trata-se de saber, no caso das pecas 2, 7 ¢ 8, se as ambiguidades apontadas nos forcam
a rever a cronologia da heridldica portuguesa associada ao simbolo do Tosao de Ouro, ou se
houve formas arcaicas que nio foram reactualizadas tardiamente, com variantes (asas de golfi-
nho versus bragas e argoldes).

A ordem militar do Tosdo de Ouro foi instituida em Bruges em 1430. O Grao Mestrado
da Ordem foi entregue ao jovem Filipe 11 de Espanha em 1555, com a cedéncia pelo pai, Carlos
V, de parte dos seus dominios, entre 0os quais Espanha e Flandres. O jovem monarca, futuro
Filipe 1 de Portugal, introduziu algumas modifica¢oes e obteve em 1572 uma breve do papa
Gregorio XIII que reforcou os seus poderes para conferir 4 Ordem sem referir ao corpo dos
Cavaleiros('?).

Uma monografia portuguesa de 1785 refere, entre os cavaleiros da Ordem do Tusdo de
Ouro, o Duque de Braganga «a quem ...langou Philipe II, por suas proprias mdos o collar desta
ordem nas Cortes de Tomar no anno de 1581(*").

Estes elementos ndo deixam davidas relativamente ao periodo em que o simbolo poderi
ter sido associado ds armas portuguesas, a partir da associagdo dinastica com Espanha.

Quanto aos arcaismos que referimos a propdsito da morfologia das pecas, jd vimos como
o simbolo do Tusdo de Ouro, marco cronoldgico, se encontra associado a detalhes «arcaicos»
(bragas e argoloes) ¢ «modernos» (asas de golfinho), sugerindo uma dilui¢ido cronologica dos
parimetros morfologicos, reflexos das mudancas técnicas.

A colubrina bastarda de 17 cm de calibre com quatro bragas, do Museu Militar de Lisboa
(pe¢a D.4), fundida por Jodo Dias com data de 1578 e marca de D. Sebastido, €, a esse respeito,
o exemplo de um bom indicador para o estudo das referidas mudangas na produg¢iao de um
mesmo fundidor, ja em fun¢des em meados do século XVI.

A importante presenca de projécteis de pedra nos niveis arqueoldgicos do século XVII,
na Fortaleza de Jesus, em Mombacga, apontada por J. Kirkman, fornece-nos uma aproximagio
do fenémeno. O uso de projécteis de pedra poderd ter estado associado 4s economias de metal
inerentes 4 fundicdo deste tipo de artilharia, Gtil caracteristica na gestao da industria militar em
momentos de escassez, longe da metrépole.

Quanto as pegas com origem metropolitana, um documento de 1605 citado por D. Good-
man refere o nome de Hernando de Ballesteros como sendo, na época, o Gnico fundidor nativo
em toda a Peninsula Ibérica. Ballesteros tinha sido discipulo de um fundidor alemio. O docu-
mento de 1605 recomenda que este fundidor (Ballesteros) «antes que se muere ensene a algunos
ayudantes(*). O meio canhio E8 do Museu Militar de Lisboa foi fundido por Fernando Balles-
teros em Lisboa, em 1625(**), e conhecem-se outras pe¢as da autoria deste mesmo fundidor.
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A falta de redefinicdo, o leque cronolégico apontado pelos achados mo¢ambicanos de
1971 e 1973, na Ilha de Goa e junto da Fortaleza de Sdo Sebastido, estende-se desde o século
XVI até ao inicio do século XVII.

Caberi 4 arqueologia dizer, um dia, se o leque cronoldgico das bocas de fogo da Hha de
Goa corresponde a mais do que um sitio de naufriagio. Fica em aberto a eventualidade de se
tratar de um Gnico sitio, de largo espectro cronolégico.

A sigla C.O. presente num dos cameletes do sitio do Santiago de 1585, foi interpretada
por H. Pereira do Valle como a marca do fundidor Sebastido Cobris, referenciado em 1514(1%).
Observa-se um leque cronolédgico ainda maior (mais de um século, neste caso) relativamente
4 artitharia do galedao Santissimo Sacramento, afundado em 1668 em frente a Bahia, no
Brasil(**).

O estudo de N. Valdez dos Santos sobre as bocas de fogo retiradas do sitio do naufragio
do galeao Santiago (1585) indica igualmente uma cronologia de largo espectro,, cobrindo a
maior parte do século XVI e que inclui ber¢os manuelinos, falconetes dos reinados de D. Jodo
111 ¢ de D. Sebastido(™).

Quanto ao lote retirado do sitio da Ilha de Goa em 1971, as pecas de Vallesteros, e
nomeadamente a data de 1606 patente nas pe¢as n.2 5 e n.2 10, fornecem-nos um terminus post
quem que convém correlacionar com a informaciao documental.

Algumas notas da investigacdo de Patrick Lizé, que consultimos durante a preparagio da
missao de 1993, apontavam para alguns acidentes maritimos ocorridos na zona, durante o século
XVII, entre os quais o do navio Conceigdo, queimado pelos Holandeses em Mogambique em
1608, do galeao Sdo jorge e da capitana Santa Tereza de Jesus, perdidos em 1622 junto da Ilha
de Sao Jorge (antigo nome da Ilha de Goa), da almiranta Santa Isabel perdida em Mogambique
(1623?) e de outros, mais tardios. Uma informa¢io de M. Sanches Baena publicada por F. Alves,
relativa ao achado de uma peca assinada De Valesteros datada de 1610 (1606?), levantada nas
proximidades da Ilha de Goa, refere a perda do galedo Bom Jesus, em 1610(**).

E de prever que a compilagio sistemitica dos achados ja confirmados, e por descobrir,
relacionados com a Carreira da India, venha a conferir especial relevo a este tipo de estudo,
tendo em vista o nimero de perdas sofridas durante aquele periodo.

O cruzamento das fontes

arqueolégicas com a documenta-
cdo histoérica podera, de futuro,
permitir que se estabeleca uma
cronologia paralela da normaliza-
¢io prevista pelas institui¢des e da
realidade material evidenciada

Perdas na rota da India, por decénios
(1500-1629)
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Grafico das perdas segundo os nimeros fornecidos por V. Magalhies

Godinho in Mito e Mercadoria, Utopia e Pratica de Navegar. Séculos

XIHI-XVIL Lishboa, 1990, p. 338 (Movimento dos navios com destino ao
Indico).

O tipo de documento nor-
mativo de origem oficial ao qual
nos referimos é, por exemplo, o
Regimento Real de 18 de Feve-
reiro de 1604, reproduzido por N.
Valdez dos Santos, e foi motivado
pelas «muitas e grandes perdas
que bd de ndos da carreira da

India causadas de virem sobrecar-
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regadas, e mal arrumadas. Num paragrafo que consideramos essencial, o documento especi-
fica o lugar da artilharia a bordo da nau:

«do mastro avante dez pegas grossas, cinco por banda; e no castello de proa duas méis
esperas, uma de cada banda; e em cima do dito castello, no gasalbado do Contramestre,
dois falcoes pedreiros, de cada banda um; e do mastro a vé irdo oito pegas grossas, quatro
por banda, até G cdmara do Capitao, o qual se recolberd um pouco para re, para ter logar
a dita artilberia de jogar sem embargo; e no chapitéo d ré dos gasalbados do Piloto e
Mestre, iram dois falcoes pedreiros, um por banda; e outros dois irdo da mesma maneira
sobre a xareta d ré das ostagas; e em baixo na alcdgcova dos Bombardeiros ao longo da
almeida do lema irdo duas pecas grossas.. »(*").

Duas décadas mais tarde, o oficial da Armada, Gongalo de Sousa, ao detalhar os custos
de construgio de quatro naus de trés cobertas e vinte (20) rumos de quilha, especifica que se
trata, para cada nau, de um total de 790 quintais de cobre lavrado distribuido em 24 pegas
«... 12 meios canhdes de 16 livras de bala, e 12 meas colebrinas de 10 livras. . «(*%).

O cruzamento sistemdtico de fontes como esta com os dados materiais provenientes de
sitios arqueolodgicos ird, num futuro ainda por determinar, fornecer bases seguras para o estudo
do gradiente tecnologico e logistico que abrangeu os navios da Carreira da India ao longo de
um século e meio de decisiva evolugao politica e comercial.

CONCLUSAO

O caso acima apresentado, materializado por uma série limitada de achados efectuados
no inicio dos anos 1970, ilustra as dividas levantadas pela auséncia de contexto arqueolégico
assim como a abordagem metodologica tornada possivel pelo cruzamento com fontes escritas
contemporineas dos achados. O recurso sistematico a testemunhos orais poderi fazer parte da
problematica de um futuro inventario no seguimento do esbog¢o efectuado em 1993, comple-
tado por sondagens nos proprios sitios e pela caracterizacio espacial dos mesmos.

Embora limitado ao registo arqueogrifico de materiais arqueolédgicos levantados duas
décadas antes, o exemplo apresentado com as dez bocas de fogo da ilha de Mogambique ilus-
tra a maneira como um simples registo deste tipo pode levantar questdes de ordem genérica,
como o desfasamento cronolédgico apontado pelo Coronel Valdez dos Santos entre a morfolo-
gia de algumas pecas e as marcas visiveis, sejam elas de ordem herildica ou de outro tipo.

E provavel que a década passada, marcada por uma série de intervengdes do dominio
comercial no patriménio subaquético mogambicano, permita sistematizar de futuro este tipo de
abordagem a todos os sitios e achados assinalados no extenso litoral daquele pais. Resta defi-
nir os limites cronolégicos de um inventirio desta natureza. Os elementos apresentados no
inicio deste artigo indicam que os vestigios do dmbito da etnografia naval poderio ter parti-
cular relevincia no espago niutico mocambicano integrado no macro-contexto da Africa orien-
tal. Este tema leva-nos a considerar como de particular relevincia toda a espécie de dados rela-
tivos 4 construgdo naval tradicional, na linha outrora aberta pelos trabalhos de etnografia naval
de A. Reis Moura.

Se o passado imediato da ndutica mogambicana, fronteira com o presentie, deve ser consi-
derado como parte integrante de um inventirio do patriménio nautico, uma sistematiza¢io da
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abordagem que aqui propomos levaria a alargar de vez o espectro cronolégico associado a acti-
vidade humana em zonas litorais.

Segundo a linha proposta pelos trabathos de C. Westerdhal, de arqueologia ¢ etnologia
naval combinados, na Suécia, € nossa convicgido de que o espectro cronolodgico deve ser exaus-
tivo, de modo a evitar os lapsos do passado em que determinados periodos da histéria humana
foram descartados dos programas de prospecgdo ou de escavagido, por serem considerados
irrelevantes.

Esta posicdo leva-nos a incorporar num modelo operacional de inventario do patrimdnio
submerso, sitios costeiros relacionados com a pré-historia, sitios paleoliticos, ou mais tardios,
potencialmente presentes em zonas da plataforma continental mog¢ambicana, submersas no
decurso de episédios climiticos ou decorrentes de uma neo-tectonica. Esta abordagem, que
conduziu a resultados muito coerentes no que concerne a anilise espacial da ocupacio
humana em litorais como os da Dinamarca("™) ou do Japao(**) nos Gltimos nove milénios,
podera vir um dia a ser aplicada ao contexto litoral mog¢ambicano, partindo de uma compila-
¢ao sistematica dos sitios pré-histéricos costeiros conhecidos, e dos respectivos contextos
geolégicos. Este tipo de problematica foi ja abordado em alguns pontos do Oceano indico(*").

Desde ja, tudo indica que, pela riqueza das temdticas associadas a presenca do homem
na Africa austral durante o Paleolitico Inferior, uma leitura <hidrogrifica» das zonas da plata-
forma continental mogambicana de potencial presenga humana no passado mais recuado,
podera passar por uma simples leitura dos territorios litorais acessiveis ao homem de outrora,
territorios esses definidos no mapa hidrogrifico pela aplicagdo de uma variagao do nivel do
mar um pouco superior a 120 metros e completados localmente pela aplicagio de variagoes
verticais de outra origem, neo-tecténicas, por exemplo.

O lado atractivo das dguas mogambicanas deixa prever a médio prazo o desenvolvimento
do turismo subaquaitico e a multiplicagdo das observagdes de achados arqueologicos relacio-
nadas com a expansio da pritica do mergulho em escafandro auténomo. E plausivel inferir
que os achados assinalados neste dmbito irdo reflectir os efeitos de distor¢do anteriormente
apontados e que artefactos tais como ancoras, canhdes e jarras ou outras cerdmicas de gran-
des dimensoes, irdo representar uma parte importante dos efectivos registados numa futura
carta arqueolégica. Nio deixamos de assinalar, no entanto, que foi uma comunidade de mergu-
lho desportivo que permitiu identificar, na costa da Califérnia, materiais liticos associados a pré-
historia recente local, demonstrando assim a articulacdo possivel entre uma actividade de lazer
e um registo do tipo de uma carta arqueologica.

Por tudo isto parece-nos realista imaginar que, longe de se limitar aos achados mais visi-
veis, o desenvolvimento do mergulho recreativo em Mogambique podera um dia ser conjugado
com o exercicio de uma investigacdo arqueoldgica a qual, mais cedo ou mais tarde, ird
contemplar todo o espectro cronoldgico associado as zonas submersas e incluir ndo s jarras,
dncoras ou canhoes no seu espectro de prospeccdo, mas também as marcas, infinitamente
subtis mas acessiveis ao olho humano, da possivel presenga do homem da pré-histdria nesta
parcela do litoral africano.
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Anexo

Historial da descoberta de dois sitios de vestigios submersos junto a Ilha de
Mog¢ambique (1971 e 1973):

No decurso da missdo atras referida, o administrador da Capitania da Ilha de Mo¢cambi-
que, em dia 12 de Julho de 1993, efectuou a nosso pedido uma busca nos arquivos da sua
administra¢io e encontrou um dossier com o titulo seguinte:

«Processo n.° 13/1.1963.
Assunto: Achados ou Arrojados do Mar»

Neste processo constava um documento redigido no dia 5 de Julho de 1971 relativo a
canhoes de bronze localizados por pescadores perto da Ilha de Goa. O mesmo documento

adianta que, ap0Os esta descoberta, a Capitania procedeu a recuperagdo de um canhido de
bronze no qual se podia ler o texto seguinte:

PERN DEVALLESTERO
EN LISBOA

27.0.06 U

1606

O mesmo documento admite que a decifracdo possa comportar erros devidos a corrosio do
metal, com a excep¢io da data 4606~ cuja leitura, segundo o autor do texto, nio traz duvidas.

O mesmo documento de 5 de Agosto de 1971 adiantava que no mesmo local tinham sido
avistados S ou 6 canhoes de bronze, anunciando o projecto de recuperagio no decurso do
mesmo meés.

O mesmo documento diz ainda que o canhio recuperado tinha 2,4 m. de comprimento,
um peso de cerca de 1000 quilos, duas asas na parte superior, uma no extremo posterior, armas
e uma coroa real.

Esta descri¢do esta de acordo com os dados recolhidos em dois dos canhoes observados
em 1993 como veremos mais adiante.

A carta de 5 de Agosto de 1971 faz referéncia a dois canhoées de tamanho inferior que
tinham sido enviados para o Museu da Marinha de Lisboa em 1961, e propde que dois dos
canhoes de bronze acabados de localizar perto da Itha de Goa sejam colocados 4 entrada da
Capitania da Ilha.

A carta é assinada pelo Capitido do Porto, Capitdo-tenente Jodo Garcés Correa.

O mesmo dossier integra um extracto do periédico de Lisboa «Didrio de Noticias», de 3
de Agosto de 1971 que se refere A «Descoberta histérica em Mogambique- ...«de canhdes do
séc. XVII encontrados na Ilha de Goa-.

O texto do artigo 56 se refere a um canhio recuperado «a entrada da barra perto da ilha
de Goa-.
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Um outro documento datado da Ilha de Mocambique de 17 de Novembro de 1971
refere a recuperacdo de oito canhoes, sete ao largo da Ilha de Goa e um junto a Fortaleza
de Sao Sebastido.

O mesmo documento de 17 de Novembro de 1971 adianta que dois dos canhdes de
bronze foram colocados a entrada da Capitania e que estio em curso diligéncias junto da
Comissio dos Monumentos (em Louren¢o Marques) para a exportacdo dos canhoes para o
Museu da Marinha de Lisboa, referindo ainda o interesse demonstrado pelo Museu da cidade
da Beira (Mogambique) relativamente a dois desses canhoes.

O documento de 17 de Novembro de 1971 refere ainda a presenga, no sitio submarino
proximo da Ilha de Goa, de duas grandes dncoras que seriam levantadas no momento opor-
tuno.

Num documento de 8/V/1972, o capitio do Porto da Ilha de Mog¢ambique anuncia a
vinda proxima, no dia 23 do mesmo més, de uma embarcacio da Direc¢do dos Servicos da
Marinha cuja tarefa consistiria em levantar os objectos que fossem encontrados junto da Ilha
de Goa, no local dos canhdes achados em Setembro de 1971.

O mesmo documento refere ainda as duas 4ncoras que ficaram no sitio submarino depois
da remog¢do dos canhodes.

Num outro documento de 1971,um oficial da Alfindega da Ilha de Mo¢ambique, Joffre
do Carmo Machado, refere ndo haver inconveniente por parte daquela Alfindega em tais obras.

Um telegrama da Capitania de Mogcambique para os Servicos da Marinha em Lourengo
Marques, de 26/V1/1972, informa que a exportacdo de dois canhodes para o Museu da Marinha
(de Lisboa) ndo tinha sido autorizada. Um documento posterior, da Direccio Provincial dos
Servigos da Marinha, de Lourengo Marques do dia 10 de Novembro de 1973, diz ainda que, na
sequéncia da cria¢do do Museu da Marinha na Itha de Mog¢ambique, todos os objectos com
uma relacdo com aquele museu deverio ser 1a entregues.

Nao fica claro, na leitura desses documentos, se as duas dncoras assinaladas junto da Ilha
de Goa foram ou ndo removidas.

Um outro documento do mesmo dossier, com data de 16/VII/1973, faz referéncia ao
levantamento de dois canhdes e duas dncoras «ao largo da fortaleza de Sao Sebastido».

Um outro documento, de 18/VII/1973, refere que esses dois canhdes eram de bronzce.
idénticos, com 2,3 m. de comprimento, «m bom estado» enquanto que as duas dncoras. ¢m
ferro, estavam «m mau estado».

Chegamos, deste modo, a um total de 8+2=10 bocas de fogo em bronze levantadas ¢ntre
1971 e 1973, entre as quais sete foram retiradas da vizinhanc¢a da llha de Goa e trés ao Lira
da Fortaleza de Sao Sebastiao.
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A Carreira da India na Gazeta de Lisboa

Dr. Jodo Abel da Fonseca

INTRODUCAO — O JORNAL COMO FONTE HISTORICA(")

O jornal nasce como uma forma de veicular informacio e debate consubstanciados na
necessidade de discutir problemas, interiorizando, num primeiro tempo, a discussao que se faz
através dum didlogo de surdos — o jornalista com o seu texto e o leitor, absorto na sua medi-
tacio. Mas que se faz também, num segundo tempo, na polémica jornalistica, quantas vezes
levada a praca pablica, aos bancos dos jardins, ao balcao das tabernas, 4 mesa dos cafés, as
conferéncias de imprensa, exemplos dados para melhor compreendermos o alcance da ideia.

O papel de divulgadores de noticias,, a nivel internacional, ganha especial dimensao na
longinqua Antiguidade Cldssica pela voz dos andénimos das legides romanas que, ao movimen-
tarem-se no espago do Império, levavam as novas da mde-Roma aos seus concidadaos e outros-
sim as traziam até a sede do poder ou as trocavam entre as diferentes partes da conquista. Ji na
Grécia Antiga, aquele que ficou conhecido como o pai da Historia — Herodoto, antes de escre-
ver as suas Historias, no séc.V, aC., percorreu extensas dreas na Asia, em Africa e na Europa,
qual reporter dos nossos dias, em preparagio duma reportagem de grande folego. Reza a tradi-
¢ao que teria lido parte da sua obra, em puablico, em Atenas, tendo recebido da cidade dez talen-
tos pelas preciosas informagdes que transmitira aos atenienses.

Ao longo da Idade Média a ac¢io de informar, ainda a nivel internacional, ganha uma nova
universalidade: cimentada, jd nos ideais da fé, através dos peregrinos cristios que se dirigem a
Santiago de Compostela e a Terra Santa, incluindo os cruzados, como na expansao mugulmana, em
guerra santa, que se alastra pela Asia e atinge os confins da Europa mediterrnica — a Peninsula
Ihérica; ja nos ideais econdmicos pela mao dos grandes mercadores das feiras da Europa Central e
dos portos italianos. Papel decisivo da Igreja através das diferentes ordens religiosas, militares ou
nao, ¢ duma burguesia que, a0 despertar, vai ter papel preponderante na troca de informagdes entre
as mais diversas partes do globo — lembremos as rotas do ouro, das especiarias e da seda.

No periodo dos Descobrimentos, com a abertura dos Novos Mundos ao conhecimento euro-
peu, projecta-se um novo tipo de divulgagao que alia as curiosidades naturais das regides, os rela-
tos epopeicos das grandes viagens e das diferentes batalhas naquelas paragens desconhecidas.

A nivel nacional, o papel do bufarinheiro, nas pequenas feiras regionais medievais, numa
primeira fase, € continuado pelo lugar do moleiro e do ferreiro onde a noticia veiculada é,
logo ali, motivo de comentdrio, de analise, de passagem a acg¢io de resposta. Jd nos sécs. XV
¢ XVI ganha especial relevo um outro lugar, o da taberna (Gil Vicente patenteia esta realidade
na sua obra), taberna que evolui nos séculos seguintes para dois novos espacos mais selecti-
vos — o do barbeiro e o do boticidrio. O café é ja, por exceléncia, o novo espago que ascende
em importdncia no século XIX, a acrescentar aos anteriores que nio desaparecem mas perdem
relevo face ao recém-nascido espaco da fibrica.

Taberna e fiabrica ligados a um estrato social inferior, barbearia, como que um espaco
intermédio, e botica ¢ café associados a um estrato ja evoluido e onde vdo predominar as
influéncias dos ideais liberais e mais tarde republicanos e progressistas.
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Sem darmos por isso estabelecemos uma passagem da sociedade rural para a sociedade
urbana, onde, afinal, o jornal vai aparecer. Vejamos que ele vai preencher um vazio de solida-
riedade, ou se se preferir, de fraternidade social, na evolu¢io do mundo rural para o urbano.

A caminho da cidade, as gentes individualizam-se por diversas razoes que se ligam entre
si. Esse acto corresponde a um impulso inerente 2 decisdo dos que partem face aos que ficam,
alarga-se, durante o percurso ou caminhada, pelo estabelecimento mais perto ou mais longe
do local de partida e agudiza-se, na fase final da instalagdo nos burgos, em que os vizinhos se
nao conhecem uns aos outros.

Estamos frente a uma aberragao do social, na transigao do rural para o urbano, como muito
bem observou o presidente Mitterand(®) ao dissertar nas comemoracdes do segundo centendrio
da Revolug¢ao Francesa: podemos assim, falar de uma «civilizagio» rural, participada, solidaria,
entrelagada por objectivos proprios e especificos, mas dificilmente, ainda hoje, ao falarmos de
«ivilizagao» urbana, podemos fazé-lo, recorrendo aos mesmos parimetros. Digamos que o elo de
ligagdo se esvai num horizonte muito mais lato, ja sé numa perspectiva de sobrevivéncia.

Nesta 6ptica, a sociedade de dominante rural, ao transferir-se para a sociedade de dominante
urbana perde informagio. A mutacao faz-se pela desloca¢io para um novo mundo, um lugar
desconhecido, em que as personagens, ou seja, os seus habitantes, também eles se desconhecem.
E, porque se desconhecem, ignoram-se; e porque se ignoram ha perda de solidariedade social.

O jornal tem aqui o seu grande papel aglutinador das for¢as vivas duma nova sociedade,
cujos elementos permanecem ligados por ideais varios, que compartilham iguais dificuldades
e por vezes iguais ambigdes, pese o desconhecimento que tém uns dos outros. Digamos que
vivem juntos mas de costas voltadas.

O poder da informagao vai fazer reviver uma solidariedade perdida e é por essa mesmis-
sima razao que o direito a livre informagado tem sido o mais reprimido, como o mais desejado,
pelas sociedades que se querem livres. A ignorincia é um dos instrumentos escolhidos pelos
regimes que oprimem, e a luta pela conquista da liberdade, no seu mais amplo sentido, sempre
passou pela livre circulagdo da informagdao, mormente depois do aparecimento dos jornais.

Assim, tal como a difusao do saber, pela divulgacao através do livro, a difusio da infor-
macao pela circulagio do jornal, contempla uma via capital de implementac¢ao da liberdade no
campo do social e do cultural. E assim, que, ao nascer, o jornal se integra numa luta pela liber-
dade e surge no tempo da histéria em que esta luta ganha uma dinidmica proépria naquelas duas
frentes: a social e a cultural, como atrds referimos, e que é o século XVIL Disso temos exemplo,
no nosso caso especifico portugués, no periodo da <Restaura¢dor, no post-1640, como a Ingla-
terra, na «Grande Revolucdor de 1642-1648, preAmbulo dum século das «uzes» que culminara com
a por demais conhecida Revolug¢io Francesa, onde os jornais irdo ter um papel relevante.

Nio € aqui o lugar para dissertar sobre Historia da Cultura, embora convenha, desde ja,
perceber que o recém-nascido jornal vai necessariamente carecer de uma classificagio nesta area.
A sua personalidade cultural inclui-se no que se chama Cultura Média, que ao longo do tempo
soube construir virios instrumentos, todos inventados para a comunica¢do, e que transmitem um
conhecimento adquirido que importa levar ao conhecimento das massas: € uma emissiao que se
acrescenta A Cultura Popular, mas nio é recebida como Cultura Cientifica ou Erudita; sao formas
de transmisso, que, deliberadamente, se acrescentam ao «saber» da pessoa ja feita, adulta, e tém
significado e logica proprias. Trata-se de uma forma de cultura facilmente perturbivel e, como
tal, ndo pode ser ignorada no estudo do «social,, na medida em que reflecte a necessidade de
criagdo duma cultura substantiva que visa diferenciar categorias préprias: formaliza-se na Anti-

guidade Classica através do Teatro Grego e chega aos nossos dias com a Televisao(®).
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O jornal aparece associado 2 leitura e, por isso, é-lhe inerente a qualidade de saber ler
— o seu destinatario, por essa mesma razao, se chama leitor. Por este simples facto representa
um contributo a difusido da propria Cultura Média como elemento estruturante, quanto dife-
renciador, a nivel de estratificacido social, tendo na base os analfabetos e, no cume os letrados.

O seu papel social devera ainda ser entendido como forma de aproximacio entre dois
universos distintos, dentro dum mesmo espago nacional - campo e cidade — que viajam a velo-
cidades diferentes e passam a estar, ao longo do pais e do mundo, mais préximos: passam a
estar ligados por aquilo a que podemos chamar uma globalidade pessoal, feita através de dados
que a Humanidade fornece.

O jornal patrocina ainda a publicizagfio, ou seja, o acto de tornar piblico certos aconteci-
mentos, cujo conhecimento nao é automdtico. O caucionamento do acesso ao dia-a-dia da «coisa
publica», caracteristico das instituicdes do Estado até ao século XIX, rigorosamente acautelado pelos
funcionarios administrativos, caso dos oficiais régios, os mais variados, torna-se um acto comum €
corrente e ja nao «espectacular: o jornal serd um veiculo das sua publicizacio e alcangari, no século
XX, uma generalizacdo, incorporando, lentamente, casos particulares da vida privada.

O acto publico politico das institui¢des passara a ser, todo ele, publicizado, anunciando-
se as Cortes, as decisdes ministeriais, as opinides das autoridades do regime, a par das saidas
da Corte, das visitas dos principes, ou do estado de satide da familia real. A tudo isto acresce
0 aparecimento duma nova entidade juridica que validara grande niimero de decisoes: a publi-
cizagdo obrigatdria em Imprensa especializada para o efeito, caso sucessivamente, em Portu-
gal, do Didrio de Lishoa, Didrio do Governo e Didrio da Reptiblica, que indicamos como exem-
plos; ou mesmo em Imprensa geral didria, ou ndo, caso de editais camaririos e abertura de
certos concursos publicos a nivel nactonal, para provisio de vagas no funcionalismo.

O acto de publicizagdo ganha, com o jornal, uma novidade que é a publicidade: acto
pelo qual a publicizacio se realiza por uma forma ampla, através de processos que se acres-
centam ao proprio acto de publicizacdo, que sai, assim, fortalecido. Reveste-se de factores inci-
tativos e tem expressao predominante na influéncia do «politico» ou do «econdmico», sobre o
social. Esta difusao compulsiva e intencional aplica-se, sob a forma de insisténcia nas vanta-
gens e desvantagens dos produtos ou das ideias, e adquire denominagio propria, em fungio
da carga intencional de que se reveste: publicidade, se tem inteng¢do comercial; propaganda,
se tem intengdo politica.

O jornal serd veiculo privilegiado, quer para uma, quer para outra, sendo que, para
ambas, sera exigida uma teoriza¢io de expressio economica ou de pensamento politico,
conforme os casos, mas onde as exigéncias sociais irdo, sempre, ser postas em jogo. Na dialéc-
tica da propaganda politica, assistiremos, nos jornais e para o Poder, a uma ideia simplificada
que se limita, quase sempre, ao anincio das obras realizadas pelos governos nas distintas dreas
da governacio, enquanto desencadeia, para a Oposi¢do uma linguagem muito mais complexa
e diversificada, a que nao é estranha a destinataria: uma sociedade eleitoral.

Para melhor compreensio exemplificamos com o caso da cena politica portuguesa no
altimo quartel do séc. XIX. E ja nitido, no que toca A ideia de Poder, contrapondo-se ao
governo do rei, as incidéncias sobre o parlamento, as elei¢des e os deputados; no que toca a
ideia de Oposi¢do, o aparecimento dos conceitos de repiiblica, de associagcdo/mutualismo e de
regionalizagdo/municipalismo.

As ideias fundamentais associadas sao: para a republica, a expressio de um sistema
representativo, liberal, que se associa a elei¢do de um chefe de Estado, e em que o detentor
do voto «desconfia» da hereditariedade da monarquia; para a associagio/mutualismo, na
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desconfian¢a do associado/mutualista em relagao ao poder do latifundidrio ou do capitalista;
para a regionalizagdo/municipalismo, a desconfianca do <homem da provincia» ou do muni-
cipe, face ao Poder Central. Nesta linha de pensamento, a dialéctica das ideias politicas ¢
sociais tende a aumentar em agressividade, face as ideias da Oposi¢ao, em relagdo as ideias do
Poder instituido. Nao nos alongaremos mais com consideragdes desta matéria porque importa
tratar o tema anunciado.

Passemos, assim, a0 nosso jornal e as suas noticias relacionadas com a Carreira da india
que vamos integrar num mais amplo capitulo em que também daremos conta das diversas
acgodes navais desenvolvidas, bem como do movimento geral de navios e assuntos afins.

As viagens comerciais foram feitas para ter ida e regresso, alertava Borges de Macedo nas
suas licdes, evidenciando a necessidade de realizar estudos abrangentes sobre todas as maté-
rias a elas associadas. No caso especifico que ora tratamos eram muitos os portos de escala
relacionados com os diferentes produtos que importava colocar, no imenso espago territorial
abrangido pelas terras do Império. O Cacheu, Cabo Verde, a Mina, Angola e Mocambique eram
paragens escolhidas na ida, sendo que no regresso eram preferidos os portos da costa brasi-
leira — Rio de Janeiro ou Baia, os mais comuns, viajando depois em conserva com os Navios
do Brasil até Lisboa, fazendo escala no Funchal ou numa das ilhas dos Acores.

ACCOES NAVAIS E MOVIMENTO DE NAVIOS NA GAZETA DE LISBOA — 1715-1750

A Gazeta de Lisboa(®), dada a estampa, pela primeira vez, em Lisboa, no Sibado, 10 de
Agosto de 1715, foi a mais duradoura publicacdo periddica do séc. XVIII portugués — um
hebdomadario de referéncia e em alguns casos uma fonte tGnica e insubstituivel. Nela pode-
mos encontrar as mais variadas noticias relativas ao tema, bem como aos negdcios do Estado
da India, se bem que o interesse se deva alargar pela temitica naval num contexto mais geral.
O presente trabalho pretende, tao-s6, sumariar algumas delas, alentando a curiosidade dos
investigadores para um outro mais completo. O jornal sai, em Lisboa, todos os sibados até ao
final de 1716 (grosso modo, como veremos) e as quintas-feiras a partir de Janeiro de 1717.

Entre 10 de Agosto e 5 de Outubro de 1715 nada encontrdmos sobre o assunto. Entre 12
de Outubro e 28 de Dezembro topdmos oito noticias — as Unicas do ano de 1715, a saber:

1 — Num. 10. - Sab., 12.10. - p. 52: {...] frota do Rio de Janeyro{...};

2 — Num. 11. = Sdb., 19.10. — p. 56: {...] para ir encontrar d frota de Indias, q conforme
se avisa, sabio da Havana a 24 de Julho»;

3 —Num. 13. - Sib., 2.11. — p. 64: {...] com bua nao da India ricamente carregada, (.. ),

4 — Num. 14. — Sab., 9.11. — p. 08: {...1Dos navios que faltavdo das frotas do Brasil[.. b

S — Num. 14. — «Supplemento — p. 72: «{...1 noticias ... da India Oriental (...},

6 — Num. 17. — Sib., 30.11. — p. 84: «Pelus cartas de Goa se sabe, [...};

7 — Num. 19. — Sab., 14.12. — p. 96: «Desde 11. do mez passado até o dia 3. do presente
entrardo neste Rio 78. navios mercantis, &comboys, entre os quaes se contdo 34.
Portuguezes, 31. Inglezes, 8. Francezes, 2. Hollandezes, & 1. setia Catelda;, & no
mesmo tempo sahirdo para varias partes 19. Inglezes, 3. Francezes, 2. Hollandezes, &
4. setias Cateldas; & ficdo neste porto (ndo falando nos Nacionaes) 34. Inglezes, 5.
Francezes, & 10. Hollandezes. Nestes dias tem chegado alguns, que se desgarrardo da
Sfrota do Brasil com a tempestade e;
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Num.

/

8 — Num. 20. — Sib., 21.12. — p. 100: «A4 Relagdo da India se esta imprimindo, & se ha de
publicar|.. ).

Dos 53 numeros saidos no ano de 1716, 24 incluem noticias sobre o tema, a saber:

1 —Num. 1. — Sab., 04.01. — p. 4: «A4 relagdo dos successos da India |.. ],

2 — Num. 3. — Sib., 18.01. — p. 12: « O navio chamado o Pacatd , & huma charua (.. ),

3 — Num. 5. — Sab., 01.02. ~ p. 24: « Pelos assentos da Alfandega desta Cidade [do Porto)
se sabe baverem entrado no seu porto desde o principio do mez de Outubro até o fim
de Dezembro passado 48. navios Inglezes, & 2. tartanas, parte delles em lastro, outros
com bacalbao, cevada, centeyo, & fazenda seca;1. Francez em lastro, 3. Hambur-
guezes com ferro, aduela, & linho, & 9. Portuguezes da Babia, Pernambuco, & Rio
de Janeyro com varias fazendas. No mesmo tempo tem sabido somente 10. Inglezes
com vinhos, sumagre, & cortica, 1. Hollandez com agucar, & hum Francez com
limdo, & laranja. Todos os mais esperdo neste Rio mongdo, & cargd.»

4 — Num. 14. — Sdb, 04.04. — p. 04: «As naos que vdo para o Estado da India partirdo a

dous do corrvente, & nellas embarcou [...] era infinita a gente que queria passar a

servir naquelle Estado; & o ndo fez, por ndo caber nas embarcagoens »,

Num. 23. — Sdb., 06.06. — p. 112: .. 1Tambem se achara a primeyra Relagdo da India

com (...

6 — Num. 24. — Sab., 13.06. — p. 120: «Apresta-se com todo o calor a esquadra de navios,
qiie S. Mag. que Deos guarde manda de soccorvo a S. Santidade contra os Turcos,
nomeando para Cabos della o Conde do Rio grande, almirante da Armada Real, & o
Conde de S. Vicente Manoel de Tavora, Sargento mor de batalba do mar.»,

7 — Num. 27. — 8ab., 04.07. — p. 136: «Os navios da esquadra de guerra, [...] contra os
Turcos[.. ],

8 — Num. 28. — Sib., 11.07. — pp. 143-144: «O Soccorro naval que S. Mag. que Deos guarde
prometteo a S. Santidade contra os Turcos|...) As mais particularidades desta armada

i
|

se ve na lista seguinte:

Nomes Capitaens Pecas Artilheyros Soldados Marinheyros Pragas
A Conceigao Antonio Dudrte 80O 90 220 3900 700
Lutis de Abrew Prego.
Jocio Baptista Rolbano.
A Assumpedo Bernardino Freyre de Andrade 66 76 150 324 550
Luis de Queiros.
N.Senhora das Simedo Porto 66 76 150 274 500
Necessidades Francisco Dids Rego.
Surnta Rosa Mons. du Bocage 66 76 150 274 500
Rainha dos Avjos Manoel Pereyra d Avila 54 o4 100 164 328
NS do Pilar Antonio Lopes 40 40 50 110 200
Sarto Antonio Jorge Mathias. Brulote 4 18 18
8. Donptingos Hospital 12 40 40
Huma tartarid armada em guerrad 2 15 154

9 — Num. 31. — Sab., 01.08. — p. 160: «Por hum patacho Inglez chegado das Ilhas dos
Agores, [...] As naos da India ndo tinhdo ainda chegado [...] Tambem entrou neste
porto hu navio Francez pequeno vindo de Brest, co 13. dias de viagem, que refere
baver partido daquella cidade com tres naos de guerra, a Argonauta de 50. pegas,
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a Amazona de 40. & a Victoria de 24. todas tres de admiravel vela, a ordem de
Mons. de Rochelar Cabo de esquadra da armada, para cruzar nestes mares contra
os corsarios de Salé, bua desde a costa de Barbaria até o Cabo de S. Vicente, outra
desde este Cabo até as Berlengas, & a ultima desde as Berlengas até o Porto, para
Sranquearem os mares aos seus navios mercantis, a quem os Mouros perseguem
desde algum tempo para cd com o detrimento do cémercio da Nacdo Franceza.;

10 — Num. 34. — Sib., 22.08. — pp. 174-175: d...] Armada contra os Turcos|...] Toda a
artelbaria destes navios fazem 3448. pecas. As galés de todas as Potencias chegdo a
41. as galeotas a 74. & alem destas embarcagoens, bd outras menores de fogo, & de
carga, que tambem vdo artilbadas »;

11 — Num. 35. — Sdb., 29.08. — p. 184: {...] No mesmo dia entrou neste porto [...] & que
ndo erdo ainda chegadas as naos da India. Da nossa esquadra que partio para o
Mediterraneo ndo bouve noticia alguma depois de 29. de julbo, em que estava no
porto de Alicante, & se bavia fazer a velal.. ]

12 — Num. 36. — Sdb., 05.09. — p. 192: «[...] assistirdo SS. MM. & AA. a ver langar ao
mar bum navio de guerra de 58. pecas, a que se deo o nome S. Lourengo, feyto
pela reparticao da Junta do Commercio; [...] Por cartas da Babia [...] se
confirma a noticia da chegada do navio Bom Jesus da Praga, sem se falar na de
Santo Antonio de Pddua [...] doze navios de Indias, partidos de Havana, & Vera
Cruz, [...]»

13 — Num. 37. — Sab., 12.09. — p. 196: Noticia sobre o provedor hereditirio da Casa da India;

14 — Num. 38. — 8ib., 19.09. — p. 204: Noticia sobre o Contra-Almirante da Esquadra da
Gra-Bretanha;

15 — Num. 39. — Sab., 26.09. — p. 208: A nau S. Lourengo partira a esperar as frotas;

16 — Num. 40. — Sab., 03.10. — p. 216: Noticias do Maranhdo. O governador da Caiena
executou, sem duvida, a restituicio das terras que a Frang¢a prometeu restituir a
Coroa de Portugal, pelo tratado de Utreque;

17 — Num. 42, — Sab., 17.10. — pp. 227-228: Entrou no porto de Lisboa um navio francés,
proveniente de Marselha, com a noticia do levantamento do cerco a Corfu por parte
dos Turcos. Navios do Brasil e da India;

18 — Num. 43. — Sab., 24.10. — p. 236: Chegada de navios do Maranhao;

19 — Num. 44. — Sab., 31.10. — p. 240: «Sabbado , & Domingo passado entrou no porto
desta Cidade a frota da Babia, composta de 17. navios, comboyada por duas naos
de guerra, a Esperanga, & N. S. do Pilar, bavendo sido fabricada esta ultima no esta-
leyro da Babia; embarcacdo poderosa, muy veleyra, & de 70. pecas, tudo a ordem
do Capitdao de mar, & guerra Bras Nunes. Na mesma conserva chegou tambem buma
nao da India Oriental.»,

20 — Num. 45. ~Sab., 07.11. — p. 248: «Pela nao S. Francisco Xavier, ultimamente chegada
da India Oriental, se tem a noticia, que estando de partida para este Reyno, chegadra
a Goa carta da Corte do Grdo Mogor para o Vice-Rey Vasco Fernandes Cesar de
Menezes, com a noticia de baver aquelle Rey deferido a ultima reposta do seu
Embayxador, acordando ao Estado da India a Fortaleza, & terras de Pondd, confi-
nantes com as do mesmo Estado, as quaes rendem 8oU. pardaos, ou 6oU. cruzados
da moeda Portugueza; & que ao mesmo Vice-Rey, por estimar muyto a sua pessod,
& lbe ter attengdo pelas vitorias, que alcangou dos inimigos do Estado Portuguez, lbe
Jazia presente da Aldea de Marquim.»;



21 — Num. 46. — Sab., 14.11. - p. 256: Partida da galera Santa Rita para o Cacheu com o
governador da Praga e seu Capitio-mo6r. Preparagao de embarcacdes para irem a
Baia buscar madeiras para a nova fabrica de navios que o rei mandou fazer nos esta-
leiros de Lisboa;

22 — Num. 47. — Sab., 21.11. — pp. 263-264: Chegada de uma charrua da Paraiba e do
paquebote de Inglaterra;

23 — Num. 48. — Sab., 28.11. — p. 272: Chegada da armada de socorro contra os Turcos,
e por fim a noticia.

24 — Num. 49. — Sab., 05.12. — p. 280: Chegada das frotas do Rio de Janeiro e Pernam-
buco compostas por 20 navios de carga comboiados por duas naus de guerra.

Com o Num.53, de 31 de Dezembro de 1716, a Gazeta passou a sair ds quintas-feiras.
Durante o ano de 1717, dos 52 ntmeros saidos do prelo, conseguimos encontrar refe-
réncias ao tema geral que vimos a abordar em 33, que incluiam noticias afins, a saber:

Num. 2. - 14.01. — p. 12: «Pelas listas que todas as semanas se imprimem dos Navios, que
entrdo, & sabem do porto desta Cidade, se acha baverem entrado nelle no mesmo anno
de 1716. desde o mez de Janeyro, até o fim de Dezembro inclusivé, 62. Portuguezes, 297.
Inglezes, 56. Francezes, 51. Hollandezes, 23. Castelbanos, 16. Dinamarquezes, 14.
Hamburguezes, 4. Genovezes, & huma setia de Malta. Com varios provimentos de espe-
ciarias, taboados, canhamos, breos, ferro, sedas, estofos, trigos, sevadas, centeyos, tabaco,
assucar, papel, & todos os mais generos necessarios ao uso dos bomens. Sabirdo para
varias partes do mundo, com generos do Paiz, 75. Portuguezes para a India, Brasil,
Angola, Ilbas, & varios portos do Reyno, 248. Inglezes, 51. Francezes, 45. Hollandezes, 19.
Hespanboes Biscainhos, & Cataloens, 13. Dinamarquezes, 11. Hamburguezes, & 2. de
Genova, & se achdo presentemente neste Rio, alem dos navios nacionaes, 49. de Ingla-
terra, 15. de Franga, 8. de Hollanda, 3. de Dinamarca, 5. de Hamburgo, huma setia de
Malta , outrva de Genova »,

E ainda nos Numeros 3, 4, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 16, 17, 20, 21, 22, 26, 27, 28, 29, 30, 32,
33, 34, 35, 39, 41, 42, 43, 44, 45, 406, 48, 49 e 51, que dado o adiantado do espago ja ocupado
ndo vamos sumariar.

Relativamente ao ano de 1718 podemos avangar, também, com os Numeros 2, 3, 4, 9, 10,
12...., e fiquemos por aqui. Ndo porém sem transcrevermos uma curiosa noticia, sobre uma
afoita brasiliense, que nos é dado ler neste preciso Num.12, de 24 de Margo, a pp.96 : «Dona
Maria Ursula de Abreu, & Lancastro, natural do Rio de Janeyro, filba de jodo de Abreu de
Oliveyra, havendo deyxado a casa de seus pays em idade de 18. annos, veyo a este Reyno, &
sentando praga de Soldado, com o nome de Balthazar do Couto Cardozo, passou ao Estado da
India, onde servio por espago de 12. annos, 8. mezes, & 13. dias, desde o primeyro de Septem-
bro de 1700. até 12. de Mayo de 1714. primeyro na praga de Soldado em varias Fortalezas, &
na Cidade de Goa, achando-se na tomada de Ambona, que se levou d escala com muyta
mortandade, sendo das primeyras pessoas q entrardo naquella Fortaleza com evidente risco de
vida, & depois em varias campanbas, & baterias. Sendo nomeada Cabo do Baluarte da Madre
de Deos na Fortaleza de Chaul, se bouve com assinalado valor em todas as occasioens que o
inimigo intentou acometello; & em todas as outras em que se achou no discurso dos ditos annos,
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procedeo como bom Soldado, fazendo-se attender sempre pelo seu esforco. S. Mag. que Deos
guarde, em satisfacdo destes servigos, por sua Real resolugdo de 8. do corrente, lbe fez merce do
Passo de Pangim por tempo de seis annos, na vagante de antes de 17. de Dezembro de 1714.
em que na India se virdo os seos papeis, dandolbe faculdade para a testar a seus filhos, & na
Jalta delles a renunciar em quem Ibe parecer, & mandandolbe logo dar hum xerafim por dia
para sua mantenga, pago na Alfdndega de Goa, em quanto ndo entrar na referida merce.»

No 4.2 aniversirio da Gazeta, que coincidiu com a publicagdo do Num. 32, de Quinta-
feira, 10 de Agosto de 1719, a pp. 249-250, passaram a individuar-se as noticias da INDIA e do
BRASIL, que deixaram de vir incluidas nas de PORTUGAL, a p. 256. Vejamos entao:

INDIA
Goa 21. de Janeyro.

A Cidade de Por, situada no Reyno de Cambaya, quarentas legoas da Praga de Dio, era
desde muytos annos Vassalla, & Tributaria da Coroa de Portugal; mas persuadida dos Arabios
pertendeo livrarse dessa antiga sugeygdo, & comegou por negar o tributo. O Conde da Ericeyra,
Vice-Rey deste Estado, mandou ao General da Armada D. Lopo de Almeyda com buma esqua-
dra a pediribo, com ordens, & preparacoens para o que devia obrar na resistencia. Este Gene-
ral reconbecendo as sudas exbortagdes infrutiferas na contumacia daquelle povo, empregou a
sua for¢a, acometendo-a intrepidamente, & com tdo bom successo, que ndo somente a rendeo
degolbandolbe 400. Arabios, & Cambayanos; mas queymou, & demolio a Fortaleza, & as
embarcagoens que dchou no porto, fazendo preza em cinco que alli tinbdo os Arabios, sem que
custasse a restituigdo do feudo, & a gloria desta ac¢do mais que hum pequeno numero de gente.

ElRey da Persia vendo que os Arabios lbe tinbhdo ganbado a Ilba de Babarem, & lbe esta-
vao sitiando Ormuz, mandou ao Conde da Ericeyra buma Embayxada com extraordinaria
magnificencia, & solemnidade, & confirmando todos os Tratados, que os Vice-Reys tinbdo feyto
com os Reys da Persia, lhe pedio que como amigo, & Aliado o quizesse soccorrer contra o
inimigo commum. Com effeyto os Persas se puzerdo em campanba com SoU. homens contra os
Arabios, & o Conde Vice-Rey mandou preparar huma Armada, que consta de cinco naos gros-
sas, & de outras menores, a ordem do General D. Lopo de Almeyda, a qual esta prompta, & fica
para partir qualquer dia para o mar da Persia. Ao mesmo tempo se estd aprestando outrd
Armada, de que sera General D. Jodo Fernandes de Almeyda, & dizem se destina a outra expe-
dicao de grande importancia. As duas naos do Reyno chegdrdo com feliz successo a esta
Cidade. O Conde da Ericeyra estd muyto bemquisto neste Estado, & se faz muyta estimagao do
seu governo. O Chanceller Francisco de Figueiredo de Carvalbo be falecido.

BRASIL.
S. Salvador 23. de Mayo.

Nesta costa, depois que a frota partio para Portugal, tem estado todo o anno Piratas; &
ainda que o Conde do Vimieyro nosso Governador tem sempre promptas as naos de guerra, &
mandou sabir duas a darlbes caga, que effectivamente os apartou destes mares; elles torndrdo

depois a infestallos, & bum delles teve a confianga de se vir por nesta barra. Este dizem ser hum
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Inglez falto de hum brago, que sendo Capitdo de mar, & guerra se levantou na Marinba com a
nao, por duvidas que teve com o Governador, & anda em bum navio de 24. pecas, & 12. pedrei-
ros, com mais de 150. homens. O anno passado nos tomou bum navio do Porto, & depois de se
prover de mantimentos o foy encalbar na costa de Cacheo, onde a gente servio de trazer
dagquelle porto hum navio Portuguez que alli se achava sem marinheyros. Este anno nos tomou
bum Bregantim do Governador da Ilba da Madeyra, que daqui sabio com agucar, & azeyte de
peyxe; & na Semana santa buma sumaca que hia para o Rio com tabaco do Contrato; & depois
de lhe tomar algum azeyte, cera, tabaco, & seis negros a largou; o Conde fez logo sabir as naos
de guarda costa a buscallo, & o fizerdo desapparecer; porque desde entdo tem entrado livre-
mente os navios, & embarcagoens nesta Babia. Das naos de guerra entrou bum destes dias obri-
gada do tempo a do Capitdo Theodosio Manoel. A de que he Cabo Domingos dos Santos veyo
metter dentro buma das naos da India, & a galera do Porto, & voltou a cruzar os mares; porque
como be muyto forte, péde combater com os temporaes. Esta nao be de 50. pecas, & traz 350.
homens de equipagem.

Em 14. de Abril entrou neste porto hum navio de Angola, que por se dilatar 46. dias na
viagem trazia alguns negros doentes; & por lhe mandar fazer o Tribunal da Saude meya
quarentena, morreo a mayor parte da armagdo, de banzar, que bhe o mayor achaque dos
daquelle Paiz. Em 7. de Mayo entrou outro do mesmo Reyno, que no dia seguinte com bum
Surioso temporal, que fez desamarrar a mayor parte dos que estavdo nesta Babia, foy dar em
hum bayxo junto a Tapagipe, em que se affogardo muytos pretos, & alguns brancos, que os
quizerdo salvar.

Em 18. entrou a nao da India S. Francisco Xavier, de que bhe Capitdo Jodo de Faria
Travassos, a qual se apartou no Cabo Comory de outra, de que he Capitdo de mar & guerra
Custodio Antonio da Gama, chamada S. Francisco de Assis, com a qual bavia partido de Goa
em 20. de Janeyro;, mas esta entrou tambem antebontem, com que se dchdo ao presente nesta
Bahia tres naos da India com a N. Senbora do Pilar, que tendo partido de Goa em Janeyro de
1717. chegou aqui em 15. de Abril deste anno, por baver arribado duas vezes, huma a Mogam-
bique, outra a bum porto, & Feytoria Hollandeza junto ao Cabo da Boa Esperanga, de cujo
Puaiz, & bom tratamento dos Hollandezes se louva muyto a equipagem. Assi se concertou, &
proveo, porque vinba aberta, & falta de tudo, & de la trouxe muytas frutas; poréem chegou aqui
Jazendo tanta agua, que ndo pode salvar as Fortalezas.

O Conde do Vimieyro continua o seu governo com grande zelo do bem publico, & faz conti-
nuar com calor a obra da Fortaleza do Barbalbo, & do Forte Real do mar, que o Marquez de
Angeja deyxou principiados, empregando nella todas as configuragoens que elle lbe tinba applica-
das. Tambem mandou proseguir as obras interiores do Forte de S. Pedro para o por na sua ultima
perfeycao. Tem feyto alistar todas as ordenangas, & ir todos os Officiaes militares para o seu partido.

Aqui se achavdo mais de 50. pyratas, que fordo prezos dando a costa abayxo do Rio de
Janeyro, & destes fugirdo nove de buma Fortaleza, & furtando bum barco se metterdo no navio
do pyrata Inglez, ao tempo que esteve sobre esta barra. Depois se mandou fazer o processo aos
outros, que se ndo sentenceardo ainda. O Paiz esta abundante de mantimentos. Achdo-se nesta
Cidade 12U. cayxas de assucar, mas muyto pouco tabaco.

S.Sebastigo do Rio de Janeyro 29. de Abril.

Aqui temos cartas das Minas do mez de Fevereyro, que applaudem muyto a boa direc¢do
com que o Conde de Assumar prosegue o seu governo. O Governador desta Capitania Antonio
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de Brito de Menezes, antes de cabir gravemente enfermo, como ao presente fica, tinha mandado
sabir duas naos de guerra contra aiguns navios de pyratas, que cruzavdo com frequencia esta
costa, os quaes lbes fugirdo logo a todo o pano; mas no mesmo dia em que as naos sabirdo
entrou hum navio do Porto chamado a Rainba dos Anjos, que elles tinhdo tomado, & o larga-
rdo depois de lhe roubarem algumas fazendas, & generos comestivets, dando tratos aos bomens
para lbes confessarem onde hia o precioso. Hd quatro dias que entrou bum barco, a quem veyo
dando caga outro corsario, sem embargo de andarem as naos ainda fora.

PORTUGAL
Lisboa 10. de Agosto.

[...] El Rey nosso Senhor fez merce a D. Francisco Mascarenbas, filbo dos Condes de Cocu-
lim do titulo de Conde. A fragata N. Senbora da Atalaya sabio a correr a costa.»

Pensamos ter dado uma ideia da riqueza de informacao contida nestas noticias da Gazeta
de Lisboa, que tivemos ocasido de ler através dos cerca de 1 800 jornais publicados durante os
35 anos que medeiam entre 1715-1750. Neles encontramos, em média, pelo menos, de trés a
onze noticias sobre o tema em apreco, por més. Esta evidéncia revela uma apeténcia sobre este
tipo de informagdo e um considerivel acervo noticioso a merecer um estudo aprofundado.

I0 CONCLUSAO

A Carreira da India manteve-se ao longo dos séculos como coroldrio natural de duas
realidades, alids j4 expressas — a um tempo, o comércio dos produtos tradicionais daquelas
paragens, que depois dum periodo dureo das especiarias se acrescentou ao dos tecidos precio-
sos, como sedas e adamascados, loicas, peles, penas e madeiras exdticas, marfins, metais e
pedras preciosas — a um outro, a necessidade de aprovisionar as diferentes regides das
«conquistas» que consubstanciavam o espac¢o do portentoso Império.

Ao movimento de mercadorias aliou-se o movimento dos homens, que num vaivém inter-
mindvel manteve de pé o mais organizado sistema administrativo da Historia Moderna, nas
paragens dos «Novos Mundos». Para o atingir Portugal foi o primeiro estado europeu a expor-
tar instituicoes e funcionalismo, como Borges de Macedo sublinhou. Fora do seu rectingulo
ibérico estiveram permanentemente deslocados, durante séculos, quase um milhio de Portu-
gueses e outros europeus ao servico da Coroa Portuguesa, responsdveis pela mais grandiosa
troca de conhecimentos que alguma vez a Humanidade tinha conhecido. O espirito europeu,
em grande medida através da ac¢io evangélica dum Cristianismo que importava dilatar, pela
Fé, foi introduzido por anénimos, leigos e religiosos que, em boa parte, e impreterivelmente,
foram passageiros da Carreira da India.

O jornal ndo representou ainda, neste periodo, um elo importante entre todos estes
elementos, espalhados pelo mundo, pela simples razio de que nio s6 nio teve a desejada
divulgacio, como o elevado grau de analfabetismo o tornou um produto de consumo muito
restrito. Constituiu-se , mesmo assim, como um 6rgio difusor da apontada cultura média a que
nos referimos na Introducio.

178



A sua mais-valia real colhemo-la agora nds, volvidos quase trés séculos, como fonte
preciosa, depositaria quantas vezes unica de informagodes inestimaveis para a criacdo da Histo-
ria Nacional que se vai construindo com a sua inequivoca ajuda.

No caso vertente, nomes e tipos de embarcac¢des e suas equipagens, descricao de fenod-
menos naturais, acidentes de percurso, movimento de navios e natureza das cargas, acgoes
navais e nomeacdes para cargos, tratados e batalhas, pormenores geograficos, sintomatologia
de doencas, descricoes de acontecimentos de natureza politica, religiosa, institucional, cultural,
militar, econdémica, social e até cientifica, ligadas ao mar, sio todo um manancial de informa-
¢ao que ¢ possivel recolher nas suas paginas.

Por tudo isto importa incluir o seu estudo sistematico, pelos varios prismas de aborda-
gem, na variante de Histéria da Marinha que vem, cada vez mais, interessando os investiga-
dores nos nossos dias.
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NOTAS

(") Cf. Jodo Abel da Fonseca, «O JORNAL COMO FONTE - do historiador ao jornalista» in Actas das 1.%.
Jornadas de Documentagdo e Arquivos da RTP, Lisboa, Servico de Documentagio e Arquivos Historicos da RTP,
1991, (1-28]. Idem, Subsidios para o estudo da sociedade portuguesa, através dos jornais com inicio de publicacdo
entre 1856 e 1860, Lisboa, Faculdade de Letras, 1990, [1-104], n.editado.

(*) Cf. Frangois Mitterand, «La Liberté- in L’Express, n.2 1984, Paris, 1989 (21 Juillet), pp. 6-13.

(") Cf. Jorge Borges de Macedo, Ligdes de Cultura Portuguesa Contempordnea, compilagio de Jodo Abel da
Fonseca, Lisboa, Faculdade de Letras, 1989, [1-275], n. editado.

() Cf. Historia Annual, Chronologica, e Politica do Mundo, & especialmente da Europa, onde se faz memo-
ria dos nascimentos, desposorios, & morte de todos os Emperadores, Reys, Principes, & pessoas consideraveis pela sua
qualidade, ou empregos; encontros, sitios de pragas, & Batalbas terrestres e navaes; vistas, & jornadas de Principes,
Tratados de Alianga, tregoa, & paz...Com todas as mais acgoens militares, & civis, negociagoens politicas, & suces-
sos mais dignos da attengdo, & e curiosidade., PARTE 1, Lisboa Occidental, Na Officina de Pascoal da Sylva, 1715.
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3.2 e 4.2 SESSAO

12 — A MADRE DA CARREIRA DA INDIA
Eng.? José Caro Proen¢a

13 — AS ROTAS DA CARREIRA DA INDIA, SEGUNDO OS ROTEIROS E SEGUNDO AS
FONTES (nao publicado)
Dr. Indcio Guerreiro

14 — PARA UMA OUTRA LEITURA DA CARREIRA DA INDIA: A IMPORTANCIA DOS DIARIOS
DE NAVEGACAO, ROTEIROS E RELATOS DE NAUFRAGIOS PARA O CONHECIMENTO
DA COSTA SUL-ORIENTAL DE AFRICA NO SEC. XVI
Dr.2 Ana Cristina Koque

15 — OA CAPITAES-MORES DAS ARMADAS DA INDIA NO REINADO DE D. JOAQ HI(")
Prof. Doutor Jodo Paulo Oliveira e Costa

16 — OS NAVIOS DE VASCO DA GAMA NA SUA PRIMEIRA VIAGEM A INDIA
Dr. Hernani Amaral Xavier

17 — A ORGANIZACAO MILITAR A BORDO DOS NAVIOS CA CARREIRA DA INDIA NO
SEC. XVI, CONTRIBUTO PARA O SEU ESTUDO
Dr. Vitor Gaspar Rodrigues

18 — A ARMADA DE 1553
Prof. Doutor Justino Mendes de Almeida

19 — AS NAUS DA CARREIRA DA INDIA E OS APOIOS EM TERRA NOS ACORES. UMA
NARRATIVA EXEMPLAR DO SEC. XVII
Prof. Doutor jJosé Guilherme Reis Leite

20 — O TRAJECTO ACORES-LISBOA
Prof. Fernando Castelo Branco

21 — UM FIDALGO PORTUGUES NA CARREIRA DA INDIA: SERVICO E NARRATIVA DE JOAO
DA SILVEIRA
Dr.2 Margarida Garcez Ventura






A «madre» da Carreira da India
Eng.? José Caro Proenca

Semanticamente, o substantivo feminino «arreira» corresponde a caminho estreito ¢
rota de navios; ¢, especificamente, «... carreira significa «a direc¢cdo que o navio segue», ou
equivale a «Navios ... que seguem sempre 0 mesmo percurso. — segundo Maria Alexandra
Tavares Carbonel Pico, in «A Terminologia Naval Portuguesa — Anterior a 1460-.(*)

E o caso do caminho maritimo da India inventado por Vasco da Gama, em 1497-1499,
0 qual se enquadra em taissemiologias e conceitos.

Semanticamente, o memordvel invento gamico corresponde a um caminho estreito,
bem definido e econémico — sob o ponto de vista de temporalizacao do espag¢o, do comércio
maritimo da especiaria do Oriente. E também, se adequa a um compdsito de rotas («umos»)
que 0s navios portugueses entdo delinearam pela primeira vez na Historia da Humanidade —
rotas ainda hoje seguidas normalmente pelos veleiros de todo o mundo que demandem o cabo
de Boa Esperanga a partir do NE do Oceano Atlantico.

Especificamente, a direc¢ido [entenda-se por «umos»] que os navios da primeira frota de
Vasco da Gama seguiram em «busca da especiarian(*) — conforme logo escreveu Alvaro Velho
do Barreiro —, no final do século XV, passou 4 ser o percurso adoptado pelos navios das frotas
¢ armadas que a partir desse momento singraram para a india, de Lisboa.

Dai considerarmos a inédita viagem do Gama como a «Madre da,Carreira da India- —
origem do comeércio maritimo transocednico, 4 escala planetaria.

No universo generalizado dos grandes transportes o «aminho estreito» corresponde a
uma (e s6 umab) linha de ligagao entre dois pontos concretos («derminus»). Sao os pontos de
partida e de chegada — usando a terminologia naval. De permeio temos 0s respectivos pontos
de transicao (dnterfaces»).

Sao exemplos, as linhas férreas, com suas estacoes e apeadeiros; as linhas aéreas, com
seus aeroportos; e, as linhas de navegagio (também ditas «carreiras maritimas», com seus por-
tos de mar.

Em qualquer dos casos, na esséncia, estamos perante a defini¢do analdgica de segmento
de linha geométrica: uma limitada sucessao de pontos, sem solu¢do de continuidade.

Neste contexto, a carreira da India corresponde 4 linha de rumos fundamentais inven-
tada pelos navegadores portugueses — de Quatrocentos — ¢ adoptada pelos navios a vela ha
mais de quinhentos anos.

A dita linha de rumos («caminho estreito») era balizada pelos pontos de partida (Lisboa)
¢ de chegada (primeiro, Calecut, e, depois, outros portos da costa do Malabar — e «ainda além
da Taprobana”), e pelos portos de permeio — afins as escalas técnica, logistica e, até, aos pontos
de referéncia geodésica (orientagdo ndutica), sintetizada na Fig. 0.
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* *

Fundamentalmente, a madre da carreira da India tem de ser analisada sob o duplo aspecto,
de que foi a precursora a escala planetdria; o da ciéncia nautica e o do comércio maritimo.

Essa anilise deve, pois, proceder segundo a ordem das coisas (principio de Giambattista
Vico). Ou sejam, a ciéncia niutica com consciéncia e o comércio maritjmo transoceinico que

nasceram
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2. ADEQUAGAO HISTORICO-FILOSOFICA

2.1 - En <A Interpretacio do Processo Historico-, da Humanidade, Giambattista Vico
(1668-1744) diz: — «a ordem das coisas humanas procedeu assim: primeiro foram as
florestas, depois as cabanas, a seguir os povoados, logo a seguir as cidades e, por
altimo, as academias.»(%)

2.2 — Por sua vez, Bertrand Russel baseia a causalidade da Revolugio Industrial na
contra-teoria seguinte: — «O industrialismo deve-se a ciéncia moderna, a ciéncia
moderna deve-se a Galileu, Galileu a Copérnico, Copérnico a Renascenga, a Renas-
cenga 4 queda de Constantinopla, a queda de Constantinopla a migra¢io dos
Turcos, a migrado dos Turcos is secas da Asia Central. Por conseguinte, o estudo
fundamental para a investigacio das causas historicas € a historiografia» — conclui
Bertrand Russel, em «materialismo dialéctico».(*)

2.3 — No seu conceptualismo mimético, Teixeira de Pascoais também diz: — <A gente
nasce do ventre de todas as coisas. A gente nao nasce s6 do ventre da mulher;
nasce do ventre de todas as coisas.» (1951).

Em sintese, vejamos cada um destes conceitos, sobre a causalidade dos Descobrimentos
maritimos portugueses, de que a madre da carreira da India é a expressio maxima.

Primeiro - Pelo principio de Vico, temos:

a) As florestas» — de cujo madeirame «nasceram» os navios da gesta nautica dos Portu-
gueses;

b) As cabanas e os povoados — onde foram concebidos e construidos os ditos navios,
como o0s da carreira de India; .

o As cidades — donde os mencionados navios partiram em «busca» e «descobrimento» da
especiaria ¢ demais coisas exdticas e preciosas, para as comercializar internacional-
mente; e,

d) As academias — como este nobilitante centro de Cultura e Ciéncia (Academia de Mari-
nha), onde ora se estudam e questionam as causas e os efeitos da «Carreira da india..

Segundo - Pela contra-teoria (flashback-) russeliana, temos:

a) A «Carreira da India» deve-se a «politica atliantica- de D. Jodo II;

b) A politica atlantica» deve-se 4 ambic¢ao de «buscar» e «descobrir» coisas além-mar (p.
ex., cereal panificavel, ouro senegalés, especiaria oriental, etc.);

0 A busca» e 0 «descobrimento- das coisas ultramarinas devem-se a navegacio portu-
guesa,

d) A navegacio portuguesa deve-se 2 (pseudo) Escola de Sagres;

@) A Escola de Sagres deve-se ao «Promontorium Sacrums;

5 O «Promontorium Sacrum- deve-se ao «mar salgado» (Fernando Pessoa).

Portanto parafraseando Bertrando Russel, a «Carreira da India» (cujos 500 anos do seu
nascimento ora decorrem e se comemoram) deve ser estudada a partir da hidrologia do «mar
salgado- — verdade clara e inquestionavel, digna do senhor «de La Palices. Porém, merecedora
da reflexdo seguinte.
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Dos Arabes (Mouros, Sarracenos) que antes habitavam a antiga Lusitdnia, além dos terri-
torios ocupados pelo exército e gente de D. Afonso Henriques, naturalmente, os neo-Portu-
gueses também absorveram os seus conhecimentos e utensilagens navais.

Dai, pela ordem natural das coisas, ter sido na escola do «mar salgado”, legada pelos arabes,
que «nasceu» o marinheiro portugués — séculos antes da facticia existéncia da Escola de Sagres.

Entre essa utensilagem nautica que, ao fazer-se reino com D. Afonso Henriques, com
certeza, Portugal recebeu dos Arabes, estava a arte de singrar ao longo da costa ocidental da
Europa, e ainda além do Promontorium Sacrums,

De facto, jd assim procediam os navios que, no «tempo do império dos Beni Umeyas de
Cordova..., levou ao Douro parte do exército de Al-mansor para a expedi¢do a Compos-
tela-(°), desde a antiga Salacia (Alcacer do Sal), que tdo célebre se tornara no tempo, como
arsenal de marinha.

Também, pela ordem natural das coisas, foi do Saber de experiéncia feito» (Duarte
Pacheco Pereira), herdado dos Arabes, que nasceu a praxe da <busca» e do «descobrimento» no
mar Oceano das coisas de que, os Portugueses, careciam.

Tal o caso do pescado — como se infere dos documentos afins 4 captura de «alguma
baleia ou baleato ou sereia-, por embarcacio dos portos da Ordem de Santiago, nos reinados
de D. Afonso IIT e e D. Fernando.

Esta pritica aconteceu séculos antes da imagindria criacio da decantada <Escola de
Sagres», da qual nada se sabe de concreto — sobre a sua origem, programas didacticos, corpo
docente e, nem, sobre um s6 discente que ali tivesse «nascido» marinheiro. E menos ainda se
sabe acerca do hiperbdlico «onho» da «arreira da India» gerado no ventre do «Promontorium
Secrumy, ante o «mar sem fimo.

Terceiro — Deste modo, parafraseando o conceito poético-mimético de Teixeira de
Pascoais, concluimos:
a) — A gesta dos Descobrimentos maritimos portugueses — como a «Carreira da fndia» —
ndo nasceu apenas do ventre de uma Mentalidade predestinada;
#) — Nasceu do ventre de todas as mentalidades comuns — ou sejam, as mentalidades dos
Lusitanos, Mocarabes, etc., de quem os Portugueses herdaram «o engenho e arte» de
bem navegar em todo o mar e de bem bolinar contra qualquer vento.

3 — «ESTORIOGRAFIA»> INFUNDAMENTADA E INCONSISTENTE

Gago Coutinho, nos Anais do Clube Militar Naval, escreveu: — »... a viagem de Vasco da
Gama — que até agora, em comparacao com a de Colombo [e de outros navegadores, acres-
centamos), tao poucos admiradores tem tido — mereceria ser estudada como um livro mo-
numental, mais til que um monumento de pedra ao grande descobridor, tao dificil de levan-

tar hoje com a devida altura [ainda que tivesse a altura da ponte mais extensa de Europa, inau-
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gurada recentemente em sua memodrial. E esse livro — continua Gago Coutinho —, espalhado
pelas bibliotecas de todo o mundo, melhor do que um monumento Gnico em Lisboa, respon-
deria aos numerosos livros € monumentos com que viajantes [i. €, navegantes] ndo-portugue-
ses ensombram outros ignorados navegadores [portugueses], que uma analise técnica prova
terem sido de todos os mais sabedores.

Honrariamos assim — conclui, Gago Coutinho —, ndo s6 a memdria dos nossos antepas-
sados, herdis e martires, que, com as suas longas viagens de Descoberta da Terra, cientifica-
mente preparadas, semearam os mares de nomes geograficos em lingua portuguesa, fizeram
uma obra tdo vasta ¢ imortal que deve tirar-nos — mesmo aos mais modestos ou obscuros
portugueses — todos os receios de uma inferioridade fundamental de Raca: a Historia Univer-
sal regista para Portugal uma obra que teria exaltado qualquer Povo(®).

Ja o grande navegador e cosmografo portugués Duarte Pacheco Pereira, coevo de Vasco
da Gama, em «Esmeraldo de Situ Orbis» (1505-1508), escrevera:

— «..; « COMO quer que a experiéncia € madre das cousas, por ela soubemos radical-
mente a verdade’, porque o nosso César Manuel [o rei D. Manuel I] inventivo e exce-
lente bardo, mandou Vasco da Gama, comendador da ordem de Santiago [e ndo da
Ordem de Cristo, como a iconografia o representa] ..., por capitio de suas naos e
gente, a descobrir e saber [com exactidao) aqueles mares e terras com que nos os Anti-
gos punham tdo grande medo e espanto; e indo [Vasco da Gamal com muito trabalho
achou o contririo do que a maior parte do que os antigos escritores disseram; ...»(7) —
desde Plinio, Pompoénio Mela, Ingrés, Jodo Sacrabosco a Ptolomeu.

Além dos testemunhos insuspeitos e autorizados de dois dos maiores (se nao os maio-
res!) navegadores e gedgrafos mundiais do seu tempo — Gago Coutinho, no séc. XX, e Duarte
Pacheco Pereira, nos sécs. XV e XVI — temos, ainda, a abonacdo do insigne historiador inglés,
Prof. Arnold Toynbee, sobre a temporalizacido da histéria da humanidade em duas eras: a <Era
Ptolomaica» <1497-1499; e, a Fra Gamica» >1497-1499.

Esta €, sem davida a maior homenagem que um cientista estrangeiro, de primeira gran-
deza, presta aos Descobrimentos maritimos portugueses e, sobretudo, confere a4 primeira
viagem de Vasco da Gama a India o lugar cimeiro na génese da ciéncia ndutica com cons-
ciéncia, a escala planetdria.

Contudo, como que por estranha coincidéncia ou por uma espécie de concerto genera-
lizado, parte da comunidade portuguesa mais ou menos envolvida nas comemorag¢des dos 500
anos da memoravel Viagem do Gama a India tém-na subestimado — tanto sob o aspecto do
«engenho ¢ arte» em que a mesma decorreu, como acerca da génese da mundividéncia e da
mundivivéncia a que deu origem —, sobretudo em relacdo a viagem de Colombo como assi-
sada e patrioticamente denunciou o almirante Gago Coutinho, hd perto de 70 anos.

E exemplificativa a participacdo de Portugal, a nivel de Chefe de Estado, nas comemora-
¢oes dos 500 anos da decantada viagem do navegador genovés, ao servigco de Castela (1992).
Entao, o Comité de Honra Internacional de um evento mundial, presidido pelo rei de Espanha,
Juan Carlos 1, além da rainha de Inglaterra, Elizabeth 11, do presidente da Repablica italiana,
Francesco Cossiga, e do presidente dos EUA, George Bush, integrou o presidente da Republica
Portuguesa, Mario Soares.

Todavia, ndo consta que, dentro do mais elementar espirito de reciprocidade, o rei de
Espanha tenha participado em alguma Comissao de Honra especifica da efeméride gimica

decorrente.
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Na depreciagao da viagem de Gama em apreco, por parte de muitos historiadores e estu-
diosos, nem sempre «a ordem das idéias tem procedido segundo a ordem das coisas» —
conforme a teoria de Vico.

Uns asseveram que a viagem do Gama deve-se i anterior viagem de Bartolomeu Dias,
ainda além do cabo de Boa Esperanca. Verdade evidente, digna do «Senhor De La Palice» —
como a viagem do Dias e o prolongamento ou extensiao das de Diogo Cio, as quais devem-
se a expedi¢io de Diogo de Azambuja a Sao Jorge da Mina, e esta as dos navegadores que o
antecederam na busca e descobrimento da costa atlantica do continente africano, a norte do
equador (segundo a contra-teoria da causalidade, de Bertrand RusseD).

Ora, subordinar a viagem do Gama 3 de Bartolomeu Dias, e a deste grande marinheiro
as de outros excelsos que o antecederam na progressao «rumo sul» da costa ocidental de
Africa, analogicamente, seria como que subordinar a primeira chegada do Homem a Lua aos
vOoos espaciais anteriores, e estes as viagens aéreas sucessivas, do séc. XX, etc. — o que nos
conduziria a um determinismo tecnolégico-cientifico que, embora condicionante, decerto,
nao foi determinante. Importa rememorar as palavras de Bertrand Russel: — «A historia pode
ser encarada de diferentes maneiras, e é possivel inventar numerosas férmulas gerais que
dela abranjam campo bastante para parecerem adequadas, se os factos forem cuidadosa-
mente seleccionados.»(*) — sobre a «interpretacdo econdmica da histéria», como a da viagem
do Gama em analise.

Depois hd quem atribua o regresso da viagem de Bartolomeu Dias, do Rio do Infante
para Lisboa, a «ter-se apercebido que [ja] estava no indico e que havia uma corrente de dguas
quentes que corria paralela a costa vinda do NE», e/ou i porque estava convencido que tinha
atingido a ponta meridional da Africa, ou seja, que tinha penetrado no mar da India reservando
para outro navegador a honra e o feito histérico de atingir esse continente».
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Salvo doutra opinido devidamente fundamentada, nao se nos afiguram consistentes tais
hipéteses pelos dados seguintes:

@) Com Pero de Alenquer por piloto-mor, as duas caravelas de Bartolomeu Dias, que em
1487-1488 dobraram o cabo de Boa Esperanga, «a ida foram de largo«(®) numa derrota
em arco de grande amplitude (c. 600 milhas), a W do Cabo, e cerca de 2400 milhas
de extensio, segundo estudo do alm. Gago Coutinho (Fig. 1).

b) Essa derrota aconteceu em pleno Veriao austral — fim de Dezembro de 1487 e princi-
pio de Fevereiro de 1488 —, quando a média das temperaturas em graus centigrados,
a Ocidente e a Oriente do contorno austral do continente africano em analise, é:
Cidade do Cabo, 21,5° de temperatura atmosférica, e 21° de temperatura do mar
(«False Bay»); «Port Elizabeth, 21° de temperatura atmosférica, e entre 17° e 23,5° de
temperatura do mar; e, «East London- 21,5° de temperatura atmosférica, e entre 18,5°
e 21° de temperatura do mar(*).

¢) Assim, a luz dos dados meteorolégicos actuais ao longo da costa da provincia do
Cabo,a diferenga de temperatura do mar ¢ irrelevante — por isso carece de logica a
asseveragio de que Bartolomeu Dias se certificou ter atingido o Indico pela quentura
da sua dgua, dando termo a missdo da viagem.

Analisemos os pontos-chave da subjectiva temperatura da dgua (aferida pela ponta dos
dedos, € nao com termdémetros — inexistentes na época) e da decisdo de Bartolomeu Dias, de
nao ir além do rio do Infante, donde encetou a torna-viagem para Portugal, com base na
Diplomatica.

Primeiro, quanto 2 subjectividade da temperatura do meio ambiente o Ms. «Alvaro Velho
do Barreiro» diz:

— «E esses que até aqui chegdmos [ao contorno austral do continente africano, em andlise)
éramos de satde e rijos ¢ as vezes bem mortos de frio de grandes brias que aqui acha-
vamos em esta terra [no més de mar¢o — declinio do Verao no hemisfério sull. E mais o
[sulpinhamos [tal sensac¢do devido] a virmos de terra quente que ao frio ser grande (")

Por analogia, o mesmo teria acontecido ~ em sentido inverso, € 6bvio — aos maarinhei-
ros da frota de Bartolomeu Dias quando guinaram rumo «em leste» para sul, ¢. 5° de latitude
mais baixa, indo aportar na baia de Sao Bras («Mossel bay») a 3 de Fevereiro de 1488 — onde
e quando acharam, com certeza, temperaturas mais amenas, quer da atmosfera, quer do mar.
Neste caso, por terem transitado do ramo da «corrente fria de Benguela» (I — Fig. 1) para o
ramo da «corrente das Agulhas» (I — Fig. 1).

Depois, quanto a decisdo de Bartolomeu Dias de nio ir ainda além do «io do Infante,
que era a derradeira terra que ... descobriu(*®), cremos, tal aconteceu pelo facto de nio ter
conseguido vencer as correntes maritimas — de Mogambique e das Agulhas — que «aqui siao
grandes()». Alids, as mais impetuosas correntes costeiras do hemisfério sul: ¢. 4 nés, o que
corresponde a ¢. 180 km/dia.

No paragrafo seguinte, o Ms. «Alvaro Velho do Barreiro» o corrobora com a abonagio:

—«E em este mesmo dia [20 de Dezembro de 1497] tornimos a passar a carreira que ja
tinhamos passada, com muito vento a popa, que nos durou trés ou quatro dias, onde
rompemos as correntes a que nos haviamos grande medo ndo nos deixar haver aquilo
que desejdvamos.-("") — ou seja, a India.
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«E daquele dia em diante — continua o Ms. «Alvaro Velho do Barreiro» — quis Deus, por
Sua misericordia, que nods fossemos avante [do rio do Infante] e ndo a ré ¢ praza a Ele

que assim seja sempre.»(1%).

Esta noticia do Ms. «Alvaro Velho do Barreiro» comprova dois conceitos basicos:

1.2 O determinismo geografico (hidrolégico, edlico, etc.) nao é determinante, embora
condicionante — pois o que, decerto, teria impedido a progressdo da viagem de Barto-
lomeu Dias ainda além do rio do Infante foram coisas circunstanciais — desconheci-
mento das condig¢des hidrolégicas e meteorolégicas daquela costa do continente afri-

cano e caracteristicas dos navios inadequadas.

2.2 O saber de experiéncia feito (segundo Duarte Pacheco Pereira), que o piloto-mor,
Pero de Alenquer, ainda ndo possuia na memordvel viagem de Bartolomeu Dias, e,
entdo, colheu para o aplicar utilmente quando também foi como piloto-mor na frota
de vasco da Gama que, em 1497-1499, venceu pela vez primeira «aqueles mares e
terras com que nos os Antigos punham tdo grande medo e espanto» (Duarte Pacheco

Pereira).

E oportuno relembrar que a dita viagem de Bartolomeu Dias (1487-1488) foi o culminar
do processo historico iniciado por D. Jodo I, com a expedicio de Ceuta (1415), e continuado
pelo escol de marinheiros portugueses que desvendaram a costa ocidental de Africa, cada vez
mais ao sul do cabo Ndo (27° 58'N, 12° 55’ W) até ao rio do Infante (actual Keiskama river —
33° 18’ S, 27° 29'E), em 1488, com Bartolomeu Dias. Tal a exploragdo exaustiva do litoral atlan-
tico africano, num esquadrinhamento da mesma durante 73 anos. Portanto, sempre «arrimado»

a terra — numa derrota ziguezagueada, sobretudo, a sul do equador, a fim de vencer a oposi-

¢ao da corrente fria de Benguela (Fig. 2).

Podemos classificar esse periodo histérico como de «navegacdo arrimada-, a terra — ou

P
n
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Fig. 2 — Navegacao pré-gamica (<1497) «arrimadar a costa
Oc. Africa
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seja, de «cabotagem». Sucedeu-lhe a
«navegacao planetdria», de grande
amplitude pelo W do Atlintico Sul,
«dnventada» por Vasco da Gama
aquando da sua primt:ira viagem a
india (1497-1499) — simétrica do
«dnventor da Volta da Mina, ou Volta
do Sargaco, pelo «mar de baga», com
Diogo de Azambuja (1482).

Os «nventos» de Diogo de
Azambuja (de quem pouco, ou
nada, se fala) e de Vasco da Gama,
complementares, revolucionaram a
nevegacio maritima pelo seio do
Atlantico. Primeiro, a norte, e depois
a sul do equador, pelo aproveita-
mento integral e racional dos efeitos
da Natureza (edlicos e hidrologi-
cos) afins a propulsdo dos navios a

vela — efeitos ditos de «Coriolis»,



geradores dos ventos alisios e das corren-
tes maritimas circulatérias no Atlin-
tico: no sentido do movimento dos

ponteiros do relégio (ou retro-
grado) no hemisfério norte, ¢
no sentido contrario (ou
directo) no hemisfério sul

(Fig. 3).

Finalmente,
dos que aventam:

a) Nao ter sido Vasco

Mexica
77/ 7,
7

e abre-
temos a falange

Anirmco

» NoRTE e

) AT

AMERICA 7 e
S

po Sul
7

da Gama
«dnventou»

quem
a volta
pelo W do Atlantico
Sul, conducente ao
descobrimento do cami-
nho maritimo da India
pela rota do cabo de Boa
Esperanca - pois alguém a
executou antes.
Porque a historia faz-se com documentos
escritos (Diplomatica) ou, na falta destes, com indicios
(teoria de Lucien Febvre), entiao, quais os dados
factuais sobre: quem «nventou- a dita derrota gamica
antes do Gama (e Pero de Alenquer, obviamente)?; quando aconteceu tamanha
singradura?; de onde partiu e onde aportou o precursor(es) do Gama?; que utensila-
gem utilizou (em recursos humanos, navais, cientificos, logisticos, etc.)? Ora, nao basta
afirmar - € menos ainda supor; é necessario provar, com documentos escritos €/ou

Fig. 3 — Correntes maritimas
predominantes no Atlantico,
pelo efeito de Coriolis

com indicios concretos, ndo imaginarios.

b) Que, apds a histérica viagem de Bartolomeu Dias (1487-1488), outros navegadores

portugueses precederam a viagem do Gama ao longo da costa oriental de Africa, no
minimo, até Sofala - isto, apoiado na exalgada «arjiza de Sofala», de »Ahmad lbn
Mijid», o »piloto drabe de Vasco da Gama».(*)
Sem pbr em causa esta base documental, o que constituiria uma contradi¢io da
nossa parte —, contudo, a ter existido uma ou mais viagens portuguesas («dos Fran-
jes», entdo designados) ao longo da costa indica do continente africano, isso ndo
teria sido do conhecimento do Gama, nem dos capities e pilotos de sua frota,
nomeadamente o piloto-mor Pero de Alenquer. Esse desconhecimento infere-se das
varias noticias de primeira mio do Ms. «Alvaro Velho do Barreiro», sobretudo, da
atinente ao topénimo «rio dos Bons Sinais» — Quelimane — visto «um mancebo que
, era de outra terra dai longe e dizia que ja vira navios grandes como aqueles que
nods levavamos, com os quais sinais nds folgdvamos muito porque nos parecia que
nos famos chegando para onde desejavamos.»(") obter a «especiaria», na costa do
Malabar — Ou seja, Calecut.

191




A referéncia a «navios grandes» como os que o Gama levava, vistos num Porto longe
(isto €, a norte) de Quelimane, € denotativo que s6 as almadias e outras pequenas
embarcag¢des propulsadas pela for¢a humana ousavam sair da zona costeira do «corno
de Africa — mercé das correntes periddicas da Somdlia e dos sincronicos efeitos das
mongdes do Indico ocidental superior, que no Verio do hemisfério boreal flui de sul
para norte, e no inverno de norte para sul. Jd a corrente de Mo¢ambique flui sempre
no sentido sul, até ao cabo das Agulhas — limite austral do continente africano —, onde
o oceano Indico se embate com o Atlintico (corrente fria de Benguela).

©) Que a frota do Gama errou o rumo exacto do paralelo do cabo de Boa Esperanga,

abatendo umas 30 léguas para bombordo — indo ancorar na angra de Santa Helena,
quando o ponto de chegada devia ser a angra de Sao Bras.
Ora, como diz a voz autorizada do alm. Gago Coutinho, N30 era esta a ocasido de tentar
aventuras, em presenca do fim principal da viagem, que era o de atingir a india, ...». Dai,
o piloto-mor Pero de Alenquer, que bem conhecia a latitude do cabo de Boa Esperanga,
por a ter determinado uns dez anos antes, quando nessas fungdes por ali passou na viagem
de Bartolomeu Dias, prudentemente, com certeza, ir em demanda da costa africana
segundo um paralelo um pouco a norte do da altura daquele promontério (34° 21’ S) e
achar a mencionada angra de Santa Helena (32° 37’ S).

d) Que o Gama desconhecia o regime das mongdes do Indico ocidental superior, pelo
que efectuou a travessia do mar da Ardbia extemporaneamente, da costa oriental de
Africa para a costa Malabar, com o Piloto que o rei de Melinde lhe concedeu. Dado
que a distdncia entre o ponto de partida e o de chegada foi ¢. 2280 milhas e a viagem
demorou 24 dias (576 horas), assim temos uns 4 nos de velocidade média de cruzeiro,
o que, conjugado com a expressio «..., vindo sempre em estes dias com vento 2
popa-(*), comprova quio oportuna foi a partida da frota do Gama de Melinde, a 24
de Abril de 1498 — Isto €, no inicio da mong¢do do SW, ou mong¢io de Verdo.

A titulo de mera comparagio, ji a torna-viagem do Gama, da India 4 costa oriental de
Africa (Melinde), através do mesmo mar da Ardbia,demorou 94 dias (2256 horas). Ou seja, mais
de 70 dias do que a ida. Assim, a velocidade média de cruzeiro foi de 1 n6 (contra os 4 nés a
ida), pelas «muitas calmarias e ventos contrarios que em ela achamos-(*) (travessia do mar da
Arabia, da ilha de Angediva para Melinde).

Também a torna-viagem foi iniciada extemporaneamente? — com os dramdticos inconve-
nientes dai decorrentes, dos quais «nos morreram em o dito tempo [94 dias de viagem] trinta
homens, afora outros tantos que ji eram mortos("”) pelo escorbuto, sendo Vasco da Gama o
responsavel moral (no minimo) por tio grande tragédia!

Obviamente, ndo!

As causas da partida do Gama, da ilha de Angediva para Portugal, a 5 de Qutubro de 1488 — ou
seja, um més antes do inicio da mongio de Inverno, ou mongio do NE —, de certo, foram de duas ordens:

a) Uma econémico-comercial, pois segundo o Ms. «Alvaro Velho do Barreiro», que tinha-
mos achado e descoberto o que vinhamos buscar, assim de especiaria como de
pedras preciosas, ... logo fizemos as velas e nos partimos [da India a] caminho de
Portugal, vindo todos muito ledos por sermos tio bem aventurados de acharmos
uma tao grande coisa como tinhamos achada.(*)

b Outra estratégica militar-naval, de guerra, pois, ainda segundo o Ms. «Alvaro Velho do

Barreiro”, «Descobrimos... que muitos homens armados estavam derredor de nds meti-
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dos por enseadas [da costa de Karwir, defronte da ilha de Angediva onde a frota do
Gama estava ancoradal, porém, que nenhuns ndo o ousavam de vir cometer ¢ que
estes estavam aguardando por umas quarenta velas que se estavam armando para
virem sobre nos; ... (*).

Ora, perante este quadro, como procederiam quantos, hoje, criticam as histéricas deci-
soes de Vasco da Gama?

4 — SESSENTA ANOS DEPOIS DO «SONHO» DO INFANTE D. PEDRO

Filho do rei D. Jodo I e de D. Filipa de Lencastre, o infante D. Pedro, duque de Coim-
bra, sem duvida, foi o «rei-Regente» mais cosmopolita da histéria de Portugal de todo o sempre.

Tendo viajado pelos principais reinos, principados, condados e cidades-estado de Itilia,
¢, também, pela «Aridbia Petrea» o cognominaram de «Infante das Sete Partidas do Mundo».

Dessa sua digressdo pela Europa e Médio Oriente (1425-1428), trouxe uma «copia rara do
Livro de Marco Polo com o mapa anexo que ... ‘tinha todo o dmbito da terra’, no testemunho
de Anténio Galvao que o diz ter visto».(*)

Também nas repiblicas italianas — nomeadamente na de Veneza — o infante D. Pedro
colheu os conhecimentos mais avangados da época sobre o comércio maritimo da especiaria
do Oriente que, de Alexandria, chegava aos principais entrepostos do sul da Europa através do
Mediterrineo — conforme abonacio do Ms. «Alvaro Velho do Barreiro» do teor seguinte: — «A
esta cidade de Alexandria vém as galés de Veneza e de Génova buscar esta especiaria, ... (¥)

Senhor dos dados fundamentais da economia de mercado da especiaria e, <assim mesmo»,
das anuitas pedras preciosas de toda [a] sorte»(*") é d6bvio, quando em 1438 morre o rei D. Duarte,
seu irmdo, o infante D. Pedro assume a regéncia do Reino e logo pdée em pritica os vastos e
profundos conhecimentos que adquiriu nas suas andangas pelas «Sete Partidas do Mundo-.

Dai o prolongamento para sul de 198 léguas da costa atlintica do continente africano
durante os oito anos da Regéncia do infante D. Pedro — enquanto nos doze anos seguintes a
navegacdo portuguesa ndo avanga mais de 94 léguas.(¥)

Certamente par isso, o Cte. méd. Julio Gongalves, em «O Infante D. Pedro e os Desco-
brimentos Portugueses», considera o duque de Coimbra como «..., sem contestagdo, o inspira-
dor culto do chamado ‘Sonho da india’.(*)

Mas a correspondéncia exacta do projecto do descobrimento do caminho maritimo da
india com a realidade dos factos — na mais perfeita adequagio entre o objecto e o entendi-
mento da memorivel génese maritima — consta da seguinte abonagio do Ms. «Alvaro Velho do
Barreiro»: — «E que havia sessenta anos que os reis seus antecessores mandavam cada ano
navios a descobrir contra aquelas partes [da Indial, ... E que agora um rei, que se chama D.
Manuel, lhe mandara fazer estes trés navios e o mandara [a Vasco da Gamal por capitio-mor
deles ...»(*)

Este excerto reporta-se ao dialogo que Vasco de Gama teve com o samorim de Calecut,
a 28 de Maio de 1498.

Ora, recuando «sessenta anos» a0 da chegada do Gama a India, caimos precisamente no
ano de 1438 — correspondente a4 morte de D. Duarte e inicio da regéncia do infante D. Pedro.

Quanto ao rei antecessor de D. Manuel e aos navios que 0 mesmo enviava a descobrir
a «carreira da India», sem davida, era EI-Rei D. Jodo II — neto por via materna do dito infante
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D. Pedro —, e os navios eram os que aquele Principe Perfeito» mandou Diogo de Azambuja,
Diogo Cio e Bartolomeu Dias em demanda da materializacio do Sonho da India- de seu avé:
o «Infante das Sete Partidas do Mundo».

5 — A VIAGEM DO GAMA, A <MADRE» DA CARREIRA DA INDIA

Como niao podemos dissociar o corpo da alma, nem a matéria do espirito, do ser
humano, de igual modo tem de existir a mais perfeita e intima adequagido entre o objecto da
primeira viagem de Vasco da Gama 4 India e o entendimento da mesma, nas virias vertentes:
da ndutica, como ciéncia com consciéncia universal, 4 economia, geradora de riqueza para
Portugal — através do comércio maritima interoceanos.

Em sintese, o objecto da dita viagem do Gama é dada em primeira mio por Alvaro Velho
do Barreiro que, logo no inicio do seu memorivel manuscrito («Ms.»), diz:

— «Na era de 1497, mandou El-Rei D. Manuel, o primeiro deste nome em Portugal, a
descobrir quatro navios, os quais iam em busca da especiaria, dos quais navios ia por
Capitdo-mor Vasco da Gama e dos outros, de um deles Paulo de Gama, seu irmio, e
de outro Nicolau Coelho.»(*)

Ora, se os quatro navios do rei de Portugal (incluido ¢ navio de mantimentos que seria
abandonado e incinerado a meio da viagem) foram a descobrir, implicitamente, é porque a
missdo de Vasco da Gama era inédita. Ou seja, essa missio ainda nao tinha sido levada a efeito
por qualquer outro navegador, portugués ou estrangeiro. Tratava-se, pois, da busca da espe-
ciaria em Calecut, que «ra a terra onde nds desejivamos de ir-(*) (como ainda escreveu
Alvaro Velho do Barreiro), através dos oceanos Atlintico e Indico, tendo Lisboa como porto de
partida e de chegada, o que aconteceu pela primeira vez na histéria da humanidade com Vasco
de Gama.

Os historiadores e investigadores t€m falado muito (e bem!) — das virias viagens reais e
virtuais que antecederam a do Gama — sua epigodnia, pelo acervo de saberes de experiéncia
feitos. O mais importante transmissor directo desses saberes foi, sem davida, o piloto-mor Pero
de Alenquer que:

a) «... ja a D. Jodo Il declarara conhecer o segredo, de trazer {de Sio Jorge] da Mina a
Lisboa qualquer nau, por grande que fossse-(**) — coisa que o experimentado navega-
dor nido ousaria dizer ao Principe Perfeito se se tratasse de uma pritica corriqueira; e,

b) muito provavelmente por esse seu «engenho e arte» de bem navegar «naqueles mares
com que nos os Antigos punham tio grande medo e espanto» (Duarte Pacheco
Pereira), D. Jodo II mandou Pero de Alenquer como piloto-mor de Bartolomeu Dias
e, depois, 0 mesmo fez D. Manuel aquando da viagem de Vasco da Gama — a «desco-
brir- e em «busca da especiaria», na costa do Malabar.

Assim, Pero de Alenquer foi o elemento de transi¢do (espécie de traco de unido) entre
as viagens de exploracio costeira do continente africano, no Atlintico Sul, nomeadamente com
Diogo Cio e Bartolomeu Dias, sem objectivos comerciais explicitos (documentalmente), e a
viagem inédita do Gama cujo objecto expresso a luz da Diplomaitica era — buscar a especia-
ria, pela carreira maritima que entio estabeleceu directamente entre Portugal € a india.
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Em conclusio, a primeira viagem de Vasco de Gama a India encerra o ciclo de sessenta
anos, a partir da Regéncia de D. Pedro, duque de Coimbra, em 1438, em «que os reis... ante-
cessores [a D. Manuel] mandavam cada ano navios a descobrir contra aquelas partes,...» (Cf.
Ms. «Alvaro Velho do Barreiro»), e inicia o ciclo de mais de quatro séculos da «Carreira da india»
de que foi a madre — pois do seu ventre nasceram os fundamentos de ciéncia nautica inte-
rocednica, com consciéncia e a mundivivéncia do comércio maritimo directo (porto-a-porto),
intercontinental, das viagens subseguintes até ao ultimo veleiro que demandou a costa do
Malabar ¢ «inda além da Taprobana-.

A primogénita da viagem do Gama foi a de Pedro Alvares Cabral iniciada (1500) na
sequéncia e em consequéncia daquela (1497-1499).

E porque «a ordem das idéias deve proceder segundo a ordem das coisas» (principio de
Vico), na segunda viagem dos Portugueses 2 India, o capitio-mor da expedigdo, Pedro Alvares
Cabral, procedeu sob as dnstrucdes de Vasco da Gama» Cf. Leis, s/ data, mago 1, doc. n.2 21,
do ANTT.(*H

6 — O <BANCO DE DADOS» DA GENESE DA CARREIRA DA INDIA

Tanto sob o aspecto da ciéncia nautica com consciéncia, como sob o do comércio mari-
timo da «especiaria», (e ndo s6!), o manuscrito atribuido a Alvaro Velho do Barreiro sobre a
primeira viagem de Vasco do Gama a India (1497-1499), é o mais importante banco de dados
conhecido da génese da Carreira de India em apreco.

Entre muitos mais, temos 0s exemplos seguintes:

a) Ciéncia ndutica

FI. 1 —«E essa noite passamos a julavento de Langarote e, & noite seguinte, amanhe-
cemos com a Terra Alta, ... «dado» que nos permite determinar o rumo, a distincia
singrada e a velocidade média de cruzeiro.

Fil. 2 — <€ uma quinta-feira, que eram trés dias de Agosto [de 14971, partimos em leste
e, indo um dia com [vento] sul, quebrou a verga ao [navio do] Capitio-mor, e foi a
18 dias de Agosto e seria isto 200 léguas da ilha de Santiago.» — dado correspondente
a0 rumo que os navios do Gama tomaram a partida da ilha de Santiago, «m lestes,
e 20 ponto do Atlintico onde singravam com vento forte do quadrante sul (condi-
¢oes meteorologicas adversas — o que «quebrou a verga» da capitdnia).

Fl. 5 - Configura¢do da angra de St.? Helena e do ponto onde a frota do Gama anco-
rou, de 7 a 16 de Novembro de 1497, (Fig. 4).

Fl. 6 — Configuracdo do cabo de Boa Esperanga e descritivo das manobras da frota
do Gama para o dobrar, face ao vento «su-sueste».

Fl. 11 — Descritivo geodésico do contorno austral do continente africano (fig. 5).

Fl. 12 — Referéncia ao «rio do Infente, que era a derradeira terra que Bartolomeu Dias
descobriu», € as correntes contririas ao rumo dos navios que ali «do grandes» — as
designadas correntes de Mogambique e das Agulhas, consideradas as mais fortes do
hemisfério austral, da ordem dos 4 nds.

Fis. 15-16 — Descritivo das costas de Inhambane e da Zambézia onde se situam,
respectivamente, o «io do Cobre» (Inharrime) e o «io dos Bons Sinais» brago do rio

Zambeze que banha Quelimane, segundo Fontoura da Costa).

195



R ATLANTICE Sut X"
[ Ponlo cle aneoragem da frota (8.11.7417) /////

tf=31° 371;5, A=T1¥0 58 o, Ngaﬂd‘({i

ng volla do mapt k2
(16.11-‘(4‘31)

& . '//', e
) NI
) A=
o e T
T [ A
Ventos.§s\) o= 0
<. 15 nos AN
7 e

Fig. 4 - Angra de S.* Helena — ponto de ancoragem da frota do gama (8-16-11-1497)
— Cf. Jornal noticioso de Alvaro Velho do Barreiro

¢ contorno austral do cenlinente africand . \
| AN ﬁ'\/ \\\
G ra ok } = &
Sante Hci(—n(«/" ¥ '“r-,{\
(7‘;\)"’ \\6’( RFron N\ %
PR \ iy %
(AN Vs % .
e i % L
e f <
% l\;_ K Y

r
C(:{):: Tegrr) ‘:}’.’ Ve . YA « * | = i
\o e G Ll e TN !
Reol 5oy Sp A AT e LoIRey
Pudede - Flpe) N L 5% Y~ A ’
Cupe Ro(nt E RS S
pe “ G eglid
i . ¢ = £ T5is
Cebo dus Aqulhag 55 R o A
60 (69uas /]L/ 6o l€guas - »;"5',’/ ,]L15[§J'4.

. _Aflantice | “Inddica

Fig. 5 - Compésito das distincias entre o «Cabo de Boa Esperanga e o Rio do Infante».
Segundo a estimativa de Alvaro Velho do Barreiro

196



Fl. 19 — Descritivo do dugar

uVPMu-. e -mé?’m-{‘?%
-’.,‘ . f“
¢ ilha a que chamam :

Mog¢ambique».

Fls. 22 e 25 — Referéncias as
«cdlmarias», no més de Mar¢o
e As «correntes que eram
grandes», na costa do dito
Jdugar e ilha a que chamam
Mog¢ambique (Fig. 6).

Fls. 25 a 30 — Descritivo da
costa oriental de Africa,
entre a ilha de Mocambique
e Melinde.

Fil. 35 — Descritivo de traves-
sia do mar da Ardbia, de
Melinde a Calecut, e da sua
geografia.

Fl. 36 - Condi¢bes meteoro-
logicas da chegada dos

navios do Gama a costa do
Malabar, no més de Maio,

com «muitos chuveiros e
trovoadas.

Fl. 38 — Mas condicoes de
ancoragem no porto de

Calecut, «le pedra”, e boas * S
condi¢oes no de Pandarane : - . i e o
(sito a norte de Calecut). Fig. 6 — Angra e ilha de Mo¢ambique

Fl. 60 — «E fomos a pousar a

julavento de Calecut obra de quatro léguas e isto por respeito do vento que [a 23 de
Agosto, correspondia 4 mongao do SW, e] era por ‘davante’». Este dado traduz a
precaucdo tomada por Vasco da Gama e demais capitdes e pilotos em nao ancorar os
seus navios junto a costa a fim de evitar o «volo do mar, pois o vento «era de avante».
Fl. 66 — Descritivo do prolongamento da costa do Malabar, a norte de Calecut, pelos
navios do Gama, durante o més de Setembro de 1498 — pelo que o «vento era pouco,
com vento de terra para o mar € a viragio para terra e [de] dia com calma», levando
a ancorar. Era ja o declinio do periodo da mong¢do de Verio ou do SW.

Fl. 67— Achamento de um grupo de ilhas junto a costa, uma das quais seria a ilha de
Angediva (Fig. 7). Aqui os navios do Gama foram a «monte» numa praia onde os
Jimparam», e reabasteceram de géneros alimenticios e tomaram agua «quanta nos era
necessaria» (Cf . Fl .73).

Fis. 73 a 76 — Descritivo da partida da frota do Gama da ilha de Angediva, a 5 de
Outubro de 1498, em demanda de Melinde, através do mar da Aribia. Inicialmente,
«om muitas calmarias e ventos contririos», decerto, restos da mong¢io de Verdo ou
do SW. Depois, com a chegada da mongdo de Inverno do NE, veio «al vento que, em
obra de seis dias, nos trouxe a terra ... / E foi uma quarta-feira, dois de Janeiro da
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Fig. 7—1lha de Angediva — a lendiria «ilha dos Amores- onde a frota de Vasco da Gama ancorou, entre:
20 de Set. e 5 de Out. de 1498 (defronte da Pt.? de Karwar — costa do Malabar)

FOTOS: J. SOUSA BRITO - 14-8-1992
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era de 1499 anos e porque ja éramos perto de terra [da Somalia, na costa oriental de
Africa) e era de noite, fizemos em outra banda e pairdimos. E como foi manhi, fomos
a demandar a terra ... / E achimo-nos de avante uma cidade muito grande e ... esta-
va esta cidade bem a cario do mar, a qual &€ de mouros e se chama Mogadoxo. / ...
E a0 sabado, que foram cinco dias do dito més [de Janeiro de 1499], indo nds em
calma, com uma trovoada que sobreveio de sabito, quebraram as ostagas ao [navio
Sao] Rafael.» — facto denotativo das sibitas trovoadas tropicais comuns naquela zona
e época do ano. Finalmente, «A segunda-feira, que foram sete dias do dito més [de
Janeiro de 1499], fomos a pousar de avante Melinde, onde logo El-Rei mandou um
barco longo, o qual trazia muita gente e mandou carneiros e mandou dizer ao Capi-
tdo [-mor, Vasco da Gamal muitas palavras de amizade e paz.»

b) Comércio maritimo de especiarias

Fl. 1~ Alvaro Velho do Barreiro, logo na primeira noticia do seu manuscrito, diz que
o rei de Portugal, D. Manuel, mandou Vasco da Gama por Capitio-mor de uma frota
de guatro navios a descobrir ¢ em busca da especiaria — obviamente, adquirindo-
a por processo licito para depois a comercializar, segundo as regras do mercado euro-
peu de época.
Fl. 2— Ao aportar na angra de Santa Helena — ¢. de 30 léguas a norte do cabo de Boa
Esperanc¢a —, Vasco da Gama procurou saber dos autéctones se ali havia «canela e
cravo... e assim outras coisas. E eles ndo entenderam naquelas mercadorias nada,.. .».
E a prova primeira de que o objecto da viagem do Gama era descobrir e buscar a
especiaria — o que nio consta ter acontecido com a viagem de Bartolomeu Dias, ou
outro navegador anterior, nos confins do «mar sem fim».
Fl. 18 — No dugar e ilha a que chamam Mog¢ambique», em Mar¢o de 1498, Vasco da
Gama encontrou «quatro navios» de mercadores mouros «que traziam ... cravo e
pimenta e gengibre» — dado inédito sobre o comércio maritimo da especiaria no
Indico ocidental.
Fl. 36 — No dia 21 de Maio de 1498, o primeiro portugués (um «degredado») da frota
do Gama que desembarcou na costa do Malabar, interpelado por «dois mouros de
Tunes- sobre o «que vinhamos buscar tio longe ... ele lhes respondeu: — Vimos buscar
. especiaria!»
Fis. 63-64 — E, finalmente, para abreviar: <Uma quarta-feira foram vinte ¢ nove dias do
. més de Agosto [de 1498], visto como ja tinhamos achado e descoberto o que
vinhamos buscar, assim de especiaria como de pedras preciosas, ..., houve por
conselho o Capitdo-mor [Vasco da Gamal com os outros capitdes de nos partirmos [de
Calecut] ... / E logo fizemos as velas ¢ nos partimos caminho de Portugal, vindo todos
muito ledos por sermos tio bem aventurados de acharmos uma tio grande coisa
como tinhamos achada.»
Fl. 64 — Desta terra de Calecut, que é chamada India Alta, vai a especiaria, que se
come em poente ¢ em levante e em Portugal ¢ bem assim em todas as provincias
do Miundo.»
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7 — «BOLSA DE VALORES» DA «ESPECIARIA» DO ORIENTE

O jornal noticioso atribuido a Alvaro Velho do Barreiro, sobre a primeira viagem mari-
tima dos Portugueses a India, sob o comando de Vasco da Gama, contém dois «suplementos»
— como hoje faz a major parte da imprensa mundial.

7.1 - O primeiro desses suplementos descreve, de Fl. 81 a Fl. 87, os nomes «de certos
reinos, que estdo de Calecut para a banda do sul, e as coisas que em cada reino ha e como
valem; o qual eu [Alvaro Velho] soube muito e certo de um homem, que sabia a nossa fala e
havia trinta anos que viera de Alexandria a estas partes.» — Calecut.

Segundo o autor, esses reinos de especiaria ¢ demais coisas do Oriente eram:

a) — Calecut, «canela; h) — Xarnauz, benjoim e aloés»,

b) — Quorongoliz, «pimentan, i) — Tenacar, pau-brasil;

©) — Coleu, «pano de algodior; ) — Bengala, spanos de algodao e seda;
d) ~ Cael, «pérolas» D — Malaca, «cravo e nos moscadas;

e) — Chomandarla, acar m) — Pegu, «almiscar, laca e benjoim»;

J) = Ceildo, «canela e rubis»; n) — Conimata, «safiras e pau-brasily;

g — Camatarra, «seda ¢ lacar 0) — Pater, «uibarbo, espinelas e laca».

Este suplemento contém ainda a relagao do «pre¢o por que se vende a especiaria em
Alexandria» — no final do séc. Xv.

«dtem. Primeiramente vale um quintal de canela vinte ¢ cinco cruzados.

It. Um quintal' de cravo vele vinte cruzados . . ... ... .. ... ... ..... xx + ©8
It. Um quintal de pimienta [vale] quinze cruzados . . ... ... ... ... ... xb + 08
[t. Um quintal de gengibre [vale] onze cruzados .. ......... ... . ..... xj + 08
It. E em Calecut vale um bar, que tem cinco quintais, vinte cruzados.

It. Um quintal de noz moscada vale dezasseis cruzados . ... .......... xbj + O
It. um quintal de laca vale vinte cinco cruzados . ... ..... ... ... ..... xxb + O
It. um quintal de brasil vale dez cruzados .. ......... ... .. ... .. .. x + O8
It. um arritel’ de ruibarbo vale doze cruzados ... ... ... ... ... ... ... xij + 08
[t. Um metical* de almiscar vale um cruzado . ..................... j+ 08
It. Um arratel de pau aloés vale dois cruzados . ... ... ... ........ ij+ 08
It. Um arratel de benjoim vale um cruzado . ......... ............. j+ 08
It. Um quintal de incenso vale dois cruzados ... ... ... ... ... ...... ij + ©%

It. E em Meca, onde o hi, vale um bar, dois cruzados’.»

Notas:
' Quintal, equivale a quatro arrobas — ou sejam: 60 kg. Hoje o quintal métrico corresponde a 100 kg.
¢ Arratel, cquivale a 459 gramas.
* Metical, antigo e pequeno peso de ouro de Ormuz — equi. ¢. 4,4 g.
* Bar, peso industinico entre 141 ¢ 330 kg.
* Cruzado, antiga moeda port. que valia 400 réis, e, hoje, equivale a 40 centavos.

Observagdo Ainda segundo o Ms. «Alvaro Velho do Barreiror (FL. 6), Calecut era como que o porto-char-
neira entre os reinos mais orientais acima citados, produtores da supradita especiaria ¢

coisas, e «todas as provincias do Mundo- ocidental, suas consumidoras.
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Os principais circuitos de comercializagdo da especiaria do Oriente eram, entdo, na era
pré-gamica, a partir de Calecut: Gida-Meca, através do mar da Arabia; Toro, junto com Santa
Catarina do Monte Sinai, no mar Vermelho; Cairo, por terra carregada «m camelos»; Rosetta,
através do rio Nilo; Alexandria, carregada «em cameloss; e, finalmente, <A esta cidade de
Alexandria vém as galés de Veneza e de Génova buscar esta especiaria,...» (sic., Alvaro Velho

do Barreiro).

7.2 = o segundo «suplemento- € o fundamento do primeiro diciondrio prontudrio ou guia
bilingue, luso-malabar, de que temos conhecimento da era da Expansao maritima portuguesa.

Assim, ele foi, decerto, o substrato da comunicacido directa (oralizada e/ou escrita) entre
os portugueses, que nas viagens sub-seguintes demandaram e se fixaram na India, e as popu-
lacoes locais.

Ora, esta utensilagem comunicante foi, sem davida, a alma mater de todas as carreiras
da india, por duas razdes basicas:

1.% A do didlogo directo dos Portugueses com as entidades governativas, religiosas, etc.,
e agentes econdmicos da regido — sem utilizagao da Lingua dos mercadores de Meca,
Cairo e Alexandria a quem Portugal ia disputar a2 hegemonia do comércio maritimo
do Indico.

¢ A da interpenetragio dos Portugueses no seio da populagdo hindu, inclusive, utili-
zando expressoes do mais comum verndculo dos 6rgios genitais do homem e da
mulher — que Alvaro Velho do Barreiro teve riscadas no seu texto, talvez pelos auste-
ros guardides do Convento de Santa Cruz de Coimbra onde o Manuscrito esteve arqui-
rado durante séculos (até que Alexandre Herculano ali o achou e o transferiu para a
Biblioteca Pablica Municipal do Porto, em 5 de Junho de 1834). Muito naturalmente
(entenda-se por natureza da Natureza humana), esse didlogo popular ¢ intimo foi o
germe da perenidade da «Carreira da India> — mediante a miscegenagio indo-portu-
gués, somatica e cultural: de que a LUSOFONIA ¢é a Gltima flor da especiaria.

3]
S
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As Rotas da Carreira da India,
segundo os Roteiros e segundo as Fontes

Dr. Inacio Guerreiro

Nao se publica esta comunicagdo por o autor nao ter entregue o texto.
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Para uma outra leitura da Carreira da india:

A importancia dos Diarios de Navegacio, Roteiros e
Relatos de Naufragios para o conhecimento da Costa
Sul-Oriental de Africa no séc. XVI

Dr.* Ana Cristina Roqu«*)

No dmbito da Historia dos Descobrimentos ¢ da Expansdo Portuguesa a problematica da
Carreira da India tem sido sobretudo abordada no contexto politico-econémico da época quer
se incida numa perspectiva portuguesa quer numa perspectiva «mundial> considerando entiao
o mundo conhecido e os impactes e consequéncias nele resultantes do seu desenvolvimento.

E considerivel a documentagdo portuguesa sobre o assunto e, sobre ela, investiga-
dores portugueses e estrangeiros tém desenvolvido um trabalho criterioso de andlise e
investigacdo explorando, sob as mais diversas perspectivas, este imenso manancial de
informacao.

Falar da Carreira da India é falar de trato e especiarias, de aliangas e de inimigos, de feito-
rius ¢ fortalezas, de dominio e de Império. Falar da Carreira da India é falar de naus e homens
do mar, de velas, cartas, bassolas e astroldbios, de rotas e derrotas, de tempestades e bonan-
¢as, de (a)venturas e desventuras. Mas falar da Carreira da India é também falar de um saber
de experiéncia feito, de conhecimentos e reconhecimentos, de saberes que se acumulam,
consolidam e se transmitem, de horizontes e mudangas, € falar de outras gentes, outras terras
¢ culturas, é falar de outros mundos, outros céus e outros mares.

No que respeita a4 drea geografica que nos propomos aqui abordar — a costa Sul-Orien-
tal de Africa — pela sua posicio de charneira, articulando os dois Oceanos num percurso obri-
gatorio a todos quantos se faziam na ida e volta das viagens de Lisboa as terras do Indico,
abundam as referéncias na documentagdo portuguesa.

Sao multiplas as leituras possiveis que delas se podem fazer e a andlise combinada das
virias informacoes nelas fornecidas permite reconstituir, por vezes quase passo a passo, dia a
dia, uma Historia que € a nossa mas que € também a Histéria de outros continentes e de outros
povos nelas subjacente.

Todavia, neste dmbito e em particular para o periodo que aqui nos interessa — o sec. XVI
—. parece-nos haver ainda todo um trabalho que pode ser desenvolvido no sentido de se proce-
der a uma andlise exaustiva dos diferentes tipos de informagao contidos nas fontes portugue-
sas por forma a avaliar da sua importincia para a elabora¢ao dessa outra Historia que delas
emerge naturalmente e que em cada leitura nos surpreende pelas hipoteses de trabalho que
ainda se encontram em aberto.

Neste sentido, e considerando a temdtica que este Simpoésio se propde abordar — A
Carreira da India —, escolhemos trés tipos de documentos — os Didrios de Navegacdo, os Rotei-
ros ¢ 0s Relatos de Naufragios — para demonstrar o que poderemos chamar de «um outro lado
da Carreira da India» ¢ que se prende fundamentalmente com a anilise do conteddo destes
documentos do ponto de vista do seu contributo para o conhecimento e caracterizacio da
costa Sul Oriental de Africa no séc. XVI
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Para 14 dos aspectos puramente técnicos que encerram, os Roteiros e Didrios de Navega-
¢do sdo, por exceléncia, os documentos que, no decurso do séc. XV1, informam com maior inci-
déncia sobre as «conhecencas» da terra para quem navega no mar, quer se trate de um reco-
nhecimento de caricter meramente geogrifico quer do registo de elementos de fauna e flora
locais, que funcionam como «sinais vitais» para ajudar os viajantes e navegantes menos experi-
mentados a localizar-se no imenso e variado espago do Indico. E para estes que se fala da costa
e do mar, dos ventos e do sol, «de conhecencgas d’aves, peixes e ervas para aviso das terras» ().

Ainda que também seja possivel encontrar informagdes relativas a estes aspectos noutro
tipo de documentos que, precendendo no tempo a maioria dos Roteiros e Didrios de Navega-
¢ao que chegaram até nés, contribuiram certamente para se ir desenhando uma imagem senao
real pelo menos mais completa de tio longinquas paragens, estes dois tipos de fontes consti-
tuem um campo privilegiado para o estudo das diferentes formas de percepgao das regides que
passaram a fazer parte do itinerdrio usual das naus da Carreira da India.

Estas «conhecencas», que nio sio sendo o conjunto dos principais indicadores de reco-
nhecimento de uma regio, concentram-se em torno de trés componentes essenciais: a fauna, a
flora e a geografia, entendida esta no sentido classico do termo, isto €, como considera¢io do
todo. Naturalmente que estas «conhecencas» se foram precisando ao longo do tempo e desde o
inicio, por motivos que nos parecem Obvios e que nio cabe aqui discutir, a precisio das infor-
macoes incluia naturalmente a localizagdo geogrifica, a caracterizagdo do recorte da costa, a
distancia relativamente ao local imediatamente anterior ou a seguir, as referéncias a paisagem e
ao relevo em terra bem como aos baixos, rochedos e bancos de coral no mar ou outros sinais
observiveis do mar, conjugados com distancias percorridas em tempos de navegacio em condi-
¢oes ditas normais, o conhecimento dos ventos e correntes ou ainda os diferentes elementos de
caracterizagio e identificagao dos aglomerados populacionais mais conhecidos.

Particularmente no caso dos Rofeiros, a sua natureza e, sobretudo, a sua fungio obrigaram a
precisdo de coordenadas e ao registo de sinais varios que, complementados por vezes com 0 seu
desenho, permitissem uma melhor visualizacio do local descrito por forma a poder colmatar os
erros de uma visao menos pritica nestas artes e que poderia por em risco todos 0s que por eles se
guiassem. A anota¢ao das diferentes «conhecengas bem como o desenho do perfil da costa de dreas
especificas, eventualmente entio tidas como mais significativas, sio assim incluidos no registo diario
do que vai sendo observado ao longo do percurso. Um registo que, servindo de ponto de refe-
réncia para uma proxima viagem, pode ser sempre complementado com novas observacdes que
enriquecerdo permanentemente o conhecimento que se tem dessa mesma regido ou, ainda, para
sublinhar erros que, por ndo serem corrigidos, podem induzir outros ainda maiores.(¥)

Os Relatos de Naufrdgios, cujas caracteristicas e fins sio naturalmente diferentes, consti-
tuem, por sua vez, um complemento importante para a caracteriza¢do de uma determinada
drea. Pese embora as condi¢oes em que se desenrolaram os trdgicos acontecimentos que
prepassam a maioria destas narrativas, estes documentos informam, frequentemente com o
detalhe proprio de quem de ha muito se habituou ao registo didrio e minucioso que a viagem
suscita ou obriga, sobre as «conhecengas» da terra para quem viaja por terra corrigindo, muitas
vezes, aquelas que sobre a mesma foram referidas por quem apenas a olhou do mar.

A geografia, 4 fauna e i flora vem juntar-se agora a caracterizagido do babitat humano,
as consideracoes sobre as populacdes com as quais se contacta, as suas actividades econémi-
cas, a forma como se distribuem e se movimentam num determinado espaco. Um espago onde
s¢ torna possivel identificar recursos, confirmar referéncias ou até mesmo rectificar informagdes

anteriores.(*)
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Assim, progressivamente, por percurso normal mais ou menos acidentado ou por acidente
de percurso, a presenc¢a dos portugueses nesta regido foi-se traduzindo também num redese-
nhar permanente de imagens que, embora mantendo uma certa dose do exotismo inicial que
lhes é caracteristico, tendem a tornar-se cada vez mais proximas da realidade permitindo, ja na
viragem do sec. XVI, o estabelecimento de um quadro referencial muito preciso para esta regiio.

Sem nos querermos alongar demasiado sobre estas questdes gostariamos, no entanto, de
acrescentar que, 4 medida que se ia aumentando e consolidando o conhecimento sobre as
novas e diversas regides que entdo passaram a ser frequentadas pelos portugueses, o proprio
horizonte referencial inicial destes homens viu-se progressivamente ampliado por experiéncias
¢ vivéncias que, mesmo quando a sua aprendizagem resultava de situagdes mais ou menos
traumaticas como no caso dos naufragios, passaram a fazer parte de todo um conjunto de sabe-
res «de experiéncia feitos» que, inevitavelmente, passados a outrém, funcionaram quer como
indicadores importantes para o conhecimento das diferentes regides quer como exemplos do
que, em cada regido, se devia ou nao evitar.(})

Assim, em qualquer dos casos, € de «conhecengas» que se trata ¢ € com elas que apre-
sentaremos a regido do Rio do Infante(®) — (Vd. Fig. 1) —, um exemplo de entre os muitos que
a documentagao portuguesa oferece.

Para os que vindos do Atldntico dobram o Cabo, de Tormentas e de Esperanga, e do mar
procuram sinais de terra, os sargagos e canas costumam ser no més de Abril os Ginicos indica-
dores da sua proximidade(") em dguas onde vivem lobos marinhos(*), toninhas(®), bonitos(* e
peixe variado de que se fazem boas pescarias('). Mas é sobretudo a maior ou menor concen-
traciio de aves marinhas que pode constituir sinal de aproximag¢io ao Rio do Infante princi-
palmente por todo o més de Mar¢co em que ali se regista um grande nimero de gaivotas(*) e
de pardelas pequenas(*®) de par com alcatrazes('), antenais(**) e negritas(**), embora estas em
menor niumero('’).

Quando a proximidade permite ji reconhecer o perfil da costa conhece-se a aproxima-
¢i0 40 Rio do Infante por um aumento de manchas de arvoredo que, do interior, descem até
ao litoral onde as praias de areia branca ou de cascalho alternam com rochedos que, por vezes,
parecem formar ilhéus como no caso do Penedo das Fontes(*).

A partir daqui a paisagem comeg¢a a mudar(**) tornando-se mais arborizada e com uma
costa mais recortada onde, certas reentrincias maiores se parecem de tal maneira com a foz de
rio que Duarte Pacheco Pereira ali identificou 3 bocas de rios pequenos a anteceder o Rio do
Infante(*) e, pelo menos, um aparece igualmente identificado por Jodo de Lisboa(*) desa-
guando na costa entre os Ilhéus de S. Cristovido e o Ilhéu Verde.

No conjunto destes rios, refere-se que o do Infante parece navegivel e a barra até é
alta(*%. No entanto, nio parece oferecer condi¢des para a entrada das naus da Carreira da India.

Por toda esta costa entre o Rio do Infante e o Cabo das Areias, que antecede a Terra do
Natal e onde os grandes medos de areia deram nome ao Cabo, alternam lombadas de arvo-
redo que parece carrascal, areas de matos espinhosos, chadas de areia e grandes fenais. As
manchas de arvoredo sao frequentes e o verde vai-se tornando a cor dominante.

Neste contexto, o Rio do Infante, que 4 ou 5 léguas antes se faz anunciar pela banda do
Sudoeste por «... muitas abertas que parecem riachas... (e)... moutas de arvoredo no sertio
que parecem pinheiros...»(?), aparece «em altura de trinta e dous graus e meio~(*"), desaguando
numa praia de areia, depois de um curso agitado e caudaloso entre escarpados rochosos domi-
nados ora por matos cerrados(*) ora por arvores grandes, algumas em tudo semelhantes a
oliveira. Do sertdo, «um rochedo alto talhado a pique de ambas as bandas-(*), prolonga-se até
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40 mar, na ribeira do qual um recife de pedra entra no mar da parte sueste enquanto a
nordeste, uma praia de areia contrasta com um sertio montuoso € arborizado(*).

E neste sertio montuoso, arborizado e rico em fauna bravia(®) que, junto dos vales férteis
e bem irrigados, se estabelecem as populagdes para as quais o mar e as praias do litoral pouco
ou nada tem a ver com o seu dia a dia, pautado pela rotina dos trabalhos agricolas, do pasto-
reio ¢ da recolha de frutos e plantas silvestres.

A maioria dos povoados situa-se para 14 de uma primeira linha de serranias onde domi-
nam o0s matos, mais ou menos espessos, entremeados de penedos que constituem uma espé-
cie de barreira natural que separa o sertio povoado do litoral onde, s6 muito esporadicamente,
se entrevé alguém em cima de um outeiro ou fraga e, mais raramente ainda, na praia cujo
acesso se faz por veredas estreitas e sinuosas(®?).

No interior, mantendo sempre a direccao Nornordeste, sucedem-se aldeias, a distincia
média de trés dias de marcha, de dimensoes variaveis mas de estrutura muito semelhante carac-
terizada por casas circulares, de fibras vegetais — juncos e fenos —, assentes sobre estacaria ou
directamente sobre 0 solo e com cercados para o gado(*).

As populagcdes sao negras, mas ndo muito, de cabelos crespos e dsperos e, em regra,
de rosto alegre, boa estatura e corpos bem feitos e sensuais mas brutos, apesar de cordiais,
interesseiros ¢ sem moral nem religido como se constata pelos seus costumes e pela pratica
da poligamia e da circuncisio(*). E gente que gosta de festas, dan¢a e musica(*). Falam uma
lingua bem diferente da que se fala em Mogambique mas que <he quasi uma mesma em toda
a Cafraria; e a diferenca entre ellas semelhante a que ha nas linguas de Italia ou nas ordina-
rias de Hespanha»(*). Vestem-se de peles de animais engorduradas e usam sanddlias de sola
de couro e tiras que as prendem aos pés. Protegem os olhos do sol, limpam-se e afastam os
insectos com uma cauda de animal que trazem sempre na mio ¢, uma espécie de brinco de
cobre pode funcionar como elemento de diferenciacio social uma vez que este s6 € usado
pelos chefes(*).

O comércio ¢ praticamente inexistente ja que o mesmo sO parece justificar-se para a aqui-
sicao de metais, nomeadamente ferro e cobre, que trocam por gado(*), gado este «.. muito
gordo, tenro, saboroso, ¢ grande...»(*) que constitui a principal vertente da economia de toda
uma regiao que, em Gltima instincia, depende da gestiao equilibrada entre os recursos locais —
dgua, pastos, terra ardvel ~ e 0 seu aproveitamento.

Assim, cada comunidade, que basicamente € constituida pela familia alargada de
estrutura patrilinear(*), encontra-se organizada em aldeia onde se destacam os cercados
para o gado, com capacidade para grandes manadas de bovinos e ovinos(*), e onde os
primeiros sdo predominantes. A aldeia em si € uma estrutura precaria dado o caracter
movel da sua localizacio em funcdo das disponibilidades sazonais da drea no que
respeita a pastos, terras de cultivo e abundincia de frutos e plantas silvestres sendo a
agricultura e a recolec¢do um complemento da pastoricia que constitui, de facto, a prin-
cipal actividade econdémica destas comunidades, onde a riqueza se traduz na abundin-
cia de gado(®).

Posicionada em func¢ao dos pastos, mas nunca muito longe dos campos de milho(*), a
vida da aldeia depende igualmente da possibilidade do acesso e da obtencdo de dgua potdvel.
Esta, apesar de constituir um recurso escasso tanto no interior como na costa pela falta de
fontes e bons locais de aguada amplamente referida na documentacido portugesa, pode no
entanto obter-se nas inimeras ribeiras de dgua doce que cruzam a regiao e que contribuem
para manter verdejantes as virzeas, irrigar os campos, fazer nascer arvores, frutos e ervas,
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muitos dos quais bem conhecidos dos portugueses ou em tudo muito semelhantes a outros
ocorrentes em Portugal e que os levam a comentar:

«A terra he abundantissima e fertilissima; virdo por ella os Portuguezes das plantas delles
conhecidas, ouregios, losna, fetos, agrioens, poejos, malvas, alecrim, arruda, murta com grandes
e saborosos mortinhos, silvas com fruito, rosmaninho, bredo, mentrastos, e herva babosa, ¢
grande que parecia arvore, cujas pencas erdo de quatro e sinco palmos de comprido, e de hum
de largo, e do meyo deitavam um talo com flores amarelas; e assim outras muitas hervas, que
nunca virdo sendo por estes campo. As arvores diversissimas das nossas, e como ellas si acha-
rad oliveiras muy pequenas com azeitonas, azambujeiros, maceiras de anafega e figueiras(*).

A olaria, bem como o trabalho da madeira e do ferro, so igualmente actividades importantes,
dada a sua estreita ligacdo tanto com a actividade agricola, pelo uso de pequenas enxadas de ferro,
como pela indispensivel fun¢io de transporte, armazenamento e preparagdo de alimentos, tanto soli-
dos como liquidos, sejam eles provenientes da agricultura ou do gado, e de entre os quais se desta-
cam o mitho — do qual fazem farinha, bolos e uma bebida fermentada —, o leite e a manteiga.

Todas estas informagdes decorrem de observacdes registadas nos trés tipos de fontes que nos
propusemos aqui abordar onde, para além destas, muitas outras é possivel ainda encontrar e que
permitem uma caracterizagdo detalhada da regido e das comunidades que nela viviam no séc. XVI.

Pela natureza sucinta desta comunicagdo nio podemos naturalmente apresentar aqui toda
essa informagio e, muito menos, coteja-la com os dados relevantes dos diversos trabathos que,
no ambito da arqueologia, fitossociologia, antropologia e outros dominios cientificos, tém vindo
a ser feitos nesta area. Todavia ndo queremos deixar de sublinhar um dos aspectos que, neste
contexto, nos parece significativo e que, directamente nos remete para a importincia do contri-
buto das fontes portuguesas para a Historia da regido, neste caso para a sua Historia economica.

Todos os dados recolhidos apontam para uma economia pastoril polarizada em torno da
existéncia de pastos e agua. O periodo de permanéncia de uma comunidade num dado local
seria assim determinado ndo tanto pelas «... tempestades... (e) abastanga ou esterilidade que
dio de si os matos, de cujos frutos elles principalmente se mantém...»(**) mas pela escassez ou
mesmo esgotamento dos recursos da regido que por isso seria abandonada transferindo-se a
aldeia para uma outra area, nio necessdriamente nem continua nem muito distante, onde
permaneceria enquanto as disponibilidades da regido o permitissem. Desta forma, o reposi-
cionamento da aldeia, acompanhando de preferéncia as orlas das linhas de dgua, far-se-ia
obedecendo também a um tempo e espago proprios, num ciclo que contemplava a revitaliza-
¢io das areas, sucessivamente, abandonadas as quais, a seu tempo, poderiam ou nio voltar ver
chegar os gados e os homens que, de novo, nelas construiriam a aldeia.

Ora, investigagdes de natureza fitossociolégica e arqueolégica, em curso na Africa do Sul,
em regides proximas desta drea, parecem vir confirmar, designadamente para tempos bem mais
recuados, a pratica de tais ciclos de ocupacao e mudanga que, alids, ainda hoje subsistem neste
sector do continente africano e que encontram, assim, nas fontes portuguesas do séc. XVI, o
Seu primeiro registo escrito.

Deste modo, para la dos aspectos puramente técnicos que os Didrios de Navegacdo e os
Roteiros encerram, pensamos ter evidenciado que encontramos neles informacoes preciosas
para o estudo desta regido. Informacgdes estas que, conjugadas com as relevantes dos Relatos
de Naufragios permitem uma caracteriza¢ao desta drea no quadro duma perspectiva de anilise
histérica da evolugio e mudangas da regido Sul-Oriental do continente africano.
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NOTAS

(") Mestre em Historia dos Descobrimentos e da Expansio Portuguesa.

Centro de Pré-Historia € Arqueologia do Instituto de Investigacao Cientifica Tropical. Travessa Conde da
Ribeira, 9, 1300-123 Lisboa.

() CASTRO, D. Joao (1538), Carta a D. Jodo Ill. Mocambique, 5 de Agosto, BNL, Ms. 201-51,

() A este respeito vejam-se, entre outros, CASTRO, D. Jodo de (1538), Roteiro de Lisboa a Goa ou PERES-
TRELO, Mesquita (1575/6) Roteiro da Africa do Sul e Sueste desde o Cabo da Boa Esperanga ao Cabo das Correntes.
Agéncia Geral das Colénias, Lisboa, 1936.

(1) Neste dominio destaca-se fundamentalmente a localizac¢io de linhas de dgua jd conhecidas. A sua loca-
lizacio ndo s6 se rectifica como se precisam pormenores sobre caudais, navegabilidade e, sobretudo, informagao
detalhada sobre onde, quando e como estas se podem atravessar.

(%) Veja-se, por exemplo, a Kelacdo do Naufragio da Nau Santo Alberto no Penedo das Fontes no ano de 1593,
onde se pode ler: «... € posto que a mayor parte dos votos foy que se caminhasse ao longo da Costa, lembrado
Nuno Velho da perdi¢io da Nao Sdo Thome na Terra dos Fumos, anno de outenta e nove, cujos sucessos lera em
Goa escritos por Gaspar Ferreira Sota-Piloto della, mostrou com o seo exemplo, € com o Galedo Sio Jodo que naque-
las partes se perderao os annos de cincoenta e dous, e cincoenta e quatro, os grandes trabalhos, e dificultosos peri-
gos em que todos encorreriao, e as fomes e as sedes, e infirmidades que passarido costeando a Cafraria... Mudirio
todos de parecer com este acertado... Pelo que de commum consentimento se resolveo que se fizesse o caminho
pela terra adentro, e se fogisse dos trabalhos certos da praya, BRITO, Bernardo Gomes de (1735/36), Histéria Tragico
Muaritima, p. 238.

(") segundo Fontoura da COSTA (1939), em nota ao ji citado Roteiro da Africa Sul e Sueste... (1575) de
Mesquita Perestrelo, o Rio do Infante corresponde ao actual Great Fish River (33° 30’ S. / 27° 14" E.).

(") «Diério de Navegacio da Nau Espera que partiu da India para o Reino, de Cochim a 26 de Janeiro (1538) ,
Litro de Marinbaria de Bernardo Fernandes (c. 1548), Lishoa, A.G.C., 1949, p. 149.

(*) Artocephalus pusilus pusilus.

(") Neophocaena phacaenoides.

(") Euthymus pelamis ou outra espécie da familia dos atuns (Thunidae).

(") Vd. PEREIRA, Duarte Pacheco, Esmeraldo de Situ Orbis (1505-1508), publicado por Eduardo de A.
Basto, Lishoa, 1892, p. 93 e «Didrio de Navegacio da Viagem de Inverno que fez André Vaz... (1537), Livro de
Marinbaria de Bernardo Fernandes (c. 1548), p. 167.

() Designagao que deve cobrir vérias espécies da familia Laridae.

("*) Designac¢do que engloba as espécies da familia Procellaridae.

211



("y Em fun¢ao das muitas situagdes em que aparecem referidos sob esta designagio, esta pode aplicar-se ao
Alcatraz do cabo (Sula capensis), a diferentes espécies da familia Sulidae ou mesmo algumas da familia Laridae.

(**) Designagao que se reporta a varias espécies da familia Procellaridae.

() Puffinus assimilis, Bulweria bulwerii ou outras espécies da familia Procellaridae.

(') «Diario de Navegacdo da Viagem de Inverno que fez André Vaz... (1537, op cit., p. 167.

(™) «Relagao do Naufriagio da Nau Santo Alberto no Penedo das Fontes no ano de 1593...», op. cit,, p. 157.

() Este aspecto € particularmente interessante ji que, ao nivel da classificacdo das regices floristicas do
globo, o Rio do Infante se apresenta na fachada indica da Africa Autral como a linha de demarcagio entre duas
regioes fitogrificas, a Regido do Cabo e a Regiao Sul Africana. Sobre esta questio veja-se ROBINSON, H. (1972),
Biogeography, Ed. ELBS, London.

(*") PEREIRA, Duarte Pacheco, op.cit., p. 94.

(*) BRITO REBELO, J. L. de (1903), Livro de Marinbaria e Tratado da Agulba de Marear de Jodo de Lishoa
(1530 a.) pp. 156-157.

() PERESTRELO, Mesquita, op. cit. p. 150.

(*) Idem, pp. 158-159.

() PERESTRELO, Mesquita, op. cit., p. 44.

(*) Relagao do Naufragio da Nau S. Bento em 1554», Historia Trdgico-Maritima, , p.70.

(*) PERESTRELO, Mesquita, op. cit., p. 44.

() Idem, p.44-46.

(*) Para esta regido sio referidos elefantes, raposas, viboras, cobras de dgua e lagartixas, perdizes, codor-
nizes, pombas, pardais, gar¢as, corvos e, junto das linhas de dgua, hipopotamos e adens.

(*) «Relagao do Naufragio da Nau S. Bento em 1554», op. cit,, p. 72.

(*) «Relagdo do Naufrigio da Nau Santo Alberto no Penedo das Fontes no ano de 1593», op. cit,, p. 234;
“Relagdo do Naufriagio da Nau S. Bento™, op. cit, p. 77.

(") “Relagdo do Naufragio da Nau Santo Alberto no Penedo das Fontes no ano de 15937, op. cit., p. 234-235.

() Idem, p. 245.

(*) Idem, p. 235.

() Idem, p. 233.

(*) Idem, pp. 230-241.

() Idem, pp. 233-234.

(*) Idem, p. 244.

(*) Para esta zona refere-se, por exemplo, shuma Aldea de poucas cazas, cercadas de hum curral, no qual
haveria cem vacas, e alguns cento e vinte carneiros muy grandes da casta de Ormuz, e nellas vivia um velho pay
com seos filhos e netos...» . Relagdo do Naufragio da Nao Santo Albertos, op. cit., p. 244.

(*) Idem, p. 233.

(") Nas fontes portuguesas deste periodo sob a designagio de milho referem-se o mitho mitdo local
também designado por mapira ou milho zaburro (Sorghun sp.) e outros cereais panificdveis, como o milho paingo
referido como mexoeira (Penisetum sp.J), mas nunca o milho grosso ou milho maiz (Zea mays). Este altimo, de
origem americana, 6 serd tardiamente introduzido em Mog¢ambique pelos portugueses, provavelmente ndo antes
dos meados do séc. XVIIL

(") «Relagdo do Naufriagio da Nao Santo Alberto» op. cit., p. 235.

() «Relagdo do Naufragio da Nao S. Bento», op. cit., p. 77.
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Os Capities-mores das Armadas da India
no Reinado de D. Joao II (M)

Prof. Doutor jJodo Paulo Oliveira e Costa(®)

A Carreira da India constituiu um dos elementos fundamentais do Império Portugués e
foi, ao longo do século XVI, a Gnica rota de longo curso com uma amplitude de cerca de 80
graus de latitude (entre os 40° N e os 40° S) e também a Gnica que unia dois continentes atra-
vés de dois oceanos(?). Trata-se de um tema riquissimo, para o qual dispomos de fontes nume-
rosas ¢ interessantes, mas que carece ainda de estudos sistematicos para que se possa formar
uma imagem rigorosa da sua histéria(*). Apesar da sua extraordindria importincia, esta temd-
tica parece nao ter merecido uma atencio particular ao longo do ciclo de comemoragdes que
agora se encerra.

PRINCIPAIS TENDENCIAS DA HISTORIOGRAFIA RECENTE SOBRE A CARREIRA DA INDIA(Y)

Tanto quanto sabemos, nos Gltimos anos, apenas se realizaram dois congressos dedica-
dos especificamente a este assunto: o Simpésio a que se refere este volume de Actas e o VIII
Semindrio Internacional de Historia Indo-Portuguesa, que decorreu em Angra do Heroismo em
1996(?). E certo que noutros encontros foram apresentados trabalhos sobre a Carreira, mas
nessas ocasioes a histéria da rota do Cabo era um assunto marginal. Ressalve-se, ainda assim,
o caso das VI e IX Reunido Internacional de Historia da Nautica e da Cartografia, que tiveram
lugar em Sagres e em Aveiro, em 1987() e 1998(%), respectivamente, e ainda o Congresso Inter-
nacional Comemorativo do Regresso de Vasco da Gama a Portugal, que decorreu nos Agores,
em 1999("), e o X Semindrio Internacional de Histéria Indo-Portuguesa, realizado em Salvador
da Bahia, em 2000, em que foram apresentados varios estudos importantes sobre esta matéria.

Também as universidades permaneceram de certo modo alheadas do estudo da Carreira
da India. Até 20 momento em que decorreu este Simpdsio, apenas surgira uma dissertagio
relacionada directamente com a Carreira — o trabalho de Leonor Freire Costa intitulado Naus
e galedes na Ribeira de Lisboa. A construgdo naval no século XVI para a rota do Cabo(*), a que
se poderia acrescentar o estudo de A. A. Marques de Almeida com referéncias importantes ao
financiamento do trato das especiarias(*). Nos Gltimos anos o panorama comegou, finalmente,
a alterar-se. Na Faculdade de Letras de Lisboa, foram apresentadas recentemente duas disser-
tacoes de mestrado, a de Rui Landeiro Godinho sobre 4 Carreira da India. Aspectos e proble-
mas da torna-viagem (1550-1649) (2000) e a de José Virgilio Pissarra com o titulo A armada
da India. Coémputo, tipologia e funcionalidade das armadas de guerra portuguesas do Oriente
(1501-1510) (2001). Entretanto, estio a ser preparadas, neste momento, outras duas disserta-
¢Oes de mestrado na Faculdade de Ciéncias Sociais e Humanas que tém igualmente como tema
central a Carreira da India(*).

Além destes estudos de indole académica devemos registar os trabalhos de pesquisa
sistemdtica levados a cabo por Paulo Guinote, Eduardo Frutuoso € Antonio Lopes no dominio
da identificagdo dos navios das armadas(®) e os de Artur Teodoro de Matos, que dividiu a sua
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aten¢do entre estudos e publicacio de fontes(*), além do trabalho relevante de Francisco
Contente Domingues, autor do tnico estudo de sintese e de divulgagdo('®), que tem consagrado
parte importante da sua obra ao tema da construgao naval(*®). Finalmente, vale a pena registar
que o centenario das viagens pioneiras de Vasco da Gama e Pedro Alvares Cabral suscitou
também alguns estudos sobre os primordios da Carreira. Para 14 das biografias sobre Vasco da
Gama, entdo publicadas, os trabalhos ligados mais directamente ao funcionamento da rota
foram os de Luis Adio da Fonseca(').

Assim, de um modo geral, as obras que citimos enquadram-se nos temas tradicionais da
historiografia da Carreira que tém por objectivo principal explicar a sua funcionalidade, nomea-
damente a logistica, o quotidiano, a identificagdo dos navios e dos seus capites, as rotas e as
escalas, o comércio, 4 organiza¢do das armadas ou questdes estratégicas.

0S PROTAGONISTAS DA CARREIRA DA INDIA

Uma das dreas em que o conhecimento da Carreira € ainda assaz diminuto, é a que se
prende com a sua articulacdo com a Historia Social e Politica. Tal facto decorre, em certa
medida, da exiguidade dos estudos biogrificos sobre os homens que realizaram a viagem.
Como é sabido, esta € uma matéria em que as fontes sio particularmente limitadas, dado que
se perdeu a maior parte da documentagdo que registava os individuos que embarcaram na
Carreira. Ainda assim, cremos que é possivel estudar pelo menos alguns dos grupos sociais e
profissionais que viajavam regularmente nos navios da rota do Cabo. Além disso, o estudo
recente de José Virgilio Pissarra demonstrou que é possivel reconstituir minuciosamente os
efectivos navais e respectivos capities quer das armadas da Carreira quer das armadas esta-
cionadas no Indico, a partir de um trabalho paciente de pesquisa na documentagiio manuscrita
avulsa existente nos arquivos(*).

Finalmente, no que respeita a fidalguia, é possivel realizar estudos individualizados,
mesmo que breves, sobre centenas de oficiais da Coroa. A sistematizacio dos dados dai resul-
tantes ajudard, certamente a conhecer melhor a histéria da Carreira da India como estamos
certos que sucedeu no caso do estudo que dirigimos sobre a armada de Pedro Alvares Cabral(*).

O texto que agora apresentamos resultou, por um lado, precisamente do interesse que nos
suscitaram alguns fidalgos que estudimos e que haviam realizado varias viagens de ida e volta
entre Portugal e a india, como Fernio Peres de Andrade(*), Leonel Coutinho(*) ou Anténio de
Saldanha(®), e ainda outros estudos biogrificos cuja preparagio coordenimos, como os de
Manuel de Lacerda(®), Filipe de Castro(*), D. Francisco de Lima(*), D. Pedro de Castelo
Branco(*), Diogo da Silveira(*) ou D. Garcia de Noronha(*); todos eles, 4 excep¢io de Leonel
Coutinho, haviam comandado navios e armadas na Carreira durante o reinado de D. Jodo III. A
estes, juntavam-se entao os estudos recentes sobre outras grandes figuras do Estado da India,
como Vasco da Gama(®), Afonso de Albuquerque(*) e D. Francisco de Almeida(*), que acres-
centavam muita informagdo 3 que havia sido coligida anteriormente. Este conjunto numeroso
de estudos biograficos(*?) ou de armadas(®) foi enriquecido posteriormente com outros estudos
sobre figuras relevantes dos primordios da Carreira(®), a que se vao acrescentando as pesqui-
sas em curso de Teresa Lacerda sobre os capitdes da Carreira(*), de Andreia Martins de Carva-
Iho sobre Nuno da Cunha(*) e de Alexandra Pelicia sobre Martim Afonso de Sousa(*). Este
trabatho decorreu também do nosso interesse particular pela politica expansionista de D. Jodo
II1 que, entretanto, analisimos nas suas linhas gerais, noutros dois estudos(*®).
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Este numeroso conjunto de biografias ndo tinha como tema central da sua analise a
Carreira da India, salvo no caso dos trabalhos de Teresa Lacerda. No entanto, as informagoes
ai disponibilizadas enriqueceram significativamente o conhecimento do seu funcionamento e
abriram pistas para uma abordagem diferente, mais preocupada, enfim, com questdes de natu-
reza social e politica. Estruturado em func¢io do estado da questio em 1998, e limitado 4 dimen-
530 de uma comunicacao a um Simpdosio, este estudo teve como objectivo definir o quadro de
capities-mores das armadas que ligaram Portugal 3 India no reinado de D. Jodo III, que havia
comecado a ficar delineado com a publicacido das biografias atrds citadas, a0 mesmo tempo
que se procurava responder a uma questdo basica: quais foram os critérios que levaram i esco-
lha desses capitaes-mores por D. Jodo III(*)

Inicialmente, deixdmos de parte o reinado de D. Manuel I por duas razdes. Em primeiro
lugar, porque os primeiros anos constituiram um periodo experimental em que a maioria dos
oficiais escolhidos era inevitavelmente inexperiente na Carreira(™) enquanto o governo do
Piedoso corresponde a um periodo em que as viagens na rota do Cabo foram desde o inicio um
processo rotineiro. Fixdmo-nos ainda no estudo de um reinado, porque nesta matéria entra em
linha de conta a vontade pessoal do monarca e, em regra, nos séculos XV e XVI os governan-
tes condicionaram significativamente o processo expansionista(’), pelo que neste caso interes-
sou-nos integrar esta decisdo politica (a escolha do capitio-mor) no cruzamento entre um longo
processo (a historia da Carreira da India) € uma conjuntura especifica (o reinado de D. Joido IID.

A correspondéncia entre D. Jodo III e o conde da Castanheira mostra-nos que, de facto,
0 monarca acompanhava de perto a constitui¢do das armadas e que lhe cabia sempre a Gltima
palavra nas nomeacgoes dos capitaes e capities-mores, mesmo no caso de navios de armado-
res. Em 1533, por exemplo, o rei acabou por nomear D. Jodo Pereira capitio-mor de um
armada desse ano invocando simplesmente «alguns respeitos que me a este movems, depois de
ter pensado enviar este fidalgo sob a autoridade de D. Gongalo Coutinho(*?).

A CAPITANIA-MOR DAS ARMADAS

O comando supremo das armadas da Carreira da India foi sempre entregue a fidalgos.
Nas primeiras décadas, raramente encontramos entre eles chefes de linhagem, salvo em casos
excepcionais como o de 1509, quando a armada foi confiada a D. Fernando Coutinho, o mare-
chal do Reino, ou o de 1524 quando D. Vasco da Gama empreendeu a sua terceira viagem a
india ja ostentando o titulo de 1.2 conde da Vidigueira.

Ainda assim, parece claro que o campo de recrutamento dos capities-mores da Carreira
estava limitado a um sector especifico da nobreza — o de uma fidalguia proeminente, muitas
das vezes aparentada com as principais casas senhoriais do pais, mas em regra ligada a ramos
secundarios das mesmas. No caso especifico da armada de 1500 tivemos ocasido de demons-
trar que Pedro Alvares Cabral era, sem davida, o membro da armada com uma posicio social
mais elevada, o que refor¢ava a sua autoridade sobre os restantes oficiais da armada(®).

De facto, ndo podia ser de outro modo; a organiza¢io militar do pais ndo assentava num
modelo de hierarquia por patentes, mas num sistema de cariz senhorial em que a proeminén-
cia social e a solidariedade das linhagens eram os principais elementos definidores da autori-
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dade de um oficial. Assim, num navio que tinha por missdo realizar uma viagem longa e arris-
cada, o detentor da autoridade maxima tinha que ser um individuo naturalmente (logo social-
mente) superior(*).

Nos primeiros anos, os detentores deste cargo poderiam, eventualmente, ja ter experién-
cia do mar, mas nao tinham pratica da navegacio pela rota do Cabo. Em regra, as suas respon-
sabilidades nao passavam pela conducio dos navios, que era competéncia dos pilotos. Muitas
informagodes dispersas confirmam esta norma. Por vezes, a documentacio informa que certos
capitades eram, simultaneamente, pilotos dos navios. Sio, todavia, informacoes esparsas que
assinalam casos excepcionais. Veja-se, a proposito, uma carta que Afonso de Albuquerque
enviou a Tristao da Cunha a propdsito da viagem que ambos haviam realizado em 1506. Albu-
querque, que acumulara 3 Gltima hora o cargo de piloto com o de capitdo da sua nau, chegara
primeiro a Moc¢ambique e gabara-se do feito 0 que agastara Tristio da Cunha. Na carta em
apreco, Albuquerque defendia que se vangloriara em competi¢ao com o piloto do capitdo-mor
pois «vis ereis obrigado fazerdes vosso caminho por conselho de vosso piloto«*). Mais tarde,
Diogo do Couto, por exemplo, reafirmava esta ideia da separagao de competéncias entre os
pilotos e os capitides no que respeitava a condug¢ao dos navios, ao relatar os sucessos das
viagens das duas armadas que sairam do Tejo no Outono de 1547(*).

Isto nio invalida, porém, que os capitaes tivessem poderes suficientes para dar ordens
a0s pilotos em matérias de navegacio, como sucedeu, por exemplo, na viagem de D. Leonardo
de Sousa, em 1555, em que, segundo o jesuita Anténio de Quadros, perante os erros dos pilo-
tos «foi necessirio ao capitio mandar de seu poder absoluto desviar a nau muito ao mar [...J«(*).
Um outro caso que deixa claras as diferentes competéncias de capities e de pilotos e o modo
como estes podiam entrar em conflito €-nos narrado por Ferndo Lopes de Castanheda, a propo-
sito da viagem para a india da nau de Anténio Galvio, em 1526 que, segundo Jodo de Barros
fora de toda a esperanga passou a India» no préprio ano(*). Neste caso os incidentes come-
¢aram ainda no Atlantico, e a discordia foi tal que a certa altura o piloto ez fazer um auto em
como o capitio lhe tomava o seu oficio e queria meter a nau ao fundo [...]:(").

Assim, em condi¢des normais, cabia aos capitdes zelar pela manutengio da disciplina a
bordo e, quando necessario, conduzir as relacdes diplomaticas e fazer a guerra. Era nestas tare-
fas que se lhes exigia competéncia especifica, e estas eram, sem davida, fun¢des préprias de
um fidalgo.

Como € sabido, os navios das armadas desgarravam muitas vezes, pelo que a autoridade
do capitio-mor sobre o conjunto das unidades que zarpavam de Lisboa ou de Cochim nem
sempre era efectivo. De qualquer modo, o cargo era prestigioso, envolvia responsabilidades
acrescidas e proporcionava um ascendente do seu titular sobre todas as unidades e respecti-
vas tripulagdes que seguiam na sua conserva. Dispunham, pois, de uma autoridade que os
distinguia e que nem sempre era bem aceite. Veja-se o caso de Antoénio de Brito que, segundo
o proprio rei, ndo teria aceite a capitania de uma nau da armada de 1533 «por eu ter nomeado
capitaes-mores nessas armadas, ou por outros respeitos-(*").

A identificacio dos navios da Carreira e dos seus capitdes € uma tarefa espinhosa -
vidvel, mas morosa, exigindo paciéncia e uma boa capacidade de trabalho. Frequentemente,
as fontes sdo contraditérias, especialmente as cronicas ¢ as relacdes de armadas, mas a sua
consulta, em articulacio com a documenta¢do manuscrita disponivel, possibilita uma identifi-
cagao muito rigorosa da quase totalidade dos casos. A inventariagio dos capitdes-mores, por
sua vez, & mais facil, embora a documentag¢io ainda contenha algumas discrepincias, nomea-

damente no reinado de D. Jodo III. Com efeito, os cronistas nio sio uninimes sequer na
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nomeacao dos capitdes-mores das armadas. Neste estudo guiamo-nos, basicamente, pela Rela-
cdo das Naos e Armadas da India existente na British Library(*), articulada sobretudo com os
estudos biogrificos atrds citados e com as informag¢des dos cronistas. Do cruzamento da sua
informagdo resultou o quadro que apresentamos em anexo. E possivel que algumas das nossas
opeoes nao estejam correctas € que outro tipo de documentacdo as venha contrariar. Parece-
nos, porém, que ligeiras alteracoes a esse quadro dificilmente alterario as conclusdes que

decorrem desta comunicacao. . . N
1ado as armadas do Reino, ou seja as que realizaram a torna-viagem. Esta op¢do deve-se, em

primeiro lugar, 2o facto de um nimero consideravel de capitaes e alguns dos capities-mores
das frotas que fizeram a liga¢do entre a India e Portugal, terem sido escolhidos no Oriente sem
que o rei interviesse directamente na sua nomeagao e em fungio dos individuos que se prepa-
ravam para regressar 20 Reino em cada ano. Além disso, nessas situacdes, a atribui¢do da capi-
tania-mor da viagem para o Reino levanta mais davidas num nGmero significativo de casos,
pelo que s6 uma andlise mais detalhada poderi resolver correctamente o problema. Final-
mente, deve-se notar que, embora o modelo de nomeagio para comandos da torna-viagem
tivesse obedecido ao mesmo critério social(®), as condicionantes politicas eram diferentes,
embora 0 monarca procurasse intervir dentro do que era previsivel.

OS CAPITAES-MORES DAS ARMADAS DA INDIA NO REINADO DE D. MANUEL I

A defini¢do de um modelo que parece ter condicionado a maioria das nomeacdes joani-
nas levou-nos a recuar no tempo e observar também o governo manuelino a fim de tentar
perceber se essa norma ja havia sido seguido pelo Venturoso. .

Conforme ji referimos, no que respeita aos primeiros anos nio temos evidéncias docu-
mentais que atestem uma grande experiéncia do mar da maior parte dos comandantes supre-
mos das armadas. O primeiro capitio-mor que partiu para o Oriente ji com experiéncia da
Carreira foi Vasco da Gama, numa fase crucial, quando comandou a expedicio de 1502. Neste
caso, porém, parece-nos que a sua escolha terd resultado, mais do seu conhecimento do Mala-
bar (as caracteristicas do litoral e do clima, assim como dos principais chefes politicos e comer-
ciais) do que a experiéncia da navegacio pela rota do Cabo(*).

Depois, em 1506, Afonso de Albuquerque empreendeu uma segunda viagem na rota do
Cabo, mas realizou o percurso até A Africa Oriental sob a autoridade de Tristio da Cunha. Em
1507, D. Manuel I despachou virias pequenas armadas e dois dos capitdes-mores ja haviam
estado na india — Filipe de Castro, que participara na armada de 1504, e Ferndo Soares que
integrara a de 1305, e que fora alids o capitao-mor da torna-viagem(*). Além disso, podemos
notar ainda que dois outros capities-mores enviados por D. Manuel I ao Indico na primeira
década quinhentista ji tinham experiéncia de navegag¢ao de longo curso. Foi o caso de Lopo
Soares de Albergaria (1504) e de Diogo Lopes de Sequeira (enviado em 1508 a Malaca), que
antes haviam sido capitdes da fortaleza de Sdo Jorge da Mina, em 1495-1499 e 1503-1500,
respectivamente(*™). Finalmente, deve-se notar ainda que em 1509 o sota-capitdo da armada,
Pedro Afonso de Aguiar, realizou entio a sua terceira viagem a India e que, devido & morte do
marechal, em Calicute, comandou os navios que empreenderam a torna-viagem, em 1510(*%).
Alem disso, as armadas que saiam regularmente do Tejo levavam, em regra, varios capitdes que

ja haviam realizado antes a mesma viagem(*).
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O envio para a India de capities experimentados prosseguiu na segunda década quinhen-
tista, mas nesse decénio ja a maioria dos capitaes-mores juntavam ao seu estatuto social elevado
a experiéncia de outras jornadas na Carreira. Foi o que sucedeu por sete ocasides, nos anos de
1512(), 1514(*), 1515(*), 1517(*), 1518(*), 1519(*") e 1520(*"). Depois, a maior parte dos capi-
ties-mores nomeados por D. Jodo III também eram homens experientes na Carreira que tinham,
simultaneamente, um estatuto social a altura da importincia e da relevincia do cargo.

Conforme dissemos anteriormente, este posto nao exigia nem conhecimentos nauticos
nem pritica de pilotagem, mas compreende-se que, em regra, os monarcas preferissem atribui-
lo a individuos que ja tinham experiéncia de vida a bordo numa viagem tio longa e com carac-
teristicas tao extraordindrias como esta em que era necessario assegurar a vivéncia minima-
mente harmoniosa de um conjunto assaz variado de individuos (a maior parte deles gente
rude), fechados durante meses num espaco exiguo e numa situagao de risco permanente. Era,
assim, natural que o comando supremo das armadas fosse confiado a veteranos da Carreira.

Durante a primeira metade do século XVI, foram virios os fidalgos que realizaram trés e
mais viagens na Carreira, pelo que em muitos casos a nomeagao para a capitania-mor podia
ser encarada ainda como o corolirio de longos e trabalhosos servi¢os prestados a Coroa. Casos
como os de Jorge de Brito, Manuel de Lacerda, Filipe de Castro ou Fernao Peres de Andrade
parecem ajustar-se a este raciocinio.

AS NOMEACOES DE D. JOAO III

O quadro que apresentamos em anexo mostra-nos a lista dos fidalgos que o Piedoso
nomeou para a capitania-mor da Carreira, acompanhada de referéncias sumdrias a sua expe-
riéncia anterior na navegagao pela rota do Cabo ou, para 0os que ndo a tinham, a sua expe-
riéncia no comando de outras armadas ou o facto de irem ou ndo acompanhados de outros
capitaes veteranos da India. Além disso, procuramos definir qual era o cargo que esses capi-
taes-mores deviam desempenhar apds a chegada a India.

Vemos, em primeiro lugar, que ao longo de 37 anos o monarca despachou 43 armadas;
em 1522, logo apos a sua subida ao trono, limitou-se a enviar trés navios; mais tarde, na Prima-
vera de 1533 zarparam duas esquadras com comandos auténomos ¢, na de 1548 foram despa-
chadas trés. Além disso, no Outono de 1533 ¢ de 1537 partiram armadas de refor¢o e no
Outono de 1547, zarparam duas esquadras. Trata-se, como se vé, de uma circulacao intensa, a
que se acrescentaram varios navios de aviso e outros enviados expressamente para a costa
oriental africana(®). Deixando de lado o caso de 1522 em que ndo foi organizada uma armada,
tudo leva a crer que em seis ocasides 0 monarca ndo nomeou capitio-mor da armada: em 1526,
1530, 1531, 1537 (Primavera), 1542 e 1549. Notamos, porém, que nesses anos muitos dos capi-
tdes que fizeram a viagem, como sucedeu em 1526, ja haviam percorrido a rota do Cabo.

Olhando para o conjunto dos capities-mores identificados vemos que, em regra, D. Jodo
[1I entregou o cargo a fidalgos veteranos da Carreira. Entre 1523 e 1548, s6 contamos c¢inco
capitdes-mores que assumiram o posto na sud primeira viagem ao Oriente. Destes, dois eram
capitdes bem experimentados na navegac¢io de longo curso no Atlantico — Martim Afonso de
Sousa (1534) e Pero Lopes de Sousa (1539), seu irmio, que haviam comandado a expedigdo
que consolidara a autoridade portuguesa sobre a costa brasileira entre 1530 e 1532, No que
respeita aos outros, Lourencgo Pires de Tavora (1546), além de ser um fidalgo de estatuto social
elevada(*), ia acompanhado de virios capities veteranos, conforme se pode ver no quadro em
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anexo. Também Diogo da Silveira (1523), cujas particularidades da nomeagdo veremos adiante,
levou consigo varios capitdes experientes. Assim, s6 numa das expedi¢cdes do Outono de
1547(") € que topamos com um quadro de comandantes totalmente inexperiente na Carreira.
Assim, neste periodo que medeia entre 1523 ¢ 1548, parece ter prevalecido a regra que se
comegara a esbogar na parte final do reinado de D. Manuel 1.

A documentag¢ao deixa claro que esta norma ndo resultou de uma mera coincidéncia, mas
correspondia a uma opg¢do politica do monarca. Conforme foi demonstrado recentemente por
Teresa Lacerda, o rei procurava assegurar entdo a nomeac¢io de homens experimentados para
a4 capitania dos navios da Carreira da India(*),

A anteceder este periodo marcado por uma certa rotina, temos o caso dos anos de 1522
¢ 1523. No primeiro, a morte sibita de D. Manuel I, a 13 de Dezembro de 1521, alterara brus-
camente a estratégia imperial da Coroa portuguesa, pois D. Jodo Il pds fim, de imediato, 4
politica cruzadistica de seu pai. Em 1521, partira para a India um novo governador — D. Duarte
de Meneses, capitdo de Tinger, herdeiro de D. Jodo de Meneses, o 1.2 conde de Tarouca, prior
do Hospital e alferes-mor do Reino. O envio para a India de um capitio assaz experimentado
nas lides marroquinas e filho primogénito de um dos fidalgos mais proximos do Venturoso, ¢
cabec¢a de uma ordem religiosa militar, coincidira com a chegada das noticias da descoberta do
Preste Jodo pelo que a Grande Cruzada parecia, finalmente, eminente. D. Joao III, porém, nao
partilhava os ideais do progenitor e no rescaldo da sua subida ao trono limitou-se a enviar trés
navios para o indico com ordens para que fosse suspensa a edificacio de novas fortalezas.
Entre os capitaes enviados no inicio de 1522 contava-se D. Pedro de Castelo Branco, jovem
fidalgo da confianga pessoal do rei, que terd sido o primeiro homem a levar os sinais de
mudanga da politica imperial para o Indico.

Depois, em 1523, apesar de seguirem alguns capitdes experimentados, o capitio-mor era
ainda muito jovem(®), ao contrario do que seria depois a norma. Se olharmos para o quadro
em anexo, notamos que Diogo da Silveira foi, nessa ocasido, o Gnico capitao-mor da armada
da India que permaneceu no Oriente sem ir provido de uma capitania. Em nosso entender,
este caso relaciona-se ainda com o processo conturbado de transi¢ao da politica expansionista
de D. Manuel I para a de D. Jodo III, que acabamos de referir € que culminaria com a humi-
lhacao de D. Duarte de Meneses, que seria aprisionado em 1524, sob a acusacio de mau
governo e corrupgcdo e que, apds 0 seu regresso, permaneceria encarcerado durante varios
anos. Assim, o conjunto de oficiais da armada de 1523 destinava-se, aparentemente a colocar
na India uma série de homens de confianga do novo monarca. O capitdo-mor revelar-se-ia,
mesmo um dos homens de confianca do rei, pois seria o Gnico fidalgo a comandar trés arma-
das da Carreira, ao longo do século XVI, e de ambas as vezes que regressou 4 India, em 1529
¢ em 1543, tinha por missio secundar os governadores ou assumir a governacgio se eles tives-
sem falecido entretanto(™).

A partir de 1550 a situagao € diferente. Entre esse ano e 1557, D. Joao III despachou oito
armadas e s6 uma foi confiada a um veterano da Carreira — Diogo Lopes de Sousa, em 1551.
Ha, pois, uma mudanga nitida de modelo de nomeacio, que coincide com as duas Gnicas
nomeagdes para o governo do Estado da India de fidalgos que nunca haviam estado no Oriente
— D. Afonso de Noronha (1550) e D. Pedro de Mascarenhas (1554)("").

Além disso, diminuiu substancialmente o nimero de capities com experiéncia que coman-
davam os navios da Carreira, pois nas armadas de 1555 e 1556 ndo seguiu nenhum capitio vete-
rano da India, caso Unico se exceptuarmos a terceira armada de 1547, e para as de 1553 e 1557
50 temos noticia de um em cada. Isto significa que, independentemente do nimero de tripulan-
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tes experimentados naquela navegacio, o comando das embarcagdes e das armadas passou a ser
entregue frequentemente a fidalgos inexperientes, ao contririo da politica precedente.

Note-se, no entanto, que a mudanga nos critérios de selec¢ao prendia-se unicamente com
a experiéncia destes oficiais e ndo com o seu estatuto social. Nessa matéria tudo permanecia inal-
terado — o comando das armadas continuava a estar reservado a um grupo restrito de fidalgos.

Sintomaticamente, esta alteragio do modelo da selec¢io dos comandos das armadas da
india coincidiu com um periodo em que a Carreira da India perdeu muitos navios, sobretudo
na torna-viagem. Com efeito, entre 1551 e 1560 perderam-se cinco navios na viagem para a
india e 10 na de regresso, o que representa o pior desempenho da Carreira durante as primei-
ras nove décadas da sua existéncia(’).

E certo que esta alteracio no modelo das nomeagdes s por si no pode ser considerada
como o facto responsidvel por tantas perdas. Com efeito, as duas décadas seguintes corres-
ponderam ao periodo em que a Carreira registou menos perdas em toda a centdria quinhen-
tista(*) embora encontremos de novo capitdes-mores inexperientes em 60% das armadas(™).

Parece-nos, assim, que a quebra do modelo que caracterizara, grosso modo, os anos de
1510 a 1550, se relaciona sobretudo com uma certa fragilidade do poder central face as pres-
soes da fidalguia, embora esse novo modelo que foi a regra nos anos de 1550 a 1580 ndo possa
ser apontado, s6 por si, como um factor potenciador das perdas na Carreira. Registe-se, no
entanto, que foi quando se deu essa mudanga, na década de 1551-60, bem caracterizada por
Paulo Guinote e seus colegas como um «periodo algo incaracteristico«(™), que decorreu a pior
década da Carreira antes dos anos 90.

Quer isto dizer que a mudanga de modelo de selecgao dos capitaes da Carreira pode ser
um factor a ter em conta para a compreensio do maior nimero de insucessos da navegagio pela
rota do Cabo nos anos de 1550 a 1560, pois € possivel que tal mudanga tenha provocado, nessa
altura, uma menor disciplina a bordo ou um menor cuidado no acondicionamento das cargas.

Note-se, finalmente, que o ano de 1550 marca também uma outra alteracdo significativa.
Até entdo, a maioria dos capitdes-mores nomeados pelo rei iam providos de um dos principais
cargos de comando do Estado da India(’®). Excluindo o caso de Diogo da Silveira, em 1523(7),
s6 por sete ou oito vezes(™) o capitio-mor tinha tido por missao regressar de imediato ao Reino
comandando a armada da torna-viagem. Habituados a ver chegar altas figuras do Estado da
india a cabeca das armadas, aparentemente alguns dos fidalgos estacionados na Asia terio visto
com desdém os que aceitavam comandar viagens de ida e volta, como se depreende das pala-
vras atribuidas por Diogo do Couto a Martim Afonso de Sousa. A proposito da chegada a Goa
de Fernao Peres de Andrade, em 1544, quando este fidalgo realizava a sua segunda viagem de
ida e volta sem ficar no Oriente, e logo a seguir a viagem semelhante empreendida por Diogo
da Silveira, Martim Afonso teria comparado os dois capitaes-mores a «mus de carga-(™). Apesar
dos remoques a que se poderiam sujeitar, o mesmo Diogo do Couto mostra-nos que alguns
individuos prefeririam uma capitania-mor de ida e volta a assumirem a capitania de uma forta-
leza na India, como teri sido o caso de Francisco de Sousa Tavares que, segundo o cronista,
negociou com o monarca a mercé do comando da armada de 1540 a troco de uma nomeagio
anterior para a capitania de Diu(*).

Depois de 1550, nenhum capitdo-mor levava uma nomeacio para desempenhar cargos
no Oriente, salvo os vice-reis. Embora neste caso ndo nos pareca que esta alteragdo tenha tido
qualquer tipo de implica¢do na evolugao da historia da Carreira, parece-nos importante regista-
la, pois ajuda-nos a notar como o monarca modificou a sua politica de nomeagio dos coman-
dos da Carreira da India, nos ultimos anos do seu reinado.

220



CONCLUSAO

Por meados do século XVI, o Império Portugués aumentava consideravelmente a sua
influéncia ao alargar a sua intervengdo ao Extremo Oriente, a Timor, ao Ceildo, em torno de
Goa e na Provincia do Norte, ao mesmo tempo que impunha definitivamente a sua presenga
no territério brasileiro, ao longo da sua orla costeira, e que dava os primeiros passos firmes
pelo sertdo adentro com a fundagio de Sao Paulo de Piratininga. Era simultaneamente a época
em que cresciam os negdcios no Atlantico (sobretudo os do agtcar e dos escravos). Ao Impé-
rio Maritimo, centrado no dominio de redes de comércio, acrescentava-se agora o dominio de
espagos tanto na India como no Brasil. Epoca particularmente dinimica, verificava-se entio um
crescente protagonismo dos missiondrios € dos mercadores na construg¢ao do Império, o que
gerava um manifesto despeito entre a fidalguia, que muitas das vezes confundia a sua menor
influéncia e a liberalizacdo do comércio como sinais de decadéncia do Império

Esta diversificacdo das areas de interven¢do da Coroa coincidiu com a fase final do
reinado de D. Jodo I, quando este dava sinais de alguma debilidade fisica, e vivia o drama da
crise dindstica, salva por entio pelo nascimento do neto, D. Sebastido(*). Neste contexto
conturbado, de grandes mudancas, que pela primeira vez punham em causa o modelo que
sustentara o Império desde os primérdios da Expansio, a Carreira da india ndo tinha o mesmo
papel fulcral dos anos anteriores (4 escala global do Império). Tal facto, podera ter contribuido
para que o monarca alterasse o modelo das escolhas dos seus oficiais nomeadamente no caso
dos capitaes-mores.

NOTAS

(") Além de ter em conta os trabathos mais recentes sobre a Carreira, este artigo enquadra-se no projecto
A nobreza e o Estado da India, que dirijo no dmbito das actividades do Centro de Histéria de Além-Mar, ¢ tem
presente também uma obra que coordendmos e que jd estava em preparagio em 1998, mas que s6 foi dada a
estampa mais tarde: A nobreza e a Expansdo. Estudos Biogrdficos, Cascais, 2000.

() Agradeco a Teresa Lacerda as informag¢des que me disponibilizou, nomeadamente as relativas a corres-
pondéncia entre D. Jodo 11l e o conde da Castanheira, a proposito da organizagio das armadas da Carreira. Agra-
de¢o ainda a Artur Teodoro de Matos a leitura prévia deste trabalho e as suas sugestdes preciosas.

(*) Durante o seu extenso itinerdrio, as naus da Carreira da India passavam por regides com climas dife-
rentes, desde as calmarias equatoriais até ao Inverno austral. Pelo contrario, o sistema de rotas inter-continentais
do Império Espanhol dispensava o contorno do continente americano, pelo que as suas duas rotas de longo curso
que ligavam a Europa a América, através do Atldntico, e a América a Asia, pela via do Pacifico, percorriam itine-
ririos que atravessavam um corredor relativamente estreito, situado, grosso modo, entre 0s 10° N e os 40° N. Para
o funcionamento destas rotas vide: Antonio Garcia-Baquero Gonzilez, La Carrera de Indias: suma de la contra-
tacion y océano de negocios, Sevilha, 1992; William Lytle Schurtz, El galeon de Manila, Madrid, 1992.

() N2o existe uma obra semelhante as citadas na nota anterior para a Carreira da India. Para as caracte-
risticas principais desta rota vide C.R. Boxer, From Lisbon to Goa, 1500-1750. Studies in Portuguese Maritime
Enterprise, Londres, 1984; Vitorino Magalhdes Godinho «A rota do cabo da Boa Esperanga: de Vasco da Gama ao
comeq¢o do século XIX« in Ensaios II, Lisboa, 1978, pp. 281-322; Francisco Contente Domingues e Inacio Guer-
reiro, «A evolugio da Carreira da India até aos inicios do século XVIL in Portugal no mundo (dir. de Luis de Albu-

querque), 6 vols., Lisboa, 1989, vol. 4, pp. 105-130.
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(°) Esta comunicag¢ao foi apresentada em 1998, mas o texto que agora se publica s¢ foi redigido no final
de 2002. Embora as principais conclusées apresentadas em 1998 nio tenham sofrido nenhuma alteragdo, o facto
de se ter encerrado recentemente o ciclo comemorativo dos Descobrimentos Portugueses levou-nos a sentir a
necessidade de acrescentar-lhe um ponto prévio que analise a evolucido da historiografia sobre a Carreira da India
nos Gltimos anos, articulando-a, assim, com os objectivos especificos desta comunicagio.

(*) As comunicagdes apresentadas nessa reunido foram publicadas em Actas do VIII Semindrio Internacio-
nal de Historia Indo-Portuguesa (ed. Artur Teodoro de Matos e Luis Filipe Thomaz), Angra do Heroismo, 1998.

() O tema deste coldquio foi O dominio do Atldntico nos séculos XV e XVI e as comunicagdes ai  apre-
sentadas foram publicadas em Revista da Universidade de Coimbra, vol. XXXIV, 1988.

(") Os trabalhos apresentados nesse encontro foram reunidos em Ars Nautica. Fernando de Oliveira e o seu
tempo. Humanismo e arte de navegar no Renascimento Europeu (1450-1650). Actas da IX Reunido Internacional
de Historia da Ndutica e da Cartografia (dir. de Inicio Guerreiro e Francisco Contente Domingues), Cascais, 2000.

(") As actas deste congresso encontram-se na obra Portos, escalas e ilbéus no relacionamento entre o
Ocidente ¢ o Oriente. Actas do Congresso Comemorativo do regresso de Vasco da Gama a Portugal (coord. de
Avelino Freitas de Meneses), 2 vols., Lishoa e Ponta Delgada, 2001.

("} Este trabalho foi apresentado ao Instituto Superior de Economia e Gestido da Universidade Técnica de
Lishoa. em 1993, para provas de aptidao cientifico-pedagogica em Historia, e foi publicado em Cascais, em 1997,

(" A. A. Marques de Almeida, Capitais e capitalistas no comércio da especiaria. O eixo Lishoa-Antuérpia
(1501-1549). Aproximagdo a um estudo de Geoconfianga, Lisboa, 1993.

(**) Trata-se do estudo de André Murteira sobre A Carreira da India no inicio do século XVIl e do de Teresa
Lacerda sobre Os capitdes da Carveira da India na primeira metade do século XVI.

(") Cf. Paulo Guinote, Eduardo Frutuoso e Anténio Lopes, <O movimento da Carreira da India nos séculos
XVI-XVIL Revisdo e propostas., in Mare Liberum, Lisboa, n.2 4, 1992, pp. 187-265; Idem, Naufrdgios e outras
perdas da «Carreira da India». Séculos XVI e XVII, Lisboa, 1998. Este segundo trabalho inclui uma andlise da hist6-
ria da Carreira desde o seu inicio até meados de Seiscentos.

(") Entre os seus estudos destacamos «A provedoria das armadas da ilha Terceira ¢ a Carreira da India no
século XV, in [I Semindrio Internacional de Historia Indo-Portuguesa- Actas (ed. Luis de Albuquerque e Inacio
Guerreiro), Lisboa, 1985, pp. 63-72; «Quem vai 20 mar em terra se avia». Preparativos e recomendacoes aos passa-
geiros da Carreira da India no século XVI, in Actas do VIII Semindrio Internacional de Historia Indo-Portuguesa
.., PP- 377-394. Quanto a publica¢ao de fontes, em 1994, Artur Teodoro de Matos reuniu trés estudos sobre a
Carreira num volume de ensaios; ai, analisava documentos relativos a viagem da nau Sdo Pantalido, (1592), os
livros das naus S. Roque e Nossa Senbora da Conceigdo (1602-1603), e o regimento do capitdo-mor e um relato de
viagem da armada de 1629. Cf. Artur Teodoro de Matos, Na rota da India. Estudos da Expansdo Portuguesa,
Macau, 1994. Mais recentemente publicou o Didrio do conde de Sarzedas, vice-rei do Estado da India (1655-
1656), Lisboa, 2001.

(") Cf. Francisco Contente Domingues, 4 Carreira da India, Lisboa, 1998. Trata-se de um trabalho pouco
extenso, destinado a grande divulgag¢do, motivo porque nio o podemos equiparar as sinteses que citimos atrds
relativamente as rotas espanholas.

(") De entre os seus trabalhos realce-se Os navios da Expansdo. O livro da Fabrica das naus de Fernando
de Oliveira e a arquitectura naval portuguesa dos séculos XVI e XVII, 2 vols., Lisboa, 2000 (dissertagio de douto-
ramento em Historia apresentada a Faculdade de Letras de Lisboa — texto fotocopiado).

(") Cf. Luis Adao da Fonseca, «Os comandos da segunda armada de Vasco da Gama 2 india (1502-1503),
in Mare Liberum, Lisboa, n.2 16, 1998, pp. 33-55; Idem, Pedro Alvares Cabral, uma viagem, Lisboa, 1999.

(™ Cf. José Virgilio Pissarra, A4 armada da India. Computo, tipologia e funcionalidade das armadas de
guerra portuguesas do Oriente (1501-1510), (dissertagio de mestrado em Historia dos Descobrimentos e da
Expansdo Portuguesa apresentada a Faculdade de Letras de Lisboa), Lisboa, 2001, texto fotocopiado.

() O estudo exaustivo dos individuos conhecidos da armada de 1500, proporcionou ndo s uma defini¢io
mais rigorosa dos sucessos da armada e dos seus principais protagonistas, como ajudou a compreender o modelo
socio-politico que, aparentemente, condicionou a nomeagao dos comandos da armada. Cf. a obra publicada sob a
nossa direccio Os descobridores do Brasil. Explovadores do Atlantico e construtores do Estado da India, Lisboa, 2000.

(*) Ferndo Peres de Andrade foi capitio-mor das armadas de 1535 e de 1544, e ja viajara outras duas vezes
para a India no reinado de D. Manuel [, em 1505 e em 1515, neste caso com a missdo de levar a China o primeiro
embaixador d'el-Rei 4 corte do Celeste Império. Referimo-nos 4 sua biografia num estudo centrado na figura de
seu irmdo: «Simdo de Andrade, fidalgo da India e capitdo de Chaul,, in Mare Liberum, Lisboa, , n.? 9 (O Estado da
India e a Provincia do Norte, actas do VII Semindrio Internacional de Historia Indo-Portuguesa), 1995, pp. 99-116.
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(+') Leonel Coutinho foi capitio nas armadas de 1504, 1506 e 1509. Cf. o nosso estudo «Leonel Coutinho,
um dos primeiros veteranos da Carreira da india~, in A Carreira da India e as rotas dos estreitos. Actas do VIII
Semindrio Internacional de Historia Indo-Portuguesa (ed. Artur Teodoro de Matos e Luis Filipe Thomaz), Angra
do Heroismo, 1998, pp. 627-666.

(#) Anténio de Saldanha realizou cinco viagens de ida e volta na Carreira entre 1503 e 1533. Foi capitdo-
mor da primeira armadas que o rei enviou ao Mar Vermelho (1503-1505), foi também capitio-mor da india de
1517 ¢ das armadas do Reino de 1520 e 1533. Integrou ainda as armadas da India de 1506, de 1509 e de 1528.
Veja-se 0 nosso artigo «Saldanha, Anténio de» in Diciondrio de Historia dos Descobrimentos Portugueses (direc¢iao
de Luis de Albuquerque), 2 vols., Lisboa, 1994. Sobre este fidalgo dispomos de um estudo mais desenvolvido, mas
com lacunas — Alexandre Lobato, Anténio de Saldanba. His times and bis achievements, Lisboa, 1962.

(') Manuel de Lacerda partiu pela primeira vez para o Indico em 1506; mais tarde, foi capitio de um dos
navios da armada de 1517 e, finalmente foi capitido-mor da armada de 1527. Sobre a sua biografia vide Alexan-
dra Pelicia, «Manuel de Lacerda, guerreiro e naufrago» in 4 nobreza e a Expansdo. Estudos Biogrdficos, Cascais,
2000, pp. 253-271.

(*) Filipe de Castro foi um dos capities da armada de 1504, comandou uma das armadas saidas do Tejo
em 1507 e foi o capitdo-mor da armada de 1525. Para a sua carreira vide André Murteira, «Filipe de Castro, capi-
tao da Carreira da india» Ibidem, pp. 273-296.

(*) Depois de uma primeira estadia na {ndia, cujo inicio nio é dativel, D. Francisco foi o capitio-mor da
armada de 1547. Cf. Sofia Diniz, «D. Francisco de Lima, capitio de Goa», Ibidem, pp. 297-315.

(*) D. Pedro de Castelo Branco foi capitio de um navio que partiu para a fndia em 1522, e foi capitio-
mor da armada que zarpou para Oriente no Outono de 1533. Cf. Andreia Martins de Carvalho, «<D. Pedro de
Castelo Branco, capitio de Ormuz», Ibidem, , pp. 319-338.

(¥) Diogo da Silveira foi o tGnico fidalgo a quem foi confiada a capitania-mor de trés armadas da India no
século XVI —as de 1523, 1529 e de 1543. Cf. Silvina Silvério, «Diogo da Silveira, capitio-mor da Carreira da India»,
Ibidem, pp. 339-376.

(*) D. Garcia de Noronha, sobrinho de Afonso de Albuquerque, foi capitio-mor da armada de 1511 e
voltou 2 comandar a armada da India em 1538, quando regressou ao Oriente com o titulo de vice-rei. Sobre a sua
biografia seguimos o estudo de Vanda Jordio, a publicar na obra que coordenamos com Alexandra Pelacia, Capi-
taes de Afonso de Albuquerque (no prelo).

(*y Como é sabido, Vasco da Gama comandou as armadas de 1497, 1502 e 1524. Para a sua biografia vide
Geneviéve Bouchon, Vasco da Gama, Lisboa, 1998; Sanjay Subrahmanyam, A4 carreira e a lenda de Vasco da
Gama, Lisboa, 1998; Luis Addo da Fonseca, Vasco da Gama, o homem, a viagem a época, Lishoa, 1998.

(*) Cf. Geneviéve Bouchon, Albuquerque, le lion des mers d'Asie, Patis, Editions Desjonqueres, 1992.

(*) Cf. Joaquim Candeias da Silva, O fundador do «Estado Portugués da India-. D. Francisco de Almeida
1457 (2)-1510, Lisboa, 1996.

(*) Aos titulos atrds citados deve-se acrescentar ainda o estudo de Antdnio Alberto Banha de Andrade,
Historia de um fidalgo quinbentista portugués . Tristdo da Cunba, Lisboa, 1974.

(*) Algumas das primeiras armadas que demandaram o Indico foram analisadas individualmente por Jean
Aubin ou por Geneviéve Bouchon nos seus estudos sobre os primérdios da presenga lusa no Oriente. Esses traba-
lhos foram reeditados recentemente em volumes de ensaios dos referidos autores. Cf. Jean Aubin, «L’apprentissage
de I'Inde. Cochin, 1503-1504«, in Le latin et I'astrolabe. Recherches sur le Portugal de la Rennaissance, son expan-
sion en Asie et les relations internationales, 2 vols. pub., Lisboa-Paris, 1996-2000, vol. 1, 1996, pp. 49-110; Gene-
vieve Bouchon, «A propos de linscription de Colombo (1501). Quelques observations sur le premier voyage de
Joao da Nova dans I'Océan Indien», in Inde découverte, Inde retrouvée, 1498-1630, Paris-Lisboa, 1999, pp. 195-132;
Idem, <Le premier voyage de Lopo Soares en Inde (1504-1505), Ibidem, pp. 133-158; Idem, «L'inventaire de la
cargaison rapportée de I'Inde en 1505, Ibidem, pp. 159-188. A estes trabalhos acrescente-se o estudo de Maria do
Rosdrio $. Themudo Barata A. Cruz, O sistema de distribuicdo das cargas nas armadas da India, Lisboa, 1988.

(™ E o caso de varias biografias publicadas em obras que dirigimos e que citimos atris; assim, no volume
A nobreza e a Expansdo, além dos estudos ja referidos, encontram-se biografias de Pedro Quaresma, capitdo nas
armadas de 1505, 1510 e 1517, (texto de Sonia Ramos - pp. 209-228) e de Jodo Serrdo, capitio em 1505, 1510 e
1514, (Maria Elisabete Ascencido - pp. 229-252). No volume Descobridores do Brasil foram publicados estudos
sobre Sancho de Tovar, capitdo em 1500 e 1518 (texto de Andreia Martins de Carvaltho — pp. 73-87); Simio de
Miranda, capitio em 1500 e 1512 (Madalena Ribeiro — pp. 91-109); Pero de Ataide, capitdo em 1500 e 1502 (André
Teixeira — pp. 123-155); Nicolau Coelho, capitio em 1497, 1500 e 1503 (Sénia Ramos — pp. 157-173); Lourenco
Moreno, que integrou as armadas de 1500 e 1510 (Alexandra Peliicia — pp. 279-297); Duarte Pacheco Pereira, que
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participou nas de 1500 e 1503 (André Murteira — pp. 299-329) e Vasco da Silveira, que integrou as de 1500, 1504
e 1509 (Pedro Mendes — pp. 331-352). Finalmente, devemos salientar o estudo de Alexandra Pelicia que analisa
a composi¢cao dos comandos da armada de 1515: «A baronia do Alvito e a expansdao manuelina no Oriente», comu-
nicagdo apresentada ao Coloquio Internacional A Alta Nobreza e a Fundagdo do Estado da india, Lisboa, 2001 (a
publicar nas respectivas actas).

(*) Teresa Lacerda, que ji apresentou alguns resultados da sua investiga¢io nos estudos «Os capities da
Carreira da India no reinado de D. Manuel I, comunicacio apresentada ao coléquio A governagdo da India.
Concepgoes e prdticas no reinado de D.Manuel I (Arrdbida, 19 e 20 de Abril de 2002); <A nobreza na Carreira da
India — uma avalia¢io social,, comunicacio apresentada ao Congresso Internacional D. Jodo III e o Império (Lisboa
¢ Tomar, 2002).

(*) Nuno da Cunha participou na armada de 1506 e comandou a de 1528, quando partiu para o Oriente
com o titulo de governador. Sobre este fidalgo beneficiamos dos trabalhos que tém vindo a ser realizados por
Andreia Martins de Carvalho no dmbito da preparac¢io da sua dissertagio de mestrado, subordinada ao tema Redes
de parentesco: a nobreza no contexto do governo da India de Nuno da Cunba.

(*) Martim Afonso de Sousa, depois de ter sido capitao-mor da costa do Brasil (1530-1532), foi capitao-mor
da armada da india em 1534 e de novo em 1541, quando partiu com o titulo de governador. Acrescente-se que
0 capitio-mor da armada de 1539 foi Pero Lopes de Sousa, irmio de Martim Afonso. Este fidalgo tem vindo a ser
estudado por Alexandra Pelicia no dmbito da preparac¢ao da sua dissertacdo de doutoramento, subordinada ao
tema Martim Afonso de Sousa e a sua linbagem: o papel da elite dirigente da Expansdo Portuguesa nos reinados
de D. Jodo Il e D. Sebastido.

(*) Cf. os nossos estudos «A politica expansionista de D. Jodo III (1521-1557); uma visdo global», comuni-
cagdo apresentada ao X Semindrio Internacional de Historia Indo-Portuguesa. Salvador (Bahia), 4 a2 9 de Dezem-
bro de 2000 (a aguardar a publicagdo das respectivas actas); O Império Portugués em meados do século XVI ligio
apresentada em provas publicas para obtengio de grau de Agregado em Historia (Lisboa, 18 de Junho de 2002)
a publicar in Anais de Historia de Além-Mar, Lisboa, vol. 3, 2002 (no prelo).

(M) Neste trabalho limitimo-nos 2 identificacao dos fidalgos que detiveram a capitania-mor na viagem de
Portugal para a India. Alguns regressaram de imediato com as naus da carga, como sucedeu, por exemplo, nos
casos de Fernao Peres de Andrade, em 1535 e em 1545, ou nos de Diogo da Silveira, em 1543, ou de Lourenco
Pires de Tavora, em 1546. No entanto, muitos dos outros sairam do Reino com nomeagdes para cargos no Estado
da India, pelo que nas viagens de regresso havia que proceder a reajustamentos, quer na defini¢io da capitania
de alguns navios, quer na indigitacdo ou nio de capitdes-mores. Trata-se, pois, de uma matéria menos conhecida
e menos documentada, em que, aparentemente, a capitania-mor parece ter sido menos relevante e menos sujeita
a determinagoes politicas do rei.

(*) Ainda assim, tivemos ocasiio de demonstrar que desde a viagem de Pedro Alvares Cabral, todas as
armadas levavam alguns oficiais que ja haviam realizado pelo menos uma viagem de ida e volta a India. Cf. o
nosso estudo sobre Leonel Coutinho, citado atris.

(*") Além dos nossos estudos sobre a politica imperial de D. Joao II1, citados atris, veja-se, para os ante-
cessores do Piedoso, o nosso estudo «D.Afonso V e o Atlantico: a base do projecto expansionista de D.Jodo I, in
Mare Liberum, Lisboa, n.2 17, 1999, pp. 39-71; e os trabalhos de Luis Filipe Thomaz, «O projecto imperial joanino
(tentativa de interpretagao global da politica ultramarina de D.Joao ID» in De Ceuta a Timor, Carnaxide, 1994,
pp-149-167; -L'idee imperiale manueline», in La Decouverte, le Portugal et I'Europe. Actes du Colloque, Paris, 1990.

() Cf. Letters of Jobn III, p. 74.

(*) Cf. 0 nosso estudo A armada de Pedro Alvares Cabral: significado e protagonistas- in Descobridores do
Brasil ..., pp. 11-701.

(*) Sobre esta matéria vejam-se os estudos de Teresa Lacerda citados atrés.

() Cf. Cantas de Afonso de Albuquerque seguidas de documentos que as elucidam (dir. de R.A. Bulhio Pato
e H. Lopes de Mendonga), 7 vols., Lisboa, 1884-1935, vol. II1, p. 253. Relativamente 4 armada de Francisco Barreto,
o cronista informa que «porque [...] partiram mais tarde, quando tomaram Mogambique foi a tempo que, afirma-
ram os pilotos, que o nio poderiam ja passar a India, pelo que ficaram ali invernando». Referindo-se, de seguida,
a armada que saira mais cedo Couto afirma: Martim Correa da Silva e Cristovdo de S, passadas as calmarias,
foram seguindo sua derrota e indo demandar a costa da India, lhes deram algumas trovoadas, com que Martim
Correa da Silva foi desgarrando, e sem poder ferrar a barra de Goa, foi tomar Angediva [...]. Cristovao de §4, soube-
se o seu piloto marear melhor, porque tanto que tomou fundo na costa da India, foi metendo 16 para se por a
barlavento de Goa, como fez, e foi haver vista da terra por Sarapatio, e dali foi demandar a barra de Goa, onde

surgiu quase no mesmo tempo que Martim Correa da Silva tomou Angediva-. dsia, VI, vi, 7.
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(*) Cf. Paulo Guinote et alia, Naufrdgios e outras perdas ..., p. 271.

() Cf. Asia, 1V, i, 6.

(™) Historia, V11, x. Castanheda volta a elogiar as capacidades nduticas de Antonio Galvao, na sua segunda
viagem 2 India, em 1533, voltando a referi-lo como mais competente que o piloto. Cf. Histdria, VIII, Ixiiii.

() Letters of Jobn I, p. 86.

(*) Relagdo das ndos e armadas da India com os successos dellas que se puderam saber, para noticia e
instrucgdo dos curiozos, e amantes da Historia da India (leitura e anotacoes de Maria Herminia Maldonado),
Coimbra, 1985 (manuscrito existente na British Library, Codice Addington 20902)..

(') Referindo-se 4 nau em que D. Fernando de Lima seguiria para a India nesse ano de 1537, para ir servir a
Coroa na capitania de Ormuz, D. Jodo III autorizava o armador do navio a «apresentar nas partes da India ao capi-
tao-mor, governador em elas, pessoa alta que a torna viagem venha por capitio da dita nau. Letters of John III, p.
294.

(*) A armada de 1502 foi preparada em fungdo das mds noticias trazidas por Pedro Alvares Cabral, em
Julho de 1501. Nessa ocasido tornou-se claro que a presenga lusa nas dguas do Indico passava pelo confronto
contra parte dos interesses havia muito instalados naquela regido e em especial contra Calicute e 0s mouros de
Meca. Coube, por isso, a grande armada de 1502, a imposi¢do da vontade da Coroa portuguesa de intervir no
Oriente. Vasco da Gama acabou por ser designado para o comando supremo desta armada, tudo indica que em
substitui¢do de Pedro Alvares Cabral. Esta mudanca é um reflexo das intrigas e dos jogos politicos que se trava-
vam na corte em torno do plano da India; ainda assim, apercebemo-nos que nesse momento decisivo, tudo se
jogou em torno dos dois fidalgos que haviam comandado as duas Unicas expedigdes ao Indico ja concluidas.
Assim, nessa ocasido, apesar das indefinicdes causadas pela tensio politica, o rei optou por enviar para a India
um homem ji experimentado na Carreira e, sobretudo, que ja conhecesse os meandros politicos do Malabar.
Assim, o factor decisivo para esta escolha deve ter sido a experiéncia para a diplomacia e a guerra na India.

(*) Segundo Ferndo Lopes de Castanheda, Ferniio Soares zarpou de Cananor a 2 de Janeiro de 1506,
comandando uma armada de sete navios. Cf. Histéria, 11, xxi.

(*y Cf. J. Bato'ora Ballong-Wen Mewuda, Sdo Jorge da Mina 1482-1G37, Paris, 1993.

(*) Pedro Afonso de Aguiar fora capitdo nas armadas de 1502 e de 1504. Em 1510 tornou-se no primeiro
capitdo a concluir trés viagens de ida e volta a India, o que lhe valeu grande prestigio. Damido de Géis cita-o
como homem muito experimentado nas cousas do mar, a quem foi confiada a coordena¢ido da armada que foi
conquistar Azamor, em 1513, e da que levou a infanta D. Beatriz para o seu casamento com o duque de Saboia,
em 1521. Cf. 0 nosso estudo «Leonel Coutinho, um dos primeiros veteranos da Carreira da india- ..., p. 645.

(*) Cf. Ibidem, pp. 664-666.

() O capitdo-mor, Jorge de Melo Pereira, ji fora capitio-mor de uma das armadas que foram enviadas a
India em 1507.

(™) O capitdo-mor Cristovao de Brito fora capitio na armada de 1511.

(*) Esta armada foi comandada por Lopo Soares de Albergaria, novo governador da India (1515-1518), que
antes fora o capitdo-mor da armada de 1504.

(") O capitdo-mor desta armada foi Antonio de Saldanha que jd participara nas armadas de 1503, 1506 e 1509.

(*y O comando desta armada foi entregue a Diogo Lopes de Sequeira, novo governador da India (1518-
1521), que antes fora capitdo-mor da armada enviada a descobrir Malaca, em 1508.

() O capitdo-mor, Jorge de Albuquerque, fora capitio na armada de 1512.

(*Y) O capitdo-mor, Jorge de Brito, participara nas armadas de 1511 e de 1515.

() Cf. Maria Augusta Lima Cruz, «As viagens extraordinarias pela Rota do Cabo (1505-1570), in A Carreira
da India e as rotas dos estrettos ... pp. 581-596.

(*) Lourengo Pires de Tavora era, em 1546, um fidalgo veterano das campanhas marroquinas que partici-
para também na expedic¢do a Tunes, em 1535, e que chefiara uma embaixada a Inglaterra.

(*) Tratava-se, neste caso, da terceira armada que partia nesse mesmo ano para o Oriente, € era composta
apenas por trés navios.

(%) Cf. Teresa Lacerda, «A nobreza na Carreira da India — uma avaliagio social», comunicagio apresentada
a0 Congresso Internacional D. Jodo Ill e o Império (Lisboa e Tomar, 2002), a publicar nas respectivas actas.

(*) Sobre este capitdo veja-se o estudo de Silvina Silvério, «Diogo da Silveira, capitdo-mor da Carreira da
India- in 4 nobreza e a Expansdo. Estudos Biogrdficos ..., pp. 339-376.

() Cf. Ibidem.

(™ Os vice-reis e governadores escolhidos anteriormente por D. Jodo 1II ja conheciam o Oriente quando

foram nomeados. O Gnico caso que ndo se enquadra totalmente neste modelo é o de D. Henrique de Meneses
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que partiu pela primeira vez para o Oriente, em 1524, sem saber que ia indicado como primeiro sucessor do
vice-rei. Como o Gama faleceu trés meses ap6s a chegada a India, D. Henrique assumiu o governo do Estado da
india sem ter um grande conhecimento prético da regido. Sobre a nomeagio de D. Henrique de Meneses, veja-
se 0 nosso estudo, «A estrutura de comando do Estado da India durante o governo de D. Henrique de Meneses»,
comunicag¢io apresentada 2o Congresso Internacional D. Jodo Il e o Império (Lisboa e Tomar, 4 a 8 de Junho de
2002), a publicar nas respectivas actas. A pratica de nomear fidalgos que nunca haviam estado no Oriente para o
cargo de vice-rei da india prosseguiu nos anos imediatos, durante a regéncia de D. Catarina, com o envio de D.
Constantino de Bragang¢a (1558-1561) e de D. Francisco Coutinho (1561-1564), mas depois foi retomada a nomea-
¢io de veteranos do Indico.

() De acordo com o levantamento efectuado por Paulo Guinote, Eduardo Frutuoso e Anténio Lopes, até
1590, a década de 1551-1560 foi a Gnica em que o nimero de perdas ultrapassou (ainda que ligeiramente) os 20%
dos navios despachados, e na torna-viagem as perdas atingiram entio mais de 25%, cifra s6 ultrapassada pelos
péssimos resultados dos anos 90, quando cerca de 50% dos navios saidos da India ndo chegaram a Portugal. A.
Lopes, P. Guinote e E. Frutuoso, «O movimento da Carreira da India nos séculos XVI-XVIL Revisio e propostas,
in Mare Liberum, Lisboa, n.2 4, 1992, pp. 187-265.

(™) Cf. Paulo Guinote et alia, Naufrdgios ..., p. 160.

() De acordo com as informagoes disponiveis, nos 20 anos em questio foram nomeados 12 capitdes-mores
sem experiéncia de navegac¢do na Carreira. Foram os casos de D. Francisco Coutinho (1561), D. Jorge Manuel
(1562), D. Jorge de Sousa (1563), Rui Gomes da Cunha (1566), Jodo Gomes da Silva (1567), Filipe Carneiro (1569),
Jorge de Mendonga (1570), Duarte de Melo (1572), Ambrésio de Aguiar (1574), Jorge da Silva (1578), Jodo de
Saldanha (1579) e Manuel Melo da Cunha (1580). Note-se, todavia, que a percentagem foi menor durante o
governo efectivo de D. Sebastido, pois das 11 armadas despachadas pelo Desejado s6 cinco (45,4%) foram coman-
dadas por capitdes-mores sem experiéncia, enquanto das outras nove gue completavam estas duas décadas,
apenas duas foram confiadas a veteranos.

() Cf. Paulo Guinote et alia, Naufragios ..., p. 171.

() Vice-rei ou governador, capitio-mor do mar da india ou as capitanias de Goa, Ormuz, Malaca ou Diu.

(™) Como referimos atras, Diogo da Silveira era um homem da estrita confianga de D. Jodo III que foi
enviado para o Oriente quando estava no governo um fidalgo da confian¢a pessoal de D. Manuel 1. Assim, o seu
caso, atipico no contexto das nomeagdes joaninas para a capitania-mor da Carreira da india, ganha, em nosso
entender, contornos essencialmente politicos.

(™) O possivel oitavo caso relaciona-se com Filipe de Castro, capitio-mor da armada de 1525, que regres-
sou a Portugal com um ano de atraso devido a naufrigio, pelo que € certo que levara nenhuma nomeacio para
um cargo na India.

(™) «Surto Fernio Peres de Andrade na barra de Goa, tendo recado o governador de sua chegada, dizem
que dissera que ele e Diogo da Silveira eram bons pera mus de carga, porque ji sabiam o caminho. Isto disse
porque tinha cada um deles vindo 2 India por capitaes mores trés vezes.» Asia, V, x, 6.

() Cf. Asia, VI, ix, 16.

(™) Sobre a conjuntura de meados do século XVI baseamo-nos no nosso estudo, citado atrds, O Império
Portugués em meados do século XVIin Anais de Histéria de Além-Mar, Lisboa, vol. 3, 2002 (no prelo).
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A CAPITANIA-MOR DA ARMADA DA INDIA NO REINADO DE D. JOAO II (1)

Ano |Nome Cargo a desempenhar apos a chegada Experiencia anterior no Indico Observagoes

1522 |- - - Em Janeiro partiu . Pedro de Castelo Branco; mais tarde segui-
ram D). Pedro de Castro ¢ Diogo de Melo. Nenhum capitdo havia

estado antes no indico.()

1523 | Diogo da Sitveira(*) Permaneceu na India sem cargo NENHUMA Entre os capitaes da armada contavam-se dois especifico vetera-
nos da india — Pero da Fonscea, que ¢ referido em campanhas
asidticas pelo menos nos anos de 1510 @ 1513(), Manuel de
Macedo, que participara nas campanhas Diogo Lopes de Sequeira
(cf. Historia, V, 1, Ixviii, Ixxiii-lxxv).

1524 (D. Vasco da Gama Vice-rei da India Capitio-mor das armadas de 1497 ¢ de 1502 |-

1525 |Filipe de Castro Capitdo-mor da armada do Reino(?)(*)| Capitdo na armada de 1504 -
Capitio-mor de uma armada de 1507

1526 |- (%) - Todos os capitaes eram veteranos da India Francisco de Nhaia, estivera em Sofala (1505-1509); Tristao Vaz da
Veiga fora feitor em Calaiate (cf. Histéria V, Ixxxiiii; Lendas, 11,
687-689); Antdnio Galvio realizara uma viagem de ida e volta na
Carreira com D. Pedro de Castro (1522-1524); Anténio de Abreu
fora um dos capities da armada de 1523.

1527 [Manuel de Lacerda Capitdo de Goa Veterano da India (1506-1515; 1517-1522) -
Capitio na armada de 1517

1528 | Nuno da Cunha Governador da India Participara na armada de 1506-1508 -

() Neste quadro procuramos identificar os capities-mores das armadas da India entre 1522 ¢ 1557. Este quadro procura ainda definir se em cada caso se vierificaram ou nao duas
das normas mais comuns, referidas no texto: por um lado se 0s capitaes-mores jam providos de outro cargo, fosse a desempenhar na India (de imediato ou na vagante dos providos),
fossez a desempenhar na Carreira (realizando de imediato a torna-viagem a0 comando da armaqda do Reino); por outro ver se os capitdes-mores jd eram homens experientes na navega-
¢do da Carreira. A identificagdo de outros capities s6 & feita nos casos em que ndo houve capitdo-mor ou quando o capitio-mor nao tinha experiéncia da rota do Cabo ou do comando
de armadas em viagens ocednicas.

(2} Ha varios fidalgos com o nome de Diago de Melo no Oriente, no inicio do século XVI, mas o capitdo de 1522 & certamente o cunhado de Lopo Vaz de Sampaio, ¢ nunca havia
estaclo antes no Oriente. Cf. Andreia Martins de Carvalho, «D. Pedro de Castelo Branco, capitio de Ormuz ...», pp. 322-323.

(%) Joao de Barros nio refere quem era o capitao-mor da armada (cf. Asia, 111, vii, 9). Castanheda atribui-a a Heitor da Silveira (cf. Histdria, VI, xlviii). Gaspar Correia nomeia Diogo
da Silveira (cf. Lendas, 11, 775), assim como o autor do manuscrito da British Library (¢f. Relagdo, pp. 38-39).

(1) Ct. Lendas, 11, 145-353; Asia, IV, i, 7).

() Filipe de Castro s6 regressou ao Reino na armada de 1527, pois o seu navio naufragou junto 4 costa da Ardbia. Tudo indica que ndo ia provido de um cargo no Oriente, pelo
que, nuito provavelmente, em condi¢oes normais teria regressado ao comando das naus da carga em 1526. No ano seguinte, segundo Jodo de Barros, comandou um dos navios da
armada do Reino (cf. dsia, 1V, i, 7).

(") Os navios deste ano partiram sem capitdo-mor, conforme notam os trés cronistas (cf. Asia, IV, i, 6); Histéria, VI, x; Lendas, 111, 97.
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Ano | Nome Cargo a desempenhar apés a chegada Experiencia anterior no Indico Observagdes
1529 | Diogo da Silveira Capitao-mor do mar da India Capitdo-mor da armada de 1523 -
1530!- - Vérios capitdes veteranos da india Era o caso de Ferndo Camelo, que partcipara nas campanhas de
Diogo Lopes de Sequeira (cf. Histria, V, lii ¢ Ixxii); Francisco
Sousa Tavares cstivera na India cerca de 10 anos (¢f. 1518-1528)
(cf. Histéria, livros 1V a VIII), e para Pero Lopes de Sampaio
encontramos referéneias nas cronicas entre 1517 e 1523
1531 - - Virios capities veteranos da india Entre 0s capitaes contavam-se Manuel de Macedo que realizara a
sua 3.* viagem, que jd fora capitao em 1523 (cf. Historig, livros V-
VIID e que regressara ao Reino em 1530 (cf. Asia, IV, iv, 2);
Manuel Botelho que é referido no Oriente, pelo menos em 1525 ¢
1526 (cf. Lendas, 11925 ¢ Historia, V1L, Ix); € possivel que o
Diogo Botelho deste ano seja 0 mesmo que estava nas Molucas
em 1529 (cf. Lendas, 111, 359).
1532(D. Estevio da Gama Capitania de Malaca Realizara viagem de ida e volta em 1524-1525 | -
1532|D. Paulo da Gama Capitania de Malaca Realizara viagem de ida e volta em 1524-1525 | -
1533| D. Joao Pereira Capitania de Goa ? Aparentemente, os capitdes que o acompanhavam eram inexpe-
rientes na Carreira
1533 | D. Gongalo Coutinho Capitania de Goa Veterano da India (¢c. 1516-¢. 1522)(%) _
1533 D. Pedro de Castelo Branco | Capitania de Ormuz Capitdo de nau da armada de 1522 Armada saida no Outono.
Veterano da India 1524-1526(")
1534 | Martim Afonso de Sousa Capitio-mor do mar da India NENHUMA Martim Afonso de Sousa fora capitio-mor da armada do Brasil
entre 1530 e 1532,
1535 | Ferndo Peres de Andrade Capitio-mor da armada do Reino | Veterano da India (1505-1513; 1515-1519) _
Capitdo na armada de 1515 ¢ capitdo-mor da
1.¢ armada da India & China
1536 Jorge Cabral Capitao-mor da armada do Reino(*) | Veterano da fndia (1524-1531) -

() Gaspar Correia refere-se a D. Jodo Pereira a proposito das campanhas de 1505 (of. Lendas. 1. pp. 601-609). Pode ser o mesmo fidalgo, se a informacio de Correia for correcta o
que, neste caso, é de duvidar pelo siléncio dos demais cronistas.
(9 Xf. Historia, 1V, xii; Asia, IV, iv, 3 e Lendas, 111, p. 540.
() Conforme refere Andreia Martins de Carvatho, é muito provavel que D. Pedro de Castelo Branco tenha regressado ao Reino em 1523 e tenha empreendido de seguida nova
viagem para a India, no ano seguinte, na armada de Vasco da Gama. de quem era parente. Xf. Andreia Martins de Carvalho, op. cit., pp. 322-324.

(") Cf. Asia, V, i, 4; Historia, VI, cxlii.



Ano | Nome Cargo a desempenhar apés a chegada Experiencia anterior no Indico Observagdes
1537|- (Y - Virios capities eram veteranos D. Fernando de Lima fora capitio na armada de 1528; Martim de
Freitas fora capitdo na de 1533; Jorge de Lima ¢ referido pelos
cronistas no Oriente entre 1523 ¢ 1531,
1537 Diogo Lopes de Sousa Capitio de Diu Capitdo na armada de 1534 Armada saida no Outono.
1538| D. Garcia de Noronha Vice-rei da Tndia Capitdo-mor da armada da India de 1511 -
e da armada do Reino de 1515
1539| Pero Lopes de Sousa Capitdo-mor da armada do Reino | NENHUMA Fora sota-capitio de Martim Afonso de Sousa na expedigio ao
Brasil em 1530-1532
1540| Francisco Sousa Tavares Capitao-mor da armada do Reino | Veterano da india (c. 1518-1528) -
Capitao na armada de 1530
1541 Martim Afonso de Sousa Governador da India Capitao-mor da armada de 1534 -
1542( - - Virios capities com experiéncia Vicente Gil realizou a sua 5.2 viagem, ap0s as que comegara em
1521, 1525, 1532 e 1536(*); Henrique de Macedo é referido na India
pelos cronistas entre 1520 e 1533 (cf. Histdria, livros V a VIII).
1543} Diogo da Silveira O governo da India ou a capitania- | Veterano da India (1523-1527; 1529-1534 -
-mor da armada do Reino(*) Capitdo-mor das armadas de 1523 ¢ 1529
1544 Ferndo Peres de Andrade Capitao-mor da armada do Reino | Veterano da India (1505-1513; 1515-1519) -
Capitdo na armada de 1515
Capitao-mor da 1.# armada da India & China
e da armada da India de 1535
1545| D. Jodo de Castro Governador da india Capitdo na armada de 1538-1542 -
1546{ Lourenco Pires de Tavora Capitio-mor da armada do Reino | NENHUMA Entre os capitdes da armada contavam-se D, Manuel de Lima, que

estivera na India pelo menos desde 1528 até 1544 (cf. Lendas, 11,
395; IV, 415); Alvaro Barradas fora capitdo nas armadas de 1539 e
1541; Fernao Alvares da Cunha fora capitio na armada de 1543,
D. Jodo Lobo pelo menos entre 1527 e 1537

(™) Jodo de Barros nomeia os capities desta armada sem referir o capitio-mor (cf. Asia, IV, viii, 10), Gaspar Correia afirma explicitamente que a armada ndo tinha capitio-mor (cf.
Lendas, 111, 816); Diogo do Couto, por sua vez, atribui a capitania-mor a Jorge de Lima (cf. dsia, V, ii, 3) enquanto Castanheda dd-o a ). Fernando de Lima (cf. Historia, VII1, clxxi).
(%) E de notar que a maioria dos capities iam providos de capitanias de fortalezas da india: D. Pedro da Silva da Gama com Malaca, D. Fernando de Lima com Ormuz, e Jorge de
Lima com Chaul.
(%) Neste caso o seu navio naufragou nas imediacdes de Melinde, mas o capitio e a amioria dos tripulantes salvaram-se (cf. Asig, V, ix, 1).
N (") Perante as noticias tradizdas por D. Francisco de Lima que encontrara Martim Afonso de Sousa em Mocambique gravemente doente, D, Jodo III enviou um dos seus homens de
\O confianga para assumir o governo se fosse caso disso. Cf. Silvina Silvério, «Diogo da Silveira ..., pp. 372-374.
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Ano |Nome Cargo a desempenhar apos a chegada Experiencia anterior no Indico Observagoes
1547 | D. Francisco de Lima Capitania de Goa Veterano da India (¢, 1520 1532-1541) -
1547 | Martim Correia da Silva Capitania de Diu(*) Veterano da india (¢. 1536-1545) Armada saida no Outono
1547 | Martim Barreto Capitania de Bagaim(*) NENHUMA Armada saida no Qutono
Outros capities também inexperientes
1548 | D. Jodo Henriques Capitania de Malaca (") Veterano da India (¢. 1342-1543) -
1548 |Jodo de Mendonga Capitania de Malaca Fizera pelo menos duas viagens 4 India; -
antes de 1535 ¢ em 1538(™)
1548 | Manuel de Mendonga Capitania de Mocambique e Sofala — |Referido na India em 1525(%), ¢ partiu de -
novo para a India em 1538(*)
1549 |- (M - Virios capitdes com experiéncia D. Alvaro de Noronhu estivera na India entre 1538 ¢ 1540; Diogo
Botelho Pereira jd estivera na India de onde viera numa fusta, em
1535 (cf. Couto, Asia, IV, vi, 14); Jacome Tristdo fora capitdo nas
armadas de 1536 ¢ de 1543
1550 | D. Afonso de Noronha Vice-rei da India NENHUMA Entre 0s capities que o acompanhavam contamvam-se Lopo de
Sousa, que estivera na India pelo menos entre 1538 ¢ 1546 ¢ D.
Alvaro de Ataide, que fora capitdo na armada de 1541
1551 | Diogo Lopes de Sousa ? Capitdo nas armadas de 1334 ¢ de 1537 -
Veterano da India (1538-1543)(+)
1552 | Ferndo Soares de Albergaria | Capitdo-mor da armada do Reino(*) | NENHUMA Entre os capities contavam-se Francisco da Cunha, capitao na
armada de 1547; Antonio Moniz Barreto, era um veterano da
India ¢ fora capitio na armada de 1548; D. Jorge de Meneses
Baroche, era igualmente um beterano da India
1553 | Ferniio Alvares Cabral Capitao-mor da armada do Reino  |NENHUMA Contava com um capitio experimentado, D. Paio de Noronha,

que estivera na India, pelo menos entre 1541 ¢ 1548,

() Cf. Asia, VI, vii, 3.

() Completou o tempo de servico na capitania em 1552, Cf. Asia, VI, x, 0.

(™) Cf Asia, VI, vii, 2

(%) Cf. Asia, V. ii, 1 e V, vii, 8.

(") Cf. Lendas, 11, 908.
(™) Cf. Asia, V, vii, 8.

(") Algumas fontes referem a nomeacio de um capitio-mor, mas 0s cronistas ndo a citam. Cf. Relagdo, pp. 601-62.

(*) Cf. Lendas IV, 206,

(**) Nao dispomos de informagio explicita sobre esta matéria, mas tudo indica que regressou de imediato ao Reino, pois Diogo do Couto nao o refere em nenhuma das armadas
organizadas pelo vice-rei da India no final de 1352, Cf. Asia, VI, x, 6.
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Ano |Nome Cargo a desempenhar apds a chegada | Experiencia anterior no Indico Observagoes

1554 |D. Pedro de Mascarenhas Vice-rei da India NENHUMA Entre os capities contavame-se Miguel de Castanhoso. que acom-
panhara D. Cristovio da Gar Etiopia, Francisco de Gouveia,
que estivera na India em 1535-1538 ¢ que fora capitio numa
armada de 1547: Belchior de Sousa, com referéncias nas cronicas
relativas a0s anos de 1527 ¢ 1345; Ferndo Gomes de Sousa, com
referéneias relativas a 1527 ¢ o 1543

1555 |D. Leonardo de Sousa ? NENHUMA Outros capities também inexperientes

1556 |D. Jodo Meneses de Sequeira |7 NENHUMA Outros capitaes também inexperientes

1557 |D. Luis Fernandes Vasconcelos | Capitdo-mor da armada do Reino - [NENHUMA Entre os capitices contava-se Cide de Sousa, que ji estivera na

India (c. 1538) (cf. Lendas, 1V, 38-02)







Os Navios de Vasco da Gama
na sua primeira viagem a India

Dr. Herndni Amaral Xavier

1. AS FONTES

Quando em 1497, Vasco da Gama partiu na sua viagem de descobrimento do caminho
maritimo para a India, comandava uma pequena esquadra de quatro pequenos navios.

Mereceriam, quer o Homem, quer a Empreza, navios maiores e em maior nimero ?

Navios maiores e em grande nimero, ji sabemos que a Casa Real os possuia.(’)

Que Vasco da Gama era um dos experientes homens do mar e capitdes de confianga de
D. Jodo II, di-lo-nos Garcia de Rezende na «Chronica dos Valerosos e Insignes Feitos del Rey
Dom Joam Segundo», ao relatar o episédio da caravela da Mina, aprezada por piratas france-
ses: «...E mandou logo a grande pressa com grandes provisdes e poderes a Setuvel, e ao Reyno
do Algarve Vasco da Gama, fidalgo de sua casa, que depois foy Conde da Vidigueira e Almi-
rante das Indias, homem de que elle confiava, e servia em armadas e cousas do mar....(.

E, no entanto, foi D. Jodo II quem, dois anos depois de ter mandado construir a maior
¢ melhor armada que até entdo jamais se vira (a nau S. Cristovdo, de mil tonéis, que ancorada
entre Belém e a Trafaria fazia a guarda de Lisboa),(?) mandou construir a armada de Vasco da
Gama, que ja em 1495 se encontrava «..concertada e prestes...com os regimentos feytos, e por
capitam mor della Vasco da Gama, fidalgo de sua casa...»(*).

E ainda Resende que nos diz que em 1494, ja D. Jodo II havia terminado as experién-
cias com as bombardas grossas que inventara, tanto para caravelas como para naus, que dispa-
ravam balas «..tam rasteiras que hiam tocando na agoa...».

Por outro lado, é do Esmeraldo de Situ Orbis que ficamos a saber (?)

e primeiro as razdes da pequenez dos navios(®)

¢ e segundo, alguma coisa dos cuidados especiais que foram postos na sua construcio

€ armamento.

Quanto as razodes, diz Pacheco Pereira que... Nom comvinha que pera este descobri-
mento e viajem se excedesse ho modo da grandura das naaos e cantidade dellas e por isso
mandou el Rey nosso senhor que se fizesem quatro navios pequenos que o mayor delles nom
pasase de cem tonees pera sima porque pera terra nom sabida e tam incognita como aquella
entam era nom era necessrio serem mayores e esto se fez asy porque mais ligeiramte pode-
sem entrar e sayr em todo luguar o que sendo grandes nom podiam fazer, e estes se fezeram
por singulares mestres e hoficiaés e asaz fortes de madeyra e preguadura....

Como se verifica, ndo estao aqui, minimamente explicadas, as razdes para a pequenez
dos navios: a Unica razio légica invocada é o seu pequeno calado, que lhes permitisse entrar
em todo o lado e a sua manobrabilidade, para que o pudessem fazer rapidamente.

Ora a designacio que se aplica, nas fontes, aos vasos de Vasco da Gama, € a de navios,
ou naus, o que exclui, 4 partida, a possibilidade de terem sido caravelas, a menos que os
«ingulares mestres ¢ hofficiaes» tivessem sido os inventores das caravelas redondas, navios
hibridos mais tarde mencionados como navios de guerra, ¢ que ndo se sabe ao certo quando
apareceram.
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Se nos colarmos s fontes, a designacdo de nau, pode dar alguma luz sobre a armagao
vélica dos navios, mas nada nos diz sobre o casco.

Teria castelos a popa e proa, em cujo caso o castelo da proa seria mais alto do que o da
popa, como era caracteristico desse tempo? Ou teria apenas castelo @ popa e uma pequena
titha & proa, como usavam as navetas?

Se tivesse os dois castelos, teria duas cobertas, se apenas o da popa, talvez tivesse s6 0 conves.

Pacheco Pereira diz-nos que as naus, chamemos-lhe assim, tinham que ter pequeno
calado ¢ que por isso, eram pequenas, abaixo de cem toneis.

Ora esta afirmacao provém do facto dele atribuir aos navios a missao de descobrimento;
mas entdo, porque nao caravelas de trés mastros, ji experimentadas em todo o Atlantico e
muito provavelmente por Bartolomeu Dias na passagem do Cabo, que aliavam um calado
ainda mais baixo a uma muito melhor manobrabilidade e excepcional caracteristica de bolinar,
com capacidade para tripulagdes acima de 100 homens e que, para além destas vantagens,
ainda podiam ser armadas com as poderosas bombardas grossas de D. Joao 117

A pesar de jd serem conhecidas muitas das formas dos navios da viragem do séc. XV para
o XVL cujo rapido desenvolvimento se ficou a dever ao interesse ¢ cuidado que D. Joao 11
dedicava as coisas do mar, as fontes levantam-nos problemas, quanto aos navios de Vasco da
Gama, muito dificeis de penetrar.

2. O ESTUDO DE BRAZ D’OLIVEIRA
Os elementos conseguidos e os desenhos

A proposito de um modelo de navio que apareceu nas comemoragoes de Camoes de
1880, e que muitos julgaram ser uma fidedigna reprodug¢do de um dos navios do Gama, o Almi-
rante Braz de Oliveira escreveu um artigo sobre estes navios, publicado nos Annaes do Club
Militar Naval desse mesmo ano, ilustrado com dois desenhos da sua autoria e que reproduzi-
mos abaixo.

Este artigo € bastante interessante, porque o autor somou aos resultados da investigacao
que fez, muitos elementos provindos da sua imensa sabedoria das coisas dos navios e do mar,
do que resultou um escrito que ainda hoje merece a pena ser lido.

E 6bvio que muites dos elementos e estu-

dos recentemente apresentados nao estiveram
a0 alcance de Braz de Oliveira; no entanto, e
em alguns casos, o estudioso almirante teve o
dnstinto- de separar o trigo do joio, prestar algu-
mas informagcdes Unicas, e se o seu estudo peca,
nao foi certamente por falta de esforco ou de
discernimento.

No entanto, dos desenhos que apresenta,
0 que mais se aproxima duma nau portuguesa
dos finais do sé¢c. XV/principios do XVI, € preci-

samente uma sua reproducdo de uma das naus
Una das naus desenhadas por Antonio de Holanda, pintadas por Simao Bening, sobre desenho de
no Manuscrito iluminado por Simao Bening Anténio da Holanda.
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Estes desenhos sdo bastantes posteriores,
no tempo e na concepc¢do, dos navios utilizados
por Vasco da Gama, pois datam de 1515/20, ¢
encontram-se na célebre iluminura da Genealogia
du Casa Real Portuguesa, do British Museum, em
Londres.

Contudo, como ja tivemos a oportunidade de
chamar a aten¢ao,(") algumas das naus de Bening
mostram algumas caracteristicas que resultam da
influéncia que exerceriam em Bening, alguns
pormenores das suas naus, na Flandres:

e o mastro grande estd muito por ante a ré do
meio da quilha

e o custelo da popa estd no prolongamento do
cadaste, nao se lhe salienta

*0 castelo da popa € mais alto do que o da proa,
O que € uma caracteristica posterior

e 4 tolda nao vem junto ao mastro grande

¢ as portinholas sao redondas

Estes erros foram transportados para a visao
que Braz de Oliveira teve da S. Gabriel, a que

acrescentou:

* uma popa ainda mais estranha que a

de Bening )
. 8 . o ‘.1':;:, Desenhos de Braz de Oliveira
e um bailéu, que € caracteristica poste- (//'“ |
. ~ 1
rior das grandes naus ¢ galeoes Sl
e fez o castelo da proa ainda mais R
& aste p d i k"

baixo, com um s6 pavimento e
varandim
O seu plano a escala, que
mostramos  nesta pagina, traduz
praticamente o desenho de
que  vimos a  falar, e
comporta os desvios ja
apontados.

$ev cv- W ARG Rdean tanu ana nms

. '_,-:yf,tl#'« m :
- ,_ae,b)q
R
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3. O ESTUDO DE BALDAQUE DA SILVA
a) Os elementos de calculo

O capitao de fragata A A. Baldaque da Silva preparou, para a Exposi¢cdo Universal de
1900, em Paris, um estudo sobre a nau S. Gabriel, capitinea de Vasco da Gama, a partir do
qual se elaborou um modelo a escala, que esteve exposto no «Palais des Armées de Terre et
de Mer, section de Portugal», na mesma exposicio.

Os dados de que se serviu Baldaque, e que seguem, merecem alguns comentarios:

e Comprimentototal ......... . 28,60 m
e Comp. a linha de flutuac¢do . ... 19,50 m
e Boca ... L. 8,50 m
e Pontalameio.............. 5,20 m
e Caladoaproa ............. 1,70 m
. APpOpPA . 2,30 m
e Imersiomédia ...... ... .. .. 2,00 m
e Deslocamento ............. 178 T

Em primeiro lugar, a boca & medida como um ter¢o do comprimento total, fora a fora,
quando o costume era medir a boca entre perpendiculares, do que resulta uma boca maior do
que deveria ser em cerca de 25%.

A linha de flutuag¢do carregada corresponde a boca e situa-se um pouco abaixo da 1.2
coberta, o que,

— para uma imersdo média de cerca de dois metros, com pequenos delgados

—uma altura dos castelos da popa e proa de cerca de 6,84 m

— um mastro grande de 19,50 m

—uma boca de 8,50 m na flutuagio
obrigariam o navio a meter muito lastro, para nao tombar e, mesmo assim, com ventos de
amura ou de través, descairia mais do que progrediria.

Também os cdlculos da carga apresentam erros por defeito:

* Da para sobressalentes e lastro o peso total de 14.470 kg, o que € manifestamente insu-
ficiente, sendo que qualquer dos items seria, por si $6, mais pesado que o peso total
abonado, como vamos ver:

1. O lastro e a operagdo de lastragem sao extremamente importantes para que o navio
resista as accoes do mar chamadas de arfadura e dos balangos: «..Deve-se ter huma
atten¢ao particular em moderar a arfadura, porque he o que fadiga mais hum Navio,
e a sua Mastreacdo....». «Ainda que o balang¢o seja proporcionalmente maior, ndo he tio
arriscado, pois este he sempre mais lento e mais vagaroso; com tudo deve-se preve-
nir o mais que for possivel...se se arrimar o lastro (quando for de ferro) sobre os topos
ou pontas das cavernas...Observar-se-ha de nao o fazer subir muito alto dos dois lados
do Navio, enchendo-lhe os vasios de saborra para que fique pouco cheio...»
«..Poremos o lastro a roda, e muito perto do centro de gravidade do navio... e por
haixo do centro de gravidade do navio, como temos dito, ndo se afastando mais do
que 20 ou 30 pés, para avante, ou para ré, do centro de gravidade...»(")
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Recentemente, a caravela «Vera Cruz» levou 26 toneladas de lastro, sem contar com
o peso do motor e equipamentos, € a nau de Vila do Conde, que nio se espera
venha a meter carga ou navegar, meterd cerca de 100 toneladas de lastro.

2. Quanto aos sobressalentes(), deve-se notar que qualquer nau da India transportava
3 esquipag¢oes de velas, 6 amarras com o peso de 180 quintais, 6 4ncoras e ndo trés,
com o peso varidvel, mas proximo dos 100 quintais, 600 quintais de enxdrcias e
cabos fixos, 100 quintais de enxarcia velha para aparelhar varios equipamentos, uma
certa quantidade de enxarcia, sobressalentes ¢ miudezas ao cuidado do mestre, para
além do peso das velas, do resto do liame do navio (cabos de laborar), de cader-
nais e moitdes, et¢, sem contar com pregadura, leme, cana, pingote, paus e tabuado
sobressalentes, etg.

3. No namero anterior anotimos os pesos de alguns itens, referentes ao material utili-
sado ¢ ao seu sobressalente singelo, num total de 980 quintais ou 58,8 toneladas;
mas Pacheco Pereira diz que as naus de Vasco da Gama levavam os sobressalentes
dobrados e triplicados !

4. Se outras verbas da carga do cilculo de Baldague também estio calculadas «por
baixo», ha ainda a notar que nio esta calculado o peso de um item importantissimo,
que € a lenha para o fogdo, nem o das caixas da tripulacdao, e ainda o dos «....arca-
buzes, mosquetes, piques, meios piques, murrdo e outras meudezas que pertencem
ao meirinho, que he a que o Veador da fazenda ordena;..»(*), ou seja, do armamento
ofensivo e defensivo pessoal, o que, para 50 ou mais homens de guarni¢ao, ainda
deveria pesar umas largas centenas de quilos.

b) Os elementos graficos

Dimensies
(omprements & axtremo uriirme 2%
(omprimento enire pergend "t "3
Beca i vua meveor largura a5
Porialn mero 52
Jermorin media 1 -
Desiatmentsespresse em toncilndus .t

mieireas 1780
Jeavllagem de porite I ; [}
_ana ‘e
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Como podemos verificar, 0s planos
correspondem mais a uma <Fluyt- holan-
desa do que a uma nau portuguesa dos
finais do séc. XV, principios do XVI.

De facto, os holandeses comecaram a
construir as fluyts. quase chatas no fundo
¢ com a boca por altura da 2.* coberta ¢
muito proximo da linha de dgua, porque as
autoridades nordicas cobravam os direitos
sobre a carga através da medigio do
convés, muito mais estreito do que a boca.

Os desenhos da «luyt- que mostra-
mos aqui sao ji de 1803 e as linhas nao
s40 tao acentuadas quanto o eram no séc.
XVI. mas a sua cuidadosa observacio ilus-
tra o que acabamos de dizer.

Por outro lado, tal como na fluyt», o
castelo da popa € no seguimento do
cadaste, e ndo faz saliéncia para ante a ré.
Como ji notdmos atrds, a boca é exagerada
e os delgados. demasiado pequenos.

Note-se ainda que a cana do leme
vai brigar com os dois dltimos canhoes da
bateria da casa do leme.

Outra diferenga importante, € que o
castelo da popa ¢ mais alto do que o da
proa, caracteristica que sO vem a aparecer
quase duas décadas mais tarde.

Como se pode ver ao lado, na foto-

grafia do modelo, o mastro grande tem a

altura do maior comprimento fora a fora, o que € muito exagerado para a superficie submersa.

IDEAGAO DUM NAVIO DE 1497 POSSIVELMENTE SEMELHANTE
GABRIEL»

AMUTUING

[RARE Y 28 melioy

ESCALA 1400
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4. OS DESENHOS DE J. MARTINS BARATA

Também o prestigiado Mestre gravador e desenhador Martins Barata, ele proprio um estu-
dioso destas coisas, produziu um desenho em que ideava uma nau pré-manuelina, provavel-
mente semelhante a capitinea de Vasco da Gama..

De todas as hipoteses que até agora apresentdmos, esta é sem davida a mais credivel,
embora apresente algumas incongruéncias.

Se tomarmos como escala o homem desenhado na amurada, parece que a distincia entre
cobertas ¢ curta, e como o arrepiado da ré € muito exagerado, parece obrigar a cana do leme
A entrar na tolda, que por sua vez, ficard muito baixa, tal como o chapitéu que, desta altura,
nio pode dar abrigo ao capitdo.

Também o castelo da proa tem um Gnico pavimento assente sobre um «pescogo» exage-
rado, a menos que houvesse um pavimento a meio, que nao estd desenhado.

Note-se ainda que o tabuado que fecha a proa para o castelo, esta fixado de baixo para
cima, a moda do norte da Europa, em vez de atravessado, como deveria ser.

Para que seja mais simples esta andlise, vejamos alguns exemplos de naus portuguesas
num periodo proximo da construgao das de Vasco da Gama.

Naus grandes

Dois desenhos do «Livro das Fortalezas, Duarte de Armas» Livro da Leitura Nova

Naus pequenas

Livro das Fortalezas Estampa Livro de Marco



Vejamos ainda as suas popas e proas em pormenor:

Popa da Nau em constru- Popa de uma Nau em Valen¢a do Minho Popa de uma Nau da Leitura nova
¢ao Livro das Fortalezas Livro das Fortalezas ci. 1517

Popa da Nau S. Cristovio, 1492 Popa de uma nau em Caminha Nau Martirio 11.000 Virgens 1.2

Livro Carmesim Livro das Fortalezas quartel séc. XVI P. Delgada

A partir dos elementos comuns encontrados nestes monumentos iconogrificos, podere-
mos tentar desenhar, e de acordo com o tragcado geral portugués desta época, os planos de
uma nau pequena com a seguinte Traga:

N.2 Componente Rumos Palmos Goa Metros
1 Quitha oo 12 72 18,43
2 Cadaste .. ... .. ... 62/3 25 6,40
3 Rodadeproa ............. .. ... .. ... ..... 62/3 25 6,40
4 Meiaquilha ... ... o o
5 Lancamto. Cadaste ... .. ... ... .. ..., 11/3 8 2,05
6 Lancamto. Roda ... .......... ... .. ... ... 31/3 20 5,12
7 Lancamto. Castelo da popas/ogio ........... 15/6 11 2,81
8 Lancamto. Castelo da proas/aroda .......... . 15/6 11 2,81
9 Pontal (a 1.2 coberta - 2 pg para lastro) ... ...... 12/3 10 2,56

10 Entre cobertas . ... ... ... .. ... 13/12 7,5 1,92

11 Entre pavimentos(castelos) ... ............... 13/12 7,5 1,92

12 Mareagens . . ......... ... 1 6 1,54

13 GIO oo 21/3 14 3,58

14 Comprimto. entre perpendiculares ... ... ... ... 16 2/3 100 25,60

15 Comprimto. foraafora . ................ ... 262/3 160 40,96

16 Boca . ... .. ... 42/3 28 7,17

17 Covado . ... ... . 11/2 9 2,31

20 pares de cavernasdeconto . ..............
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Como temos afirmado, ndo somos arquitectos navais nem desenhadores profissionais,
pelo que nao poderemos ter a veleidade de desenhar planos de navios, antigos ou modernos.

O desenho que segue, pois, terd que ser tomado como um simples exercicio para satis-
fazer a nossa curiosidade sobre dois problemas que nos perseguem ha muito tempo:

1.¢ - teria razdo o Padre Fernando de Oliveira ao detestar velas latinas a aparelhar cascos
redondos, como os das naus?

2.2 - Num destes cascos, portanto, como os descritos no Livro Nautico ou no Livro de
Tragas, para uma caravela, seria possivel crescer uma nau?

Aproveitando muito de perto as medidas duma caravela de 12 rumos do séc XVII,
redonda por ter quatro mastros, tal como esta definida por Manuel fernandes ou mesmo pelo
Padre Fernando de Oliveira, tracimos uma nau, ¢ o desenho obtido até se conforma, de uma
maneira geral, com a iconografia conhecida do tempo, ficando muito proximo das naus repre-
sentadas por Duarte de Armas, como se pode ver nos desenhos abaixo.

Sempre foi nossa convic¢ido de que a construgdo naval portuguesa teve um forte surto
de evolugdo durante o periodo em que D. Afonso V/ D. Jodo Il governaram o pais e, depois,
durante os anos do reinado de D. Manuel. Se D. Jodo II lan¢ou as bases duma nova constru-
¢ao naval, foi D. Manuel que teve que arranjar maneira de resolver os problemas que lhe
punha a iniciada Carreira da India, em termos de duracio de viagem, niimero de tripulantes e
passageiros e tipo de mercadorias a embarcar.

No comércio de particulares, nesta altura, parece estabelecido que a média de capaci-
dade dos navios andaria na ordem dos 300 tonéis, o que ndo quer dizer que alguns deles nao
seguissem o exemplo da Casa Real e nao construissem naus de maior capacidade.

As mercadorias normais de exportagio, quer pela sua variedade, volume ou peso, nao
exigiam, até D. Jodo II, grandes pordes ou mais uma coberta exclusiva de mercadorias para
tornar rentdvel uma viagem redonda.

Por outro lado, enquanto as naus da Carreira da Flandres viajavam normalmente em
conserva, para defesa muatua, parece que as maiores naus eram as que traficavam no Mediter-
raneo, meio mercantes, meio de guerra, comerciando e defendendo-se dos piratas, quando nao
elas proprias em actividade de corso.

Esta situagio teve que ser alterada com os negdcios da India.

Dai que as naus tenham sucessivamente passado de duas para trés cobertas e destas para
quatro, partindo-se do principio de que toda a tripulagio teria que ter uma coberta para seu
alojamento e arrecadagdo do seu fato, sem contar com © espago para as suas quintaladas.
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Esta coberta era, normalmente a que se seguia imediatamente abaixo do convés. Com o
advento das naus de trés cobertas, também a 1.* coberta a contar do porio, era destinada a
carga de mercadorias, nomeadamente pimenta e outras drogas.

O mesmo sucedeu com as naus de quatro cobertas, que passaram a ter duas cobertas
para arrumac¢do das mercadorias.

Se € verdade que no caso de uma nau de duas cobertas, com espaco suficiente nos caste-
los da proa e da popa para albergar a tripulagdo, ou pelo menos, os oficiais, ficara espaco na
1.# coberta para transportar mercadoria, ndo nos devemos esquecer de que esse espaco nao €,
de modo algum, para acrescentar ao espaco do pordo, cuja grande parte estard ocupado com
a arrumacao de viveres, sobressalentes, em grandes quantidades, volume e peso.

Para além do mais, hd que contar que a partir da construcdo dos fortes ¢ feitorias no
Oriente, ¢ com o elevado nimero de soldados das suas guarnicdes o nimero de passageiros
transportados, que nas voltas da Europa ou nas viagens para a Africa conhecida era sempre
diminuto, subiu exponencialmente.

Teve pois que haver grandes alteragoes na construgdo dos navios, principalmente no que
respeitava 4 arrumagido das mercadorias € nos espacos destinados ds pessoas, bens e viveres
acrescidos que o elevado niimero daquelas exigia.

Ora muitas destas transformac¢des ndo sdo visiveis, hoje, por ndo haver tantos dados
disponiveis para o final do séc. XV, quantos hd para o final do séc. XVI1.

Por isso, pareceu-nos valer a pena trabalhar informéticamente a nau que acima mostra-
mos, do Livro das Fortalezas, de que obtivemos 0s seguintes resultados:

Da ampliagdo proporcional
do desenho, e apos reavivados os
tracos, surgiu a surpresa, o golpe
de sorte, ou 0 que seja; o compri-
mento da quilha dava exactamente
11 Rumos.

Nio cremos que os dese-

nhos de Duarte de Armas tives-

sem sido feitos a escala, mas o

que € verdade, como veremos, é

que as varias dimensées mantém

propor¢oes coerentes em relacio
40s dados que conhecemos. Veja-

mos:
Quilha .. ... .. 11 R 66 pg 16,90 m
Lancamto. da Roda de Proa - . ... ... ... ... 12 pg 3,07 m
Lan¢amt.o do Cadaste .. .. ... ... ... ..... 0,80 R 1,32 m
Pontal a meio, a 1.2 coberta . ... ... ... .. .. 12 pg 3,07 m
Distincia entre cobertas . ... ... .. ... ... .. 0 pg 1,56 m
Comprimento entre perpendiculares . ... 14 R 84 pg 21,50 m
Lancamto. Castelo proa s/ a roda 0,80 pg 1,32 m
Lancamto. Castelo de popa s/ o gio 6 pg 1,56 m
Comprimento fora a fora ... ... ... . 32,92 m
Boca 1/3daquitha . ... .. ... . 00 22 pg 5,63 m
Covado ... ... 8 pg 2,05 m
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As maiores diferengas que se podem encontrar no desenho, em relagdo a outros monu-
mentos iconograficos anteriores e posteriores sio:

a) Este navio estd na transicdo entre os navios anteriores, e os da década de 20, ainda
com um grande «pescogo» a aguentar o castelo da proa.

b) No entanto, e apesar dos castelos estarem quase a0 mesmo nivel o gio estd lancado
muito mais abaixo do que a roda de proa, quando pelas tra¢as mais tardias do séc.
XVI/XVII andam quase ao mesmo nivel.

¢) Devido ao gio rebaixado, a cana de leme vai entrar na 1.2 coberta, quando podia
entrar na tolda.

d) Mastreagio e velame de acordo com a época. S6 cerca de duas décadas mais tarde o
traquete passaria a meter velacho e a antena da mezena encurtaria um bom pedago.

E serd este o modelo de navio que se aproximard mais dos navios que utilizou Vasco
da Gama.

Inovadores, para o tempo em que foram criados (comeg¢aram a ser construidos em 1494),
ainda em uso em 1509/10 (data do Livro das Fortalezas), ultrapassados meia dazia de anos
depois.

Mas a silhueta destes navios, com ligeiras alteracdes, acompanhou as vitérias da Marinha
Portuguesa até as grandes naus do terceiro quartel do séc. XVIL

NOTAS

(') Xavier, Hernani Amaral, Os navios que Descobriram o Mundo-, Academia de Marinha, no prelo.

() Resende, Garcia, Chronica dos Valerosos e Insignes feitos del Rey Dom joam II,, Coimbra, Officina da
Universidade, 1798, Capit. CXLVI, p. 213.

(*) Xavier, op. cit.,

(") Resende, op. cit., cap. CCVI, p. 273.

() Pereira, Duarte Pacheco, Esmeraldo de Situ Orbis, Edi¢ao critica e comentada por Joaquim Barradas de
Carvalho, Fundagao Calouste Gulbenkian, Lisboa, 1991, p. 378.

(") Xavier, op. cit.,

() Villehuet, M Bourdé de, O Manobreiro....., Traduzido por Joaquim Manuel do Couto,Of. Simao Thaddeo
Ferreira, Lisboa, 1794, Liv. II, p. 46.

(") Falcao, Luiz de Figueiredo, Lisboa, Imprensa Nacional, 1859, p. 198 e seguintes.

(*) Falcao, op. cit, p. 208.
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A Organizacio militar a bordo dos navios
da Carreira da India no Séc. XVI,
contributo para o seu estudo

Dr. Vitor Gaspar Rodrigues

Por doenca do conferencista esta comunica¢ao nao foi apresentada no Simposio. Poste-
riormente o tema foi apresentado na sessio da Academia de Marinha (14 NOV. 2000), tendo
sido publicado em separata, a incluir na Meméria de 2000.
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A Armada de 1553

Prof. Doutor justino Mendes de Almeida

Representa algum atrevimento da minha parte vir eu falar aqui perante uma assisténcia
tao rigorosa e tdo exigente, de uma matéria que todos por certo conhecem bem: uma das arma-
das da carreira da India, tantas vezes estudadas por historiadores da ndutica portuguesa.

Porque escolhi a armada de 1553, para me associar a esta excelente injciativa da Acade-
mia, neste ano comemorativo da gloriosa viagem de Vasco da Gama? Porque nela embarcou
para a India Luis de Camoes que haveria de fazer da prodigiosa viagem do Gama tema central
d’Os Lusiadas. £ também um pretexto para aproximar, uma vez mais, a Marinha dos Estudos
Camonianos.

No dia 24 de Margo de 1553, tendo por capitdo-mor Fernio de Alvares da Cunha ou
Fernao de Alvares Cabral da Cunha, zarpa da praia do Restelo uma armada, a 65.2, rumo 2
india. Segundo a MEMORIA DAS ARMADAS QVE DE PORTVGAL PASARAM HA iNDIA ou
Livro das Armadas, cimélio da Academia das Ciéncias de Lisboa, <No ano de 553 Partio Ferndo
dalvarez da cunha Pera a India com duas Naos. Loreto. Dom payo de noronha. Invernou em
Mogambique e veo a goa a 30 dagosto de 554. S. Bento. Ferndo dalvarez cabral Da cunha. a
tornada pera portugal se perdeo, na terra do natal.»

Armada singular, pois, em toda a carreira da India, nio conhecemos outra tio reduzida
em nimero de velas. Sabemos hoje a razio deste facto.

Ditos Portugueses Dignos de Memdéria é o titulo de um texto dos «reservados» da Biblio-
teca Nacional, uma das cdpias de um original desaparecido, que o Dr. José Hermano Saraiva
anotou, comentou e publicou, proporcionando assim aos camonistas um precioso instrumento
de trabalho mais, até hoje ainda ndo de todo aproveitado.

Do dito real, consignado sob o n.2 43 na mesma misceldnea, extraimos alguma novidade,
relativamente 4 armada de Ferndo de Alvares Cabral da Cunha, que, no ano de 1553, como
dissemos, partiu para a India. Palavras do manuscrito da Biblioteca Nacional, segundo a edi¢do
de J. H. Saraiva:

«O ano de 1553, estando as naus que haviam de ir para a India.carregadas, ateou-
se por desastre o fogo em uma delas e, sem lhe poderem valer, ardeu toda; e el-rei e a
rainha, que viviam entdo nos Pacos da Ribeira em Lisboa, chegando a uma varanda,
estando-a vendo, disse uma dona da rainha a el-rei que mandasse Sua Alteza lan¢ar um
agnus Dei no fogo. E el-rei respondeu-lhe:

«NZo é razdo experimentar tamanha e tio santa reliquia em tdo pequena cousa. A
perda da qual nio foi avaliada, por pessoas que bem entendiam, em menos de cem mil
cruzados».

Por outro relato, sabemos que a nau, destruida pelo fogo, era a Santo Anténio, do
comando de Dom Manuel de Meneses. Em vez de trés, como hi outros exemplos, esta armada
de 1553 partiu com duas velas, caso Gnico, repetimos, na carreira da India. Conhecem-se virias
relacdes dessa armada, um tanto distintas umas das outras.
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Em consequéncia do incidente em que se envolveu no Rossio da cidade, no dia 16 de
Junho de 1552 — dia do Corpo de Deus, estando El-Rei com a Corte em Lisboa —, de que saiu
ferido Gongalo Borges, encarregado dos «arreios» (entenda-se «ornatos, enfeites») da Casa Real,
Luis Vaz de Camoes foi preso e levado para o Tronco onde permaneceu, depois de perdoado
em 23 de Fevereiro de 1553, até 7 de Margo desse ano. Cerca de nove meses de prisao, que
foram decisivos para o projecto de redacgao d’'Os Lusiadas.

Luis de Camoes dispds apenas de dezassete dias para reunir o que pudesse levar, sobre-
tudo materiais de que viesse a carecer para a redac¢ao do Poema. Aqui se levanta uma dificul-
dade que tenho procurado esclarecer: como foi possivel expor tanta erudicdo, longe das prin-
cipais fontes de informacao, ainda que tenhamos de admitir que o Poeta dispunha de memoria
excepcional a juntar a uma cultura superior adquirida muito provavelmente em Coimbra?

Na nau capitinia Sdo Bento (e nio na Santa Maria da Barca ou nau Galega, como dese-
jou o erudito investigador Senhor Frazio de Vasconcelos) seguiu Luis de Camdes, como
simples <homem de armas», filho de Simdo Vaz e de Ana de Si, sendo seu fiador Baltasar
Barreto, tudo descrito, conjuntamente com a rela¢do dos seus companheiros, num manuscrito
muito interessante, ainda que contenha algumas inexactiddes, devido a D. Flaminio, da Ordem
dos Eremitas de Santo Agostinho, hoje na Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra, publi-
cado pelo Senhor Rogério de Figueiroa Rego, primeiro no vol. Il da revista Ethnos (Lisboa,
1942), depois numa interessante Misceldnia de historia, arte ¢ arqueologia, de que saiu apenas
o tomo I, creio eu (Oeiras, 1931, p. 45 e ss.), assunto a que nos temos referido em outras opor-
tunidades, quando também procurimos demonstrar que o Poeta ndo seguiu para a india contra
vontade, e muito menos extlado ou desterrado, antes desejoso de percorrer a rota dos nave-
gadores, viver seus perigos e aventuras, conhecer, enfim novos estilos e formas de vida, outros
povos, para que tudo pudesse descrever n’Os Lusiadas, que levava em mente redigir, como
verdades puras por si vividas.

E la segue na nau Sdo Bento, a 24 de Mar¢o desse ano de 1553, tendo chegado a barra
de Goa «sendo poucos dias de Setembro», como informa Diogo do Couto, no cap. XIV do livro
X da Década VI. <Entrando o verio, sendo poucos dias de Setembro, chegaram a barra de Goa
duas naus do Reino: uma de que era capitdo D. Jorge de Meneses, o Baroche, da companhia
de Ferndao Soares de Albergaria, que ficou o ano passado invernando em Mogambique; e a
outra era a nau S. Bento, em que vinha Ferndo de Alvares Cabral, que o Mar¢o atrds passado
de cinquenta e dous (ha aqui um lapso porventura tipogrdfico: cinquenta e dous, em vez de
cinquenta e trés) tinha partido do Reino por capitio-mor de quatro naus, e delas sO esta chegou
a Goa.... O vizo-rei recebeu muito bem o capitdo-mor, que lhe entregou o saco das vias, onde
achou algumas instru¢des de cousas em que El-Rei mandava prover logo...».

Governava entdo a India o vizo-rei D. Afonso de Noronha, como sucessor do governa-
dor Jorge Cabral, e governou até 1554. Filho do 2.2 marqués de Vila Real, D. Fernando de Noro-
nha, fora designado por D. Jodo I vizo-rei da India em 1550, porque no governo ficara Garcia
de $4, «que era muito velho». <A fama desta eleicio correu logo pelo Reino, e acudiram a Corte
muitos fidalgos para o acompanharem nela, a que El-Rei despachou e fez muitas mercés»,
escreve Diogo do Couto, que preenche a parte I da Década Sexta e os primeiros dois capitu-
los da Década Sétima com as ac¢des de D. Afonso de Noronha, o vice-rei que mandou cons-
truir 2 muralha externa da cidade, numa extensdo de 16 km., e que, em 1554, veio a ser subs-
tituido por D. Pedro de Mascarenhas, escolhido por D. Jodo 11l para governar a india, no desejo
de prover naquele lugar «um Fidalgo, a que todos tivessem muito grande respeito, e que fosse
muito rico, porque tratasse mais do que cumpria ao bem daquele Estado que ao seu particu-
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lar; ¢ que também nio tivesse filhos, porque a governanca da india ndo andasse de permeios
(palavras de Diogo do Couto). Escusava-se D. Pedro de Mascarenhas, alegando «que era de
mais de setenta anos, e que ndo tinha ja forgas, nem disposi¢ido para os trabalhos de tio
comprida viagem, como era a da India; e que também ndo se atrevia a mandar e governar
gente tao livre e voluntdria como nela haviar. Persuadiu-o a amizade do infante D. Luis, com
argumentaciio a que o velho e pundonoroso fidalgo se rendeu. Uma vez mais Diogo do Couto:
«.. O infante concluiu com lhe dizer «que um deles havia de ir 4 India; que se ele se niao
quisesse embarcar, que ele o faria, porque assim o tinha prometido a El-Rei, seu Senhor e
irmao». Vendo D. Pedro de Mascarenhas a grande obriga¢ao em que o infante o punha lhe
disse «que antes ele queria tomar sobre si aqueles trabalhos, ¢ ir acabar por esse mar, que ndo
inquietar-se Sua Alteza-.

Partiu o Fidalgo com uma armada de seis naus «muito formosas-. Relata o cronista que
foi El-Rei em pessoa fazé-las 4 vela, e o infante D. Luis levou o vizo-rei D. Pedro de Masca-
renhas até o meter dentro na nau». Adverte mais: que El-Rei, ao tempo que o despediu, lhe
disse «que tivesse muita conta com Francisco Barreto, porque tinha grande satisfagdo de seus
servicos-; no que claramente lhe deu a entender que lhe sucedia.

Espécie de premonicao bem sabia o Rei que iria sacrificar D. Pedro, que faleceu logo
no ano seguinte, nao tendo chegado a governar um ano. Sucedeu-lhe efectivamente, em via
de sucessao, o governador Francisco Barreto. Por isso, Diogo do Couto ndo deixa de obser-
var que no Reino alguns diziam que a escolha de fidalgo tio idoso mais ndo era do que a
vontade de outros «que desejavam de o lancgar fora do Reino alguns privados pela sombra
que lhes ele fazia.

Em que acgoes militares terd participado Camoes em tempos de D. Afonso de Noronha?
SA0 escassas ou nulas as noticias a este respeito, mas uma nos parece que Apurdmos.

A nau de Ferndo de Alvares Cabral, na qual seguiu Luis Vaz, aportou a Goa em Setem-
bro de 1553, como referimos.

Na Elegia I:

O Poeta Simonides, falando

diz, em certo passo, o Poeta:

Destarte me chegou minha ventura

a esta desejada e longa terra,

de todo o pobre honrado sepultura.

Vi quanta vaidade em nos se encerra,

e dos proprios qudo pouca; contra quem
foi logo necessario termos guerra.

Que ua ilha que o rei de Porci tem,

que o rei da Pimenta lhe tomara,

fomos tomar-lha, e sucedeu-nos bem.
Com ua armada grossa, que ajuntara

o vizo-rei, de Goa nos partimos

com toda a gente d’armas que se achara,
e com pouco trabalho destruimos

a gente no curvo arco exercitada;

com mortes, com incéndios, os punimos (...)

249



Conjugando tais palavras com estas de Diogo do Couto (Déc. VI, livro X, cap. X1V, pp.
499-500):

«... E vendo que lhe era necessirio acudir 4s cousas de Cochim, pela guerra que o
Rey da Pimenta lhe fazia, comegou a se preparar, e a pér a Armada no mar. E dando
despacho a muitas cousas apressadamente, entregando o governo aos Deputados, se
embarcou no fim de Novembro, e deo logo 4 véla com toda a Armada, que era de mais
de cem velas...».

Eis, portanto, um testemunho documentado, dificil de invalidar, da vida de Camdes na
india: a participagio, em Novembro de 1553, na expedi¢do, comandada pelo vizo-rei D. Afonso
de Noronha, contra o principe do Chembe, «rei da Pimenta», no Malabar.

E sdo muito poucas, noticias tdo precisas como esta, na biografia de Camoes no Oricnte.

Dissemos ja que desta armada de 1553 hi varias rela¢des, nem sempre convergentes. Mas
todas elas referem que o capitdo-mor, Fernio de Alvares Cabral, partiu em 24 de Mar¢o com
quatro naus. Leiamos a <Relagam de todas as naus da India, e Armadas que foram desde o anno
de 1496, em que El-Rei D. Jodo o 2.2 mandou ao Cappitam Mor Bartolomeu Dias com trés
vellas, athé o anno de 1653 com os sucessos de todas as Armadas e naus, nomes dellas e dos
Cappitaes, Governadores, e Visorreys da India que pera 14 foram» (manuscrito da Academia das
Ciéncias de Lisboa):

Fernio de Alvares Cabral capitio-mor.
A 24 de Marco. Partiu em 24 de Mar¢o com quatro naus de que estes eram capitaes:
O Capitdo-Mor na nau S. Bento. Perdido.
Dom Payo de Noronha — na nau Loreto.
Ruy Pereira da Cimara — em Santa Maria da Barca.
Belchior de Sousa Lobo — na Conceigio.
Sucessos. A nau Santo Antdnio, capitio Dom Manuel Telo, que mais estava para
partir este ano, se queimou neste porto de Lisboa.
O Capitdo-Mor, tornando para este Reino, se perdeu na terra do Natal, e
a gente por varios casos morreu quase toda.
Dom Payo de Noronha i ida invernou em Mogambique.
Ruy Pereira da Camara e Belchior de Sousa Lobo arribaram a este Reino.

(Nesta transcrig¢do actualizimos, tanto quanto possivel a ortografia.)

Compreende-se entdo a razao por que o Livro das Armadas regista, para o ano de 1553,
apenas duas naus: a Sdo Bento e a Loreto. Triste fim teve a primeira e o seu capitdo-mor. Mas
devemos-lhe ter levado i india o poeta Luis de Camdes ¢ a possibilidade de redacgio d'Os
Lusiadas, o poema que deu, e di, maior projec¢ao universal ao Nome portugués.

Neste ano comemorativo do feito extraordinario de Vasco da Gama, nao serd inoportuno
recordar também o Poeta que melhor celebrou um acontecimento que revolucionou o Mundo.
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As naus da Carreira da India e os apoios em terra nos Agores.
Uma narrativa exemplar do século XVII

Prof. Doutor Jodo Guilberme dos Reis Leite

Correspondendo a sugestao expressa na circular da Academia da Marinha referente a
este simposio resolvi apresentar uma comunica¢io centrada em questdes relacionadas com
um das mais conhecidas bases navais da Carreira das Indias, a dos A¢ores. Pretendi, partindo
de uma narracio do séc XVII, descrever o modo de organizagio e prestagio de servicos nesse
importante ponto de apoio aos navios.

Conta Maldonado("), um dos mais interessantes cronistas das ilhas acorianas, que escre-
veu a sua obra em finais do século XVII, que decorrendo o ano de 1649(%), quando havia dois
anos que da India ndo chegava qualquer comunica¢do ao Reino, no més de Julho aproximou-
se da ilha do Faial o galedo Santo André que alcangava aquelas paragens em miserdvel estado;
«milagrosamente tem aqui chegado»(?), dizia o capitdo Gaspar Pereira dos Reis na carta de
socorro que enviou para terra. Saira da India acompanhado por outro galedo, o Siao Joido
Baptista, do comando de Anténio Cabral, mas um temporal separara-os antes do Cabo da Boa
Esperanca e ndo mais se haviam encontrando. A viagem fora tormentosa, morrera muita gente
e 0s sobreviventes estavam doentes e exaustos. Perto do Faial enviara o comandante um barco
a terra pedindo socorro, porque, por seus meios, dificilmente atingiriam o porto da Horta.
Tinha consciéncia, o comandante Pereira dos Reis, da responsabilidade que sobre ele recaia
de ser a Gnica esperan¢a de um barco vindo do Oriente atingir Lisboa nos Gltimos dois anos,
que se haviam mostrado fatais, porque no Cabo da Boa Esperanca se perderam a Nau Atalaia
¢ 0 Galedo Sacramento, em 1647 e outras duas que haviam saido de Portugal, Santo Milagre
¢ a Nau Pata, tiveram o mesmo triste destino. Era por tudo isto que a carta enviada as autori-
dades da Horta era escrita em tom enfitico e acabava dramaticamente com um apelo de
socorro humanitario para os doentes que «estio por um fio», dizia, € nem forcas tinham para
poderem atingir terra na pequena embarcacdo que enviava. Por isso mesmo, suplicava alguns
refrescos enviados de urgéncia como a ltima esperanga para os miseraveis marinheiros que
agonizavam no galedo atacados «do mal de Loando e gengivas».

Recebida a missiva na Horta, a 14 de Julho, pelas 6 horas da tarde, (levara praticamente
um dia a pequena embarcac¢ao despachada pelo galedo), o Capitio Mor da Vila e o Almoxa-
rife da Fazenda, as autoridades a quem estes assuntos estavam entregues, conscientes dos peri-
gos eminentes que corria o galedo, agravados pela circunstincia da certeza de andarem os
mares das ilhas infestados de piratas, despacharam como socorro toda a gente do mar e guerra
que foi possivel, com os refrescos e trataram de avisar o Provedor das Armadas, Jodo do Canto
de Castro, em Angra(®).

O Provedor das Armadas(®) era a autoridade especifica para coordenar os socorros preci-
s0s as embarcacgdes que vindas de qualquer parte do império demandassem as ilhas agorianas
para em seguranga dai alcangarem o porto de Lisboa. A sua funcio fora instituida no séc XVI,
logo no inicio do comércio regular com a India e a base naval montada em Angra, a cidade
central e mais importante do arquipélago, funcionava com melhor ou pior eficiéncia, conforme
as circunstancias, desde essa época. Em meados do séc. XVII nio eram brilhantes os meios
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disponiveis, certamente dificultados pela guerra da independéncia que se travava no Reino e
que impossibilitava a regularidade dos socorros a enviar 4s ilhas. Iam longe os tempos das
armadas das ilhas(°) anuais ¢ regulares que nas dguas do Corvo esperavam as naus, as prote-
giam até Angra e dai as comboiavam a Lisboa.

Um outro cronista, o Padre Jesuita Anténio Cordeiro(), angrense como Maldonado, mas
critico impenitente da administracio das ilhas, escrevia ao falar da Provedoria das Armadas na 2.2
metade do séc XVII, que na Terceira ndo sé se deixara de fazer embarcagdes, como: «até as
mesmas ilhas, cujos dizimos se derdo aos Reis com obrigacao de as defenderem, e a seus mares,
nem jd vdo la Armadas que as defendiam, nem as deixdo defender-se com seus livres navios«(®).

Passando agora em claro o remoque aos Reis que continuavam a receber os dizimos, mas
esqueciam as obrigacdes, basta reter que ndo se enviam ja as ilhas as armadas e consequente-
mente era aos insulanos que ficava a obrigacio da defesa, auxilio e resguardo das naus que
demandavam as paragens insulares.

Ora, foi precisamente o que aconteceu com este galedo, Ultima esperanca de se receber
novas e drogas da India, nesses anos de seiscentos.

Recebido o aviso do Faial, Jodo da Silva do Canto, o Provedor, acionou os mecanismos
do seu regimento(®), velho de quase um século e tratou de reunir em Junta o Corregedor, o
Governador do Castelo (ndo como tal que nio constava do regimento, mas porque o titular
actual, Miguel Pereira Borralho, era do Conselho de Sua Magestade e por isso requeria trata-
mento especial), e chamou de S. Miguel, onde estava ausente, o outro figurante obrigatério na
Junta que reunia, o Provedor da Fazenda, que dquela itha se havia dirigido em servigo.
Cumpriu escrupulosamente o regimento, sabemos hoje, ainda que Maldonado nao o diga(").
E, talvez, ocasido para dizermos que Jodo do Canto de Castro (1607-1665), 5.2 morgado dos
Remédios, mogo fidalgo da Casa real, cavaleiro professo na Ordem de Cristo e 6.2 Provedor
das Armadas, cargo sempre provido nos seus maiores, era e continuaria a ser figura de desta-
que ¢ de grande autorizo, como diriam os seus contemporaneos, tendo mesmo antes de morrer
sido feito capitao mor de Angra e do Conselho de D. Afonso VI. Nio era, alids, homem de
deixar os seus créditos por maos alheias e sempre havia de defender a sua honra e a sua quali-
dade perante as justicas régias e nio deixava nunca de deprecar perante o Rei(') 0s seus servi-
¢os e accdes valorosas, pedindo mais e mais mercés de aumento do seu prestigio pessoal e
grandeza da sua casa. Tudo isto para dizer que por obrigagdo do cargo e devogdo de sua perso-
nalidade ndo deixaria, como ndo deixou, o provedor das armadas, escapar esta oportunidade
de se destacar.

Os deputados da Junta decidiram deitar mao dos barcos disponiveis. Razdo tinha Anté-
nio Cordeiro, porque nao os havia portugueses, reinois ou locais, e sé uma urca holandeza de
14 pecas que assistia em Angra a um navio inglés de oito pecas, surto na Horta, podiam servir
de escolta ao danificado galedo ji 4 salvo no porto daquela vila, mas que era necessdrio o mais
rapidamente possivel trazer escoltado para Angra. Isto porque o porto do Faial era aberto e tio
mal defendido que havia ainda pouco os piratas se tinham atrevido a tomarem umas embar-
cagoes ai ancoradas. Eram as misérias que Cordeiro denunciaval

Ao mesmo tempo que fretavam a urca, expediam para Lisboa uma caravela que havia
aportado do Brasil, também ela velha e desconjuntada, o que obrigara a descarrega-la em terra.
Mesmo assim, era o que havia para enviar novas a corte a pedir instru¢des régias.

Em Angra, depois desta resolugdo da Junta, animaram-se as vontades € 0s dnimos na
preparacdo da «armadilha», como lhe chama Maldonado, que devia partir para o Faial com a
missao de trazer a salvo o galedo.
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Todos pareciam querer evidenciar-se nesta ocasido Unica de prestar um servico 4 causa
régia e, obviamente, habilitar-se a futuras mercés, o mais seguro caminho de proeminéncia
social. E preciso lembrar que tudo isto se dava escassos dez anos depois dos acontecimentos
passados na ilha que haviam levado 4 tomada do Castelo em consequéncia de um cerco de
mais de ano e da proclamacio da Restauragio, em que os acoreanos haviam, também entio,
contado unicamente com as suas for¢as para empreenderem a proeza. Nao esperavam agora,
e possivelmente nem queriam, que auxilios externos lhe tirassem mais esta gléria e, € evidente,
0s proveitos futuros.

O Provedor das Armadas, o nosso conhecido Jodo do Canto, logo fez questio de ele
em pessoa ir na urca A itha do Faial ¢ como a sugestdo viera da Junta nido deixou de acres-
centar que o faria ainda em maior risco e perigo de vida nio s6 para servir Sua Magestade,
mas «por ndo faltar as obrigacdes em que nascera-(*?). E atras dele logo apareceram mais
voluntirios ansiosos de serem prestiaveis. Cristovao de Abreu Serrao, filho do Corregedor e
por este oferecido ao servico régio e logo ali nomeado «Capitdo da gente que ouvesse
embarcar-. De seguida o capitdo (de ordenancas, suponho), Henrique Moniz(*), o mocgo,
fidalgo da Casa de El Rei conhecido pelo seu valor e valentia (sendo que bastava o ser
Moniz, acrescenta o sempre lisongeador Maldonado) se apresentava para o servico.
Lembrando-se todos o que obrara no cerco do Castelo, contra os castelhanos, logo ali o
nomearam capitdo do navio surto no Faial. Nio deixavam os angrenses espago para glorias
fora da ilha ¢ certamente mordiam-se de inveja os faialenses impedidos de proeminéncias
e glorias.

Havia ji os comandos, mas era necessirio encontrar os comandados, que sem homens
de armas ¢ marinhagem de nada serviam os navios fretados a forga e surtos nos portos das
ithas. Era, porém, bem mais facil encontrar voluntarios para cargos de comando, do que solda-
dos para comandar e por isso foram cautelosos. Cem homens das ordenangas ¢ um bando ao
som de caixas para conseguirem alistar, como voluntarios, os que quisessem, com a garantia,
nio s6 de 30 reis didrios mas acima de tudo com a jura que acabada a missdo ficariam livres,
pois era bem conhecida a relutancia dos populares ao servigo militar. Como estes todos eram
poucos e acima de tudo pouco especializados, 14 fornecia o Governador do Castelo, de tropa
de linha, até cinquenta mosqueteiros.

Entretanto entravam no porto outras embarcacdes estrangeiras e isso permitia aumentar
a armada que ia buscar o galedo, e como com elas vinham noticias inquietantes de muitos
corsarios nos mares das ithas e a barra de Lisboa infestada de piratas(**), tudo reforcava as
cautelas para a salvaguarda do galedo. Fretaram mais 3 navios, o inglés e 2 franceses e trata-
ram de nomear novos capitdes. Luis Pereira da Orta ¢ Indcio Toledo de Sousa(*®) (mais um dos
her6is do cerco) e por ajudante na expedicido das ordens Antonio Domingues Rey, este ao
menos <homem destro e sabido na marinhagem».

Termina orgulhosamente o cronista a descricio dos preparativos com esta saborosa
prosa: «Constava esta armardilha de cinco navios a saber a nau Inglesa em que ia o Provedor
das Armadas Joao do Canto de Castro que fazia officio de capitania, a Urca Olandeza em que
hia Henrique Moniz Barreto com o cargo de Almeirante, dois Farncezes de que era Capities
Ignicio Tolledo de Sousa e Luis Pereira d'Orta. Hum Inglez de que era Cappitam Cristovao
d’'Abreu Serrdo filho do Corregedor. Fordo muito poucos ou nenhuns os Mogos de Foro de
fidalgos, e fithos dos homens honrados de Angra que nesta occasido se nio embarcassem, e a
estes aggregados muito de mediana sorte, com que sairdo estas embarcagdes com a guarnicao

que lhes era necessaria em super abundiancia»(**).
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Mas lembremos que todo este aparato ndo era para ir a India, mas somente de Angra a
Horta, navegando sempre com terra a vista, a escoltar um galedao, que a viagem durou 2 dias
e que ainda uma vez na Horta acrescentaram 4 armada, para o regresso, o patacho ingles, que
haviam fretado, e entregaram o comando ao filho do Provedor, Carlos do Canto('"), que, note-
se, era um moc¢o de 15 anos de idade.

Com breve demora no Faial ei-los a s3o e salvo em Angra do dia 15 de Agosto com o
cobig¢ado galedo. Como para justificar tdo despropositado aparato belico acrescenta 0 nosso
cronista que sempre navegaram com duas fragatas corsirias d vista, que andavam nos canais
das ilhas e que conhecendo o desigual partido ndo ousaram cometer. Ao menos alguém pare-
cia ser realista nesta historia!

Contudo, com o galedo Santo André a salvo na baia da cidade, protegido pelas eficazes
fortalezas que nunca permitiram que Angra fosse atacada pelo mar, nio acabavam os traba-
lhos do provedor que agora era chamado a tomar mais e maiores responsabilidades. Se o
galedo estava a salvo da cobica dos piratas nao o estava do vento carpinteiro, que soprando
forte nao respeitava amarras ou idncoras e que impiedosamente atirava as embarcagdes contra
as rochas do Monte Brasil, fazendo juz do seu nome. Contra estes perigos ¢ na impossibilidade
de atingir Lisboa, ndo se pondo sequer a hipdtese de se servirem da improvisada armada para
comboiarem o galedo, que a tanto ndo se atreveria o provedor ¢ nem sequer lhe permitia o
regimento tamanha ousadia. S6 Cordeiro, meio visionario, se atrevia a divagar sobre utopias
do maritimo governo das ilhas, onde uma Junta presidida pelo Provedor das Armadas dispo-
ria de uma armada para cujos navios «nao concorre a Fazenda Real com coisa alguma. E s6
seria obrigada a dita Junta, a que, aparecendo a vista da Ilha Terceira alguma nau da India
Oriental, mande logo a capitania da sua Armada a acodir-lhe, comboia-la para a ilha, e depois
acompanha-la até Lisboa, sem por isso pedir a El-Rei paga, mas s6 algumas mercés de hibitos,
ou foros-('*).

Mas isso eram utopias e sonhos de grandeza que as duras realidades desmentiam e por
iss0 mesmo o que era preciso decidir baixava ao campo da mediania. Que fazer com o galeao?
Mante-lo preparado e pronto para seguir viagem logo que o Rei mandasse comboio ou descar-
rega-lo, pondo a recato as preciosidades e mais mercadorias, salvando-as pela certa mas demo-
rando a saida em direcc¢ao a Lisboa, quando chegassem os socorros do Reino.

La reuniu uma nova Junta(*?), esta ndo prevista no regimento e simplesmente consultiva
e por isso mesmo deixando ao provedor a responsabilidade {inica do que se viesse a decidir.
A Junta era luzida e vasta e discutiu longamente as varias hipdteses. Deram parecer pilotos e
homens praticos das coisas do mar, autoridades em nome de El-Rei, prelados das Ordens, fidal-
gos e gente de guerra, mas nio se entendiam num conselho Gnico ao provedor. Cada cabega,
cada sentenca, obrigou a que este tomasse sozinho a decisdo de descarregar o galedo, se até
a0 final de Agosto nido tivesse chegado a Angra o almejado socorro do Reino(*). Defenia,
assim, o Provedor 0 que era servico de Sua Majestade e interpretava as ordens régias de pdra
salvo as embarcacgoes vindas da India.

E foi avisado Jodo do Canto de Castro em mandar recolher o precioso da carga ao Colé-
gio dos Jesuitas e as mais-fazendas, com grandes cautelas, aos altos e baixos da alfandega,
como, alids, em outras ocasides ja se havia feito, porque sé em Novembro chegou a ordem
régia assinada pelo Conde de Catanhede(*), que declarava como do real agrado as decisdes
tomadas pelo provedor, a0 mesmo tempo dando instru¢des de como se devia mandar para o
Reino a carga e o galedo e enviado ainda dois navios da Armada(*). Mas os barcos escassea-
vam e para repartir a preciosa carga foi necessirio, uma vez mais, recorrer a barcos ingleses
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fretados ¢ s6 as duas fragatas de guerra para comboio, eram nacionais. Mesmo assim uma
delas, por imprudéncia do comandante, pelo menos é o que acusa Maldonado, acabou afun-
dada as mios dos piratas e s6 a outra protegeu os barcos carregados até Lisboa. Os dois ingle-
ses 4 entraram na barra, com a fragata, em Janeiro de 1650, mas o galedo, mal fadado foi dar
a costa naufragado no porto da Corunha «onde foi represado por parte de El Rey de Castela»,
esclarece 0 nosso cronista, que termina a prosa com este juizo: «E porque este sucesso pode
aproveitar em algum tempo me expuz a referillo com a impertinencia que nelle se mostra-(*).
E de facto chegou o tempo de aproveita-lo, por que me pareceu exemplar para esclare-
cimento nosso de como funcionava o apoio em terra s naus da India na escala do Atlantico
Norte numa viagem de retorno. Nem sempre seriam tao empolgantes e dramaticos os passos
dados e os servigos fornecidos ou entio nem sempre encontraram um narrador a altura de
Maldonado e ficaram-se pela seca e desinteressante linguagem dos documentos oficiais incapa-
zes de porem alma e ardor no que descrevem. Que uma viagem de retorno da India era sempre
uma aventura, nao restam dividas, mas de poucas nos chegaram tio interessantes ecos e a
historia também se faz com nervos e com garra € nem sempre se compadece com descrigdes
descarnadas das realidades. Salvar uma nau da India das garras das tempestades ou da cobiga
dos piratas é certamente um feito que merece encontrar o seu narrador, mesmo quando a histo-
ria acaba mal, quanto mais quando esse narrador, talvez inconscientemente, fornece a curiosi-
dade dos vindouros preciosos elementos que nos explicam como funcionavam na pritica as
institui¢oes, sempre rodeadas dos interesses e dos anseios dos homens que as serviram.
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() Manuel Luiz MALDONADO, Fenix Angrence. Transcri¢do e notas de Helder Fernando Parreira de Sousa
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1989, 90, 97, pp. 406, 717, 611.

() Manuel Luis MALDONADO, ob. cir,, vol. II, pp. 313 e seg.

(%) Carta do Capitdo Gaspar Pereira dos Reis ao Capitdo Mor da Horta, escrita a bordo do Galedo Santo
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(*) Carta do Capitdo Mor do Faial ao Provedor das Armadas, Horta, s.d., in Manuel Luis MALDONADO, 0b.
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(") Artur Teodoro de MATOS. O Regimento do Provedor das Armadas nos Agores (1575) Sep. de A abertura
ao Mundo. Estudos de Historia dos Descobrimentos Portugueses. Em homenagem a Luis de Albuquerque. Lx.*, Ed.
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() «Carta de Sua Majestade para os capitdes das Naus da India ¢ América. Lisboa, 1-VII-1649», in Manuel
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(") Jorge Pamplona FORJAZ, ob. cit,, vol. II, p. 351.

(*) Anténio CORDEIRO, ob. cit., vol. 11, p. 351.
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O trajecto Acores-Lisboa

Prof. Doutor Fernando Castelo Branco

Se os factores geogrificos, se os elementos naturais tém influéncia no desenrolar dos
acontecimentos historicos, esses elementos, esses factores assumem um papel frequentemente
decisivo nos eventos de alguma forma interligados com ac¢des de navegacao a vela. Corren-
tes maritimas e o regime de ventos sdo, como € facilmente compreensivel, alguns desses facto-
res decisivos.

No regresso da armada realizadora da primeira ligacido maritima entre a Europa e a India,
comandada por Vasco da Gama, a caravela e o Bérrio, depois de Cabo Verde, passaram perto dos
Acores e rumaram para Portugal. A S. Gabriel deteve-se em Angra e depois seguiu para Lisboa(").
Damido Peres, referindo-se 4 «volta dos Acores», diz ser esta a «rota habitual para Lishoa»(?).

Rota habitual da carreira da India, mas também de navios oriundos da costa de Africa
ocidental, do Brasil e também de embarca¢des provenientes da América espanhola. Tudo
convergia para as dguas agorianas. E, por isso, para ai vdo igualmente convergir corsdsios e
piratas, buscando as riquezas transportadas por esses navios. Cria-se um tdo grave como
importante problema de seguranga. Além disso, como anotou um nosso ilustre confrade, em
trabalho presente 4 Academia de Marinha, o Prof. Artur Teodoro de Matos, «o regresso pelo
arquipélago agoriano proporcionava as diferentes frotas uma escala de reabastecimento, repa-
ragao, abrigo, protecgio, restabelecimento fisico e até local de informacio. £ neste condicio-
nalismo técnico, geografico e econdmico que surge a armada das ilhas-(*). Esse condiciona-
lismo explica pois a génese e indica a relevincia da missdo que estava cometida & armada das
ilhas. Em Angra, surgia normalmente escoltando as frotas vindas do sul e de ocidente. Por isso,
como salientou o mesmo investigador, «Angra, como todo o arquipélago, foram vitais para o
éxito do comércio portugués com Africa, Oriente e Brasils(").

E compreensivel assim ter sucedido. O apresamento ou o afundamento de um navio
repleto de riquezas trazidas do ultramar, representava um enorme prejuizo para O nosso
comércio e para a nossa economia. Prejuizo para os comerciantes, mas também para a fazenda
do Estado, pois que em func¢io de pilhagem ou de naufrigio nao chegavam a Lisboa os carre-
gamentos esperados, a vida comercial entrava em rotura com nefastas consequéncias econd-
micas e sociais. E o que se depreende de alguma documentacio do municipio de Lishoa da
primeira metade do séc. XVIIL.

Assim, em carta enviada ao rei em 10 de Agosto de 1624, dizia-se: «estd esta cidade em
grandissimo aperto ¢ sem comércio, do qual procede principalmente a sua sustentagdo e o
meneio dos homens-(*). Em assento da vereacio de 5 de Outubro de 1628, 1é-se «que tendo
Sua Majestade consideracdo aos muitos e grandes servigcos que esta cidade lhe tem feito, e de
presente faz, estando, como estd, em tdo conhecido aperto e miséria por falta de comércio e
muitos direitos que lhe sdo impostos, seja servido de mandar que os juros, que lhe tém dado
em satisfacdo de outros, que para seu servigo vendeu sobre suas rendas, seja assentado todo
na casa das carnes, sem dela se poderem tirar, com ordem expressa a0s ministros inferiores o
paguem sem dependéncia do governo nem dos vedores da fazenda, sob pena que a cidade
0s possa haver por suas fazendas executivamente-(®).
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Ainda oito anos nio eram decorridos e a Camara Municipal de Lisboa insistia que -este
reino esteja tdo miseravel e necessitado, por faltar em todo a navegag¢io e com muitos tributos
que causaram as adversidades do tempo, e donativos de grandes quantias, com que se tem
servido a Sua Majestade, assim pera India como pera o Brasil-().

Em 1 de Agosto de 1635, registava a mesma Cimara «m todo haver cessado o comércio,
que era o principal deste reino(®). E em 15 de Dezembro desse ano acentuava-se mais uma
vez «ser mui notodria a extrema necessidade a que este reino tem chegado por faltar o comér-
cio das conquistas, perdas no mar, grandes esterilidades na terra, multiplicacdo de tributos-(®).

Perdas no mar e faléncia do comércio, pontos fulcrais assinalados pelo municipio de
Lisboa, centro da vida econémica da nagio.

Portanto, para o que ocorria na étapa final da carreira da India e de viarias outras nave-
gagdes que rumavam para Lisboa, a eficacia ou ineficacia da actuacdo da armada das ithas tinha
uma enorme importincia no comércio, na economia e na vida do Pais.

Alguns exemplos confirmam o que se perdia com um afundamento ou um apresamento.

A nau Madre Deus, apresada em 1592 junto as Flores, foi levada para Dortmouth e a sua
carga, remetida depois para Londres, foi avaliada em 150.000 libras; a nau S. Valentim foi
levada de Sesimbra, em 1602, para Plymouth, onde foi avaliada conjuntamente com a carga,
em um milhdo de cruzados(*®); um galedo do Porto, vindo do Oriente, foi capturado ao largo
da costa por um corsario inglés. Trazia fazenda no valor de 600.000 cruzados().

Mas ha mais a considerar. Incide a nossa atengio, geralmente, nas mercadorias perdidas,
nos prejuizos para o comércio e para a economia. Mas mais maleficios, bastantes mais, ocorriam.

As vidas perdidas implicavam tantas quanto graves consequéncias no plano familiar, nio
apenas no aspecto afectivo, como muitos vezes também no material.

Lembremos também que 0s navios traziam correspondéncia, desde as cartas de vice-reis
e governadores, até as dos mais humildes soldados ou funcionarios.

Haveria correspondéncia relativa ao comércio, aos negdcios eclesiasticos, as ordens reli-
giosas, correspondéncia emanada de todos os organismos entdo existentes. Ndo se pode calcu-
lar, mesmo aproximadamente, o volume e a variedade dos prejuizos.

Um documento guardado no Arquivo Histérico Ultramarino exemplifica quio diversos
podiam ser os maleficios causados. Esse documento contém copia da carta enviada ao Vice-
Rei em Fevereiro de 1635. Nesse ano e durante bastante tempo mais, Mogcambique dependeu
do governo da India. Ai diz-se terem sido recebidas cartas «sobre a conquista e minas de
Monomopata (...) Jodo da Costa e duas caravelas, a gente de artilharia, municdes e petrechos
(...) depois de reconhecer as bocas dos rios [de Quamal passou a Goa e voltando depois por
as mesmas bocas com cartas do Vice-Rei e recebendo as dos mineiros e amostras dos metais
que tinham descoberto foi roubado de piratas holandeses a vista da ilha do Corvo, langando
tudo primeiro ao mar(*?).

Em que medida as amostras de minerais perdidas terio afectado as exploracées minei-
ras? E decerto impossivel sabé-lo.

Por tudo isto, parece-nos evidente a importincia da seguranca da navegagio entre os
mares dos Acores e os portos portugueses, normalmente o de Lisboa, e portanto a importin-
cia da actuag¢do da armada das ilhas,

Infelizmente, essa actuagao foi por vezes inadequada e ineficaz. Pero Roiz Soares, no seu
Memorial, & incisivo a este respeito: «sendo costume partirem as naus, deste reino no que os
reis de Portugal faziam 4 sua custa sem opressao de ninguém € sem tributos em Maio esperar
as naus, estas partiram {depois de 1580] em Julho quando as naus ja estavam tomadas e quei-
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madas dos ingreses«(’*). Também um nosso confrade, que tanto tem estudado a histéria da
Marinha, o Comandante Saturnino Monteiro, escreveu e comentou a este proposito: «desde o
tempo de D. Manuel era costume enviar todos os anos para os Ag¢ores uma armada de galedes
e caravelas destinada a proteger dos corsarios as naus que vinham da {ndia, sistema que funcio-
nou indiscutivelmente bem, ja que, até 1580, apenas se perderam is mio daqueles uma
pequena nau (1508) e uma caravela (1542). A patir da unido com a Espanha, uma vez que esta
também mandava anualmente para os Acores uma armada destinada a recolher as frotas que
vinham das Américas, pareceu logico fundir as duas armadas numa unica. S6 que esta se
tornou de tal forma numerosa que o seu aprontamento a tempo e horas era muito dificil, do
que resultava, quase sempre, fazer-se ao mar depois de as armadas dos corsarios ingleses irem
a caminho dos Agores ou mesmo ji 14 terem chegado. Mais um caso em que a unido dos dois
paises ibéricos redundou em prejuizo de ambos, como de resto, parece ter sido reconhecido
por Filipe II.(**).

Uma circunstincia deve ainda ser referida. O Prof. Vitorino Magalhies Godinho disse que
«desde alturas de 1520 todos os anos uma armada de caravelas ia para a Terceira e ficava a
vigiar a zona maritima de perigo (...). No decénio de 1580 esta organizacdo relaxou-se — como
entrara em vigor o sistema dos contractos, o Estado tendo deixado de correr riscos esquecia-se
de enviar as armadas»(").

Baseando-se em dois codices do Fundo Ernesto do Canto, existente na Biblioteca Pablica
e Arquivo de Ponta Delgada, onde se «einem grande quantidade de documentos sobre os
provedores das armadas-(*), o Prof. Artur Teodoro de Matos diz-nos: «de 1536 a 1556» — vinte
anos, portanto — doze armadas pelo menos, foram enviadas de Lisboa aos Agores, a fim de
comboiarem as naus da india até 4 capital-('") e «de 1532 a 1555 por onze vezes teve Pedro
Anes do Canto» — provedor das armadas — «de armar navios para aguardar ou dar guarda aos
que vinham da India e Mina, sendo ele, em muitos casos, o capitio-mor. Seis dessas viagens
tiveram lugar em anos de auséncia da armada das ilhas-(**).

Desta situagio resultaram, como nao podia deixar de ser, avultados prejuizos.

Acentua o Prof. Vitorino Magalhies Godinho que, desde o ataque de Drake em 1586, «0s
inimigos tomaram, destruiram ou for¢aram os proprios portugueses a queimar 15 navios, o que
representa 1/5(*) das perdas sofridas neste periodo», acrescentando: « de 1590 no que refere
i viagem de ida e do ano seguinte no que refere 4 da volta [da carreira da Indial, que data o
inicio das grandes catastrofes: o nimero de perdas aumenta fortemente, de modo que as
chegadas ao Tejo caem por metade(*). O Prof. Luis de Albuquerque entende que a Relagdo
das Ndos e Armadas da India «onfirma a ideia de que foi durante o reinado desse rei intruso
{Filipe II}, que os actos de pirataria contra as naus da carreira intensificaram»-(*"). Pero Roiz
Soares diz-nos terem sido «perdidas e tomadas depois da entrada de El Rei Dom Filipe neste
reino até esta era de 1594, 28 naus da India-(®). Este valor ndo coincide com o cilculo do Prof.
Vitorino Magalhdes Godinho, que aponta 5 perdas de 1581 a 1590 e 16 de 1591 a 1600. Entre
1581 e 1590 regista uma arribada e dubitativamente uma invernada e para a década seguinte
3 ou 5 invernadas. Se Pero Roiz Soares tivesse incluido estes casos nas naus perdidas e toma-
das teriamos um méximo de 28, mas até 1600 e ndo apenas até 1549(*).

Pero Roiz Soares salientou: «nio havia ano que se nao perdessem duas ou trés naus sem
haver novas delas (...) nos outro tempos atras dos Reis de Portugal> — portanto antes de 1580 —
«s¢ ndo perdia hua de dez em dez anos-(*").

Sem diavida que estas perdas, em parte devidas 2 ineficicia da armada das ilhas, terdo
ocasionado consequéncias tdo diversas como negativas para Portugal, em especial para a sua
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economia. E parece-nos oportuno recordar ter o embaixador da Fran¢a em Madrid em oficio
de 23 de Fevereiro de 1602, se queixado «de ndo poder conseguir estabelecer uma correspon-
déncia segura com Lisboa. Sem embargo, porém, desta dificuldade nio deixou de participar ao
seu governo, como o haviam feito os seus predecessores» — ponto bem importante -, <0 estado
dos dnimos em Portugal cada vez mais adversos 4 dominag¢io castethana com a qual, além da
perda da independéncia nacional, viam de todo perdido o seu comércio, e arruinados todos
os mananciais de riqueza e de prosperidade-. E em 13 de Julho deste mesmo ano participava
aquele diplomata a M. de Villeroi, Secretirio de Estado, que os ingleses continuavam a fazer
mil estragos nas costas de Portugal e que a desconfianga que os espanhais tinham dos portu-
gueses, cujo comércio estava de todo arruinado, se achava levado ao ultimo ponto, que em
particular se temia da gente de Lisboa»(®).

Jaime Cortesao, interpretando de nova forma o movimento da Restauragio, mostrou
como o desenvolvimento do comércio brasileiro veio dar um novo alento a nossa economia.
Mas os navios vindos do Brasil, portadores de mercadorias, onde avultava o a¢icar, também
convergiam para as dguas acoreanas. Ora se para a carreira da india a seguranca dessa irea
era fundamental, o mesmo sucedia para a navegacdo oriunda da América do Sul. Em qualquer
caso os ataques de corsarios e piratas, os ataques de navios inimigos, afectavam gravemente o
nosso comércio ultramarino. E por isso afirmou esse grande historiador: «A determinacio e
ameaca do desaparecimento da maior fonte de riqueza e poderio do reino [o comércio ultra-
marino] nio podiam deixar de provocar a reac¢do da consciéncia nacional (...). O instinto da
grei conseguia renovar o Império em bases mais sélidas, isto €, cria as condi¢oes essenciais
duma soberania especifica; a insuficiéncia da Espanha para lhe garantir a seguranga, com
ameaga de ruina completa, reacendem a consciéncia nacional. A esta vieram juntar-se outras
causas de caricter moral e politico, interno e externo, que provocaram a deflagracao»(*).

Fosse para o percurso final da carreira da India, fosse para o restante comércio ultrama-
rino portugués, a seguranga em aguas acgorianas, tio dependente da armada das ilhas, era
fundamental. Por isso a conjuntura que nessas paragens se desenhou e incrementou no
periodo filipino teve enorme, decisiva influéncia na nossa vida econémica mas também na vida
social e politica, nomeadamente na génese do movimento da Restauragio.
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(') Veja-se a «Rota de Vasco da Gama, 4 ida e no regresso, conforme a licio de Gago Coutinho- em Os
Descobrimentos Portugueses de Jaime Cortesdo, Editorial Arcadia, vol. I, pp. 536-537.
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(Y A Armada das Ilbas e a Armada da Costd no Século XVI in Memdorias da Academia de Marinha, Lisboa,
1985, vol. XVI, p. 6.
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() Jaime Cortesao: Teoria Geral dos Descobrimentos Portugueses — A Geografia e Economia da Restaura-
¢do, Cadernos da «Seara Nova», Lishoa, 1940, pp. 78 e 80.
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Um fidalgo portugués na Carreira da India:
Servico e narrativa de Jodo da Silveira*

Prof.2 Doutora Margarida Garcez Ventura

«O Estado da India ganhou-se com muita verdade,
com muita fidelidade, com muita liberalidade,
com muito valor e com muito esfor¢o.»

DioGo no Couto, O Soldado Pretico

A 22 de Marco de 1516 parte de Lisboa uma armada com destino 4 india, tendo por capi-
tao-mor Joido da Silveira. S6 ird aportar 4 barra de Goa em Agosto de 1517("). Tendo chegado
Jfraco e desbaratado i fortaleza de Mocambique, a 11 de Outubro de 1516, escreve a D. Manuel
a carta que suscitou este nosso trabalho. E uma carta autdgrafa, datada de 14 de Fevereiro de
1517, em que o capitdo descreve a tormentosa viagem, a estadia carregada de perplexidades
na fortaleza de Mogambique e as decisdes finalmente tomadas, tendo em conta o cumprimento
da sua missdo.

O documento ndo é inédito, nem isso é importante. Publicimo-lo na nossa tese de licen-
ciatura(® integrado no esbogo biogrifico do seu autor. Mas pouco nos detivemos na sua
analise, ja que o nosso principal objectivo era o estudo da embaixada de Jodo da Silveira a
Franga. E, no entanto, trata-se de um escrito admiravel, testemunho do desempenho eficaz de
um capitao-mor, contrastando mesmo com a mediocridade do seu servico como embaixador.

Sera com base nesta carta que pretendemos contribuir para o esclarecimento de algumas
questoes pertinentes em toda a problematica da chamada «xpansio portuguesa», nomeada-
mente na India.

Essa problematica liga-se, em primeiro lugar, com os homens que foram construindo
essa rede de poderes — militares, politicos, comerciais, espirituais — que foi o Império
Portugués. B

Em segundo lugar, iremos considerar as circunstiancias em que tais homens actuavam e,
finalmente, alguns processos para a resolucdo das questdes inerentes a essas circunstancias.

A armada é um micro cosmos da sociedade portuguesa, quer quanto aos homens que
nela partiram, quer quanto aos diversos desafios que enfrenta e que terd de vencer. Disso tudo
nos da conta Jodao da Silveira.

1. OS HOMENS

Comecemos por considerar os homens, e, entre eles, o capitdo-mor da armada.

Quando nos aproximamos de Jodo da Silveira, podemos perguntar: a que critérios
obedecia a escolha para o cargo de capitio-mor das armadas da India? ao prestigio e a expe-
riéncia pessoais e linhagisticos? 4 capacidade de comando de homens? aos conhecimentos de
navegacao? Alguns indicadores poderio ser achados nestas linhas, tendo sempre em conta
quio impeditivas da aproximacio ao real sdo as «explicacdes» redutoras.
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Joao da Silveira é filho de Ferndo da Silveira(®), o escrivio da puridade de D. Joao I que
participou na «conspira¢io» do duque de Viseu. Tendo conseguido fugir para Castela, foi
condenado 4 morte por trai¢do e, cinco anos mais tarde, apds extradi¢do para Franca, morto
pelo conde de Palhais por ordem do rei(¥).

Todos os bens mdveis e imdveis dos conspiradores foram confiscados, e as suas fami-
lias destituidas do seu bom nome e honra. D. Manuel, porém, ird prosseguir uma politica de
reconciliacio, mandando regressar ao reino essas familias e restituindo-lhes os seus bens e
estamento social.

Abreviando a exposigdo sobre o contexto familiar de Jodo da Silveira, bastara dizer que
era bisneto do Doutor Fernando Afonso da Silveira, Doutor em Leis por Bolonha, Desembar-
gador e Chanceler-Mor de D. Jodo I(®), e com presenga significativa em embaixadas e ratifica-
¢Oes de tratados de paz com Castela.

Do seu casamento com Catarina Teixeira, camareira-mor da infanta D. Isabel, nascerd o
Doutor Jodo Fernandes da Silveira, Chanceler-Mor da Casa do Civel, Regedor da Casa da Supli-
cagao, Escrivio da Puridade e Vedor da Fazenda de D. Afonso V, o qual também desempenhou
missoes diplomdticas em Roma, Castela, Alemanha, Ndpoles e Franca. Deste casamento de Jodo
Fernandes da Silveira nasce o ja mencionado Fernao da Silveira, pai de Jodo da Silveira.

O Doutor Jodo Fernandes da Silveira casa uma segunda vez com Maria de Sousa Lobo,
filha de Diogo Lopes Lobo, senhor de Alvito(®), titulo que passa para o seu primogénito, D. Diogo
Lobo, que foi Conselheiro e Vedor da fazenda de D. Manuel e de D. Jodo III. D. Diogo
Lobo é pai de D. Martinho da Silveira e de D. Jodo da Silveira, com quem o «nosso» €
frequentemente confundido, e que também servird na India no tempo de Lopo Soares de
Albergaria().

Regressemos a Catarina Teixeira, mulher do Doutor Fernando Afonso da Silveira.
Apo6s a morte do marido, casa em segundas nipcias com Gomes Martins de Alvarenga,
também Doutor em Leis e Juiz dos feitos de D. Jodo 1. Seu filho, Rui Gomes de Alvarenga,
serd Desembargador e Regedor da Casa da Suplicacdo, Chanceler-Mor e Conselheiro régio
no tempo de D. Afonso V(*). Lopo Soares de Alvarenga, que foi governador da india, &
fitho deste.

Temos, assim, quer por linha directa quer por parentesco, Joao da Silveira inserido numa
linhagem de elementos de magistraturas superiores, frequentemente chamados a fung¢oes de
representacdo externa do reino e a fungdes de governo nos lugares d'além.

Efectivamente, quando Jodo da Silveira parte para a India como capitio-mor, hd cerca de
um ano que Lopo Soares de Albergaria fora nomeado governador da india em substituicio de
Afonso de Albuquerque, consta que por intrigas do Bardo de Alvito(®).

Ele préprio € nomeado trinchante-mor por D. Manuel, a 20 de Setembro de 1502("); €
Craveiro da Ordem de Cristo, pelo menos desde 1515, e em variadissimos documentos € refe-
rido como fidalgo da casa real. Por outro lado, e na esteia da tradi¢io familiar, € enviado a
Fran¢a em 1510 para negociar alian¢as entre D. Manuel e Luis XII("); depois do regresso da
India ird voltar aos contactos com a diplomacia europeia ao integrar o séquito que conduziu
D. Beatriz a Sabodia para o seu casamento com Carlos III, em 1521; finalmente, serd embaixa-
dor na corte de Francisco I desde 1522 até 4 sua morte, em 1530.

Paralelamente, em acumulac¢io com o pagamento do oficio de trinchante (6.000 reais
anuais) e com a tenga referente ao habito de Cristo (10 mil reais), ird receber varias tencas vita-
licias no valor aproximado de 45 mil reais. Tem, portanto, cerca de 60 mil reais anuais quando
parte para a india(*?).
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Temos, assim, Joao da Silveira coincidindo com um dos critérios a que obedecia a esco-
lha dos capitdes-mores, isto é, que fossem fidalgos. Efectivamente, e para além de outras razoes
de ordem sociologica, este critério baseava-se no convencimento, expresso em vdrias ordena-
¢oes(™), de que um fidalgo servird com lealdade e competéncia, pois se o nio fizer desonrari
toda a sua linhagem, passada, presente e futura.

Desde os finais da Idade Média("*) que muitos fidalgos, membros da nobreza de corte ou
rural, envergaram a toga e serviram em oficios ligados a burocracia régia e a representagio
diplomatica do reino, podendo também ser chamados a exercer fungdes virias no cada vez
mais vasto além-mar portugués.

Sabemos que 0s capities da armada de Jodo da Silveira eram Francisco de Sousa Mancias,
Diogo de Unhos, Garcia da Costa, Afonso Lopes da Costa, Antéonio de Lima. Acerca de poucos
destes sabemos alguma coisa relacionada com o seu estatuto social(**). Parece-nos, todavia, que
aqueles que sabemos serem cavaleiros, receberam essa mercé por servigos prestados no além-
mar. Assim, D. Manuel confirma a Francisco de Sousa, em 13 de Marco de 1514, o privilégio
de cavaleiro recebido do duque de Braganca, no qual se atesta que fora armado cavaleiro por
Rui Barreto, capitio de Azamor(*); o mesmo monarca confirma, a 10 de Outubro de 1512, um
alvara de D. Francisco de Almeida, vice-rei da India, em que fazia cavaleiro Diogo de Unhos,
mestre das naus reais('"); de Afonso Lopes da Costa diz-nos Castanheda(18) (sem mais expli-
cagoes) que era fidalgo e cavaleiro no tempo da armada de Jodo da Silveira.

2. AS CIRCUNSTANCIAS
2.1. A guerra

Jodo da Silveira navegava na nau Nazaré como capitao-mor de uma armada de cinco naus.
Quanto a composicao da armada que, em Mar¢o de 1516, seguiu viagem em conserva, temos
de interrogar a informacao que nos chega pelas duas descri¢oes grificas existentes nos manus-
critos da Academia das Ciéncias de Lisboa e no chamado Livro de Lisuarte de Abreu(*). Os auto-
res mencionam seis naus com os respectivos capitaes, que ja referimos: Afonso Lopes da Costa,
Diogo de Unhos, Garcia da Costa, Francisco de Sousa Mancias e Anténio de Lima. No entanto,
Gaspar Correia e Jodo de Barros(®) informam que, dada a urgéncia da missdao, Diogo de Unhos
se antecipara, partindo de Lisboa dois meses antes do resto da armada, ou sejfa, em Janeiro de
1516. Esta informagio é confirmada pelo proprio Jodo da Silveira, pois Diogo de Unhos ird
juntar-se-lhe em Mog¢ambique, vindo do Estreito, em Fevereiro de 1517. A nau de Diogo de
Unhos, que, na verdade, fazia parte da armada de 1516, seria incluida no conjunto da repre-
sentacdo gréfica, independentemente da antecipacio (alids frequente) da partida de Lisboa.

Esta armada levava por missio reforcar a capacidade de intervencdo militar de Lopo
Soares de Albergaria, pois tinha chegado a Lisboa, via Veneza, a noticia de que Sultao do Cairo
preparava no porto de Suez uma grande armada para atingir a India.

Mas quando Jodo da Silveira chega a Mo¢cambique, verificou que nio havia, desde o ano
anterior, qualquer informagio sobre a evolugdo dos Rumes no Oceano Indico. A auséncia de
noticias preocupou-o, tendo em conta as que corriam em Lisboa. Entretanto chega de Melinde
Cristovao de Tavora com as naus de carga, e confirma que os Rumes tinham entrado no Estreito
de Suez. Sempre a espera de ordens de Lopo Soares de Albergaria e — nas suas proprias pala-

vras, com conselbo das pessoas a quem o devo pedir —, resolve partir para Melinde. Dai, se até
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Marg¢o nao chegassem noticias do governador, procura-lo-ia onde estivesse, ou entido, com novas
da vitoria portuguesa, iria invernar onde lhe parecesse mais proveitoso para a fazenda real.

Finalmente chegam a Mogambique Cristévdo de Brito, Diogo de Unhos e um piloto que
traziam ordens de Lopo Soares para que a armada avancasse até a Ilha da Cruz, onde deveria
aguardar novas ordens.

E desta fase que data a carta de 14 de Fevereiro. Jodo da Silveira prepara-se para partir.
Depois de fazer o elogio da sua nau, informa D. Manuel que levara consigo 700 homens e que
espera de Lopo Soares refor¢o para a escassa artilharia que trouxera de Lisboa.

A fazer fé em Castanheda(®), Jodo da Silveira, recebidas que foram as ordens de Lopo
Soares, parte para Quiloa, onde chega apds violento temporal que quebrara os mastros da nau
capitdnia e fizera sogobrar a de Anténio de Lima.

Lopo Soares parte em Fevereiro para o Estreito com uma grande armada que ird incluir
a nau de Garcia da Costa(*). Afonso Lopes da Costa devera também ter acompanhado o gover-
nador, e ter sido morto nessa expedi¢io(®).

Assim, o capitao-mor chega a Goa em plena campanha contra os Rumes, sendo algumas
das suas naus e homens levados para o combate. Mas de Joao da Silveira nio ha noticia, sendo
provivel que ficasse a vigiar a costa do Malabar. Missdo que desempenharia com éxito, pois
em Maio de 1521, ji em Lisboa, é-lhe atribuida a tenc¢a anual de 18. 250 reais(*). Depois, em
Fevereiro de 1522, partird para Fran¢a, como embaixador de D. Joao III.

2.2. A fazenda d’el-rei

A missdo que temos vindo a referir era urgente e significativa do ponto de vista militar.

Todavia, outro factor se imbrica nesta missdo de socorro, e que diversifica as circunstan-
cias do servico de Jodo da Silveira. A armada de 1516, como todas as outras, transportava
também mercadorias para a India — fazenda de Vosa Alteza — como escreve Jodo da Silveira —,
e de 13 haveria de trazer outros produtos. De todos eles temos noticia pela carta de quitagdo
dada ao feitor da nau Nazaré(*). Para além de dinheiros e mercadorias em geral, o documento
menciona, entre os produtos entregues em Lisboa e na India, prata, cdlices de prata, cobre,
chumbo, a¢o, pedra ume, marfim, azougue, coral, veludo, escarlata de Florenga, panos de
Londres vermelhos, holandas, agafrio, livros, papel, gengibre, facas e produtos de botica. Estas
mercadorias, melhor dito, as mercadorias provenientes da Europa, foram transportadas na nau
do capitdo e na nau de Francisco de Sousa Mancias (a nau Luis), que naufragou.

Nio era descabida a preocupacgio de Jodo da Silveira, dividido entre o auxilio que nido
sabia se Lopo Soares efectivamente necessitava, e as mercadorias que ele desejava desembar-
car onde fosse mais seguro e mais proveitoso para a fazenda régia. O éxito do transporte era,
obviamente, a primeira condic¢do para o &xito comercial, do qual dependia a satde financeira
da coroa(®). Mais do que dividido, o capitio assumia ambos os cuidados, e estamos em crer
que teria descarregado a mercadoria em Melinde.

2.3. A navegacdo

Usando as palavras elogiosas com que Jodo da Silveira se refere ao capitio Antonio de
Lima, dirfamos que o capitdo-mor teria de ser simultaneamente homem para a terra e para o
mar. Segundo declara o préprio Jodo da Silveira, ele, pelo contririo, fora um maoo piloto.
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Todavia, para chegar com os homens de guerra e com a fazenda 2 India, o capitdo-mor
deveria ser, ele proprio, um bom mareante?

Estudos recentes feitos para o reinado de D. Jodo III(¥) apontam para uma percentagem
de uns 50% de capitides-mores sem qualquer experiéncia de navegacio, situagdo, todavia,
colmatada pelos conhecimentos maritimos dos outros capities da Carreira da India.

Quanto a armada de 1516 convém recordar algumas notas sobre os seus capities,
enquanto aguardamos um estudo completo para o reinado de D. Manuel.

E certo que Jodo da Silveira ndo possuia qualquer experiéncia de navegagio, nem a sua paren-
tela se fizera notar nessas lides, de modo a, porventura, the transmitir algum saber nesse dominio.

Diogo de Unhos fora 4 India com Tristio da Cunha como feitor da nau Graga, e af voltara
como mestre das naus reais no tempo de D. Francisco de Almeida(*). Como sabemos ird ante-
cipar-se ao grosso da armada e partir em Janeiro de 1516.

Da experiéncia ndutica de Garcia da Costa, que ird separar-se da armada no Golfo da
Guiné, nada sabemos.

A 30 de Mar¢o de 1504 D. Manuel concede a Afonso Lopes da Costa, piloto nas partes da
Guiné e da India, uma tenga anual de 5.000 reais por servicos prestados(®). Nesse mesmo ano
ird partir entre os dozes capitdes que seguirdo na armada de que era capitio-mor Lopo Soares(*).

De Francisco de Sousa sé sabemos que estivera em Azamor com Rui Barreto(*).

Quanto a Antonio de Lima, e embora nio tenhamos outra informagao adicional, basta-
nos o elogio do proéprio capitao-mor considerando-o apto para as tarefas do mar.

Todavia, mais do que a experiéncia do capitdo-mor e até a dos capities que integravam
a armada, outros factores importavam a seguranga da viagem. Na verdade, em cada nau seria
relevante, nio s6 o capitio, mas o piloto, o patrdo e outros que niso entendido, como escre-
veu Jodao da Silveira. Por outro lado, a armada deveria ser um sistema em que as partes se
apoiavam mutuamente, embora pudesse existir uma nau particularmente incumbida da segu-
ranc¢a da capitidnia, como era (na armada de 1516) a nau de Garcia da Costa em relag¢do a nau
Nazaré.

Assim, 0 que nos parece relevante para a seguranga global da armada € que nela exis-
tissem bons pilotos, eventualmente capitdes com experiéncia de navegacio, e que as naus
progredissem em conserva de modo a assegurar-se o auxilio mutuo.

A coesdo da armada é o resultado de virios factores, que ndo cabe aqui analisar. No
entanto podemos lembrar um meio puramente técnico (mas cujo cumprimento exigia obedién-
cia) acordado entre os capitides da armada que partira em 1504, sob a comando de Lopo Soares
e na qual, como atras referimos, ia por capitio Afonso Lopes da Costa: os capitides acordaram
por escrito que s a nau capitinia tivesse fogos acesos, de modo a que, sem qualquer divida,
pudesse orientar a rota nocturna das outras naus; os infractores seriam punidos com pena de
prisao, sem soldo, até chegarem i India.

Da importincia conferida 2 coesio da armada testemunham as penas que as Ordenagoes
Manuelinas mandam aplicar a qualquer capitao que se afastasse do corpo da armada(*®), e que
resultam certamente do acumular de experiéncias e de resolucdes particulares em que a
Carreira da India era certamente marcante.

Jodo da Silveira levava um asinado do Almirante que tratava da navegacio, o qual deve-
ria cumprir sem dele sair coisa alguma. Embora ele tenha esse tracado sempre presente, assim
como o regimento do patrio e do piloto, de pouco lhe irdo valer.
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Logo no Golfo da Guiné se ensacaram as naus e se perdeu o contacto visual devido a
forte tempestade nocturna e i incerteza sobre qual dos fogos acesos era o da nau capitinia.
Curiosamente, constatamos aqui a existéncia de virios fardis acesos. Embora nao saibamos se
isso era defeso, nessa época, nas armadas em geral ou mesmo na armada de Jodo da Silveira,
o facto € que Afonso Lopes da Costa acaba por abandonar a armada e seguir viagem somente
com seu irmao, Garcia da Costa.

Depois de ultrapassada a Guiné, e perante o imprevisto de achar ventos do levante
300 léguas antes do Cabo da Boa Esperanca, s6 a muito custo e por pouco tempo Jodo da
Silveira conseguiu encaminhar a armada numa rota por fora da Ilha de Sdo Lourenco. Mas
em vio tentaram passar, pois sempre apanhavam vento este. Foi entdo necessdrio refor-
mular a rota. Com o conselho do patrio e do piloto da sua nau, assim como doutros que
niso entendido, o capitdo-mor tragou a rota que lhe pareceu mais servigo do rei, tentando
passar entre a terra e a ilha. Mas logo os ventos o deixaram. Imobilizados e sem 4gua,
muita gente adoeceu e morreu. Finalmente os ventos empurraram a frota até a vista de
Mog¢ambique.

De facto, Jodo da Silveira tinha razdo em aduzir as atribulagdes da viagem a sua desdita
e a forga e perseveranca dos levantes: 4 vista de Mocambique, ventos e correntes arrastaram-no
para trds 50 léguas: Ancorados nas Ilhas Primeiras durante muitos dias, sem dgua, somente com
vinho ¢ pdo, adoeceu e morreu muita gente. Finalmente, ventos do oeste levaram-no até 2
Fortaleza de Mog¢ambique, onde chegou com tdo pouca gente apta para navegar que sem auxi-
lio nao teria conseguido entrar no porto.

2.4. Os homens nas circunstincias

A certa altura da narragdao da viagem, Jodo da Silveira interrompe a sequéncia cronold-
gica para relatar ao rei um grave acontecimento. Chegadas ao largo da Guiné, as naus de Fran-
cisco de Sousa e de Garcia da Costa perderam-se da nau capitinia numa noite de forte chuva,
devido a confusao estabelecida por se terem acendido vdrios fogos. Mais grave do que este
acidente €, para Jodo da Silveira, o comportamento de Garcia da Costa. No meio do temporal,
abandona Francisco de Sousa, cuja nau ji estava danificada, e prossegue viagem com Afonso
Lopes da Costa, seu irmao, sem sequer esperar pelo capitio-mor em Mocambique, mau grado
os insistentes pedidos do seu piloto e aconselbado per outras pesoas. Jodo da Silveira declara-
o merecedor de grdo castigo, o qual, de acordo com o poder que trazia do rei para tais casos,
aplicara se o encontrar. Este comportamento de um capitao que, segundo diz Joao da Silveira,
s vinha para acompanhar a nau Nazaré, agravou as condi¢oes gerais da armada, provocando
condi¢bes para a doenga e morte na gente, ¢ pondo em perigo o capitio-mor e sua nau, assim
como toda a fazenda que ela transportava.

A atitude de Garcia da Costa converte uma vicissitude de percurso em grave ocorréncia
de desobediéncia. Como que em contraponto, Jodo da Silveira relata os comportamentos de
AntOnio de Lima e de Francisco de Sousa.

Antonio de Lima, tendo-se perdido do capitdo-mor junto 4 Itha de S. Lourenco e tendo
chegado a Ilha de Mocambique cerca de um més antes, vai encaminhar a nau Nazaré para o
porto. Nisso conta com a ajuda de Francisco de Sousa, que se adiantara também cerca de um
més, mas que, como era seu dever, aguardara a chegada do capitdo-mor. Estes sdo os subdi-
tos leais ao rei e ao seu capitao, como diria Camoes.
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3. OS PROCESSOS

Falimos dos homens e das circunstincias. Para terminar, gostaria de realgar alguns
processos para a resolugdo das questdes inerentes a essas circunstincias.

A partir de finais do século XV, a experiéncia de conquista e de administra¢do de terri-
torios € transferida para mais vastos espagos(®). As formas de fazer a guerra, assim como as
formas de navegar ou de estabelecer e consolidar o poder nas zonas conquistadas, sio trans-
feridas para zonas alheias ao ocidente ibérico. A experiéncia adquirida nos assuntos da guerra
¢ da paz servird de matriz noutros contextos.

As novas zonas possuem grande especificidade, com elementos humanos e geogrificos
distintos que obrigardo a uma adapta¢do dessa matriz com vista a sua eficacia. Navegacio,
combate, administragdo e coesao do reino, tudo simultaneamente paralelo e divergente do que
costumava no reino.

Porém , ndo chegamos a essa dindmica de renovag¢ido de modelos numa viagem para a
india, nem tao pouco através da narragio que dela possuimos. Pelo contririo, nesta carta do
capitdo-mor da armada de 1516 o que estd patente € a constincia de comportamentos sobre o
fundo da surpresa ou da incerteza.

Durante a viagem, ou na expectativa da interven¢do militar concertada com Lopo Soares,
no mar ou em terra, a actuagao de Jodo da Silveira, fidalgo da casa real ¢ capitio mor da
armada, vai assentar em trés colunas: lealdade e obediéncia, decisdo, conselho.

Lealdade ¢ obediéncia ao capitio-mor que, na armada, faz as vezes do rei. Alids, Jodo da
Silveira di-lo claramente a respeito da quase deser¢ao de Garcia da Costa: trazia poderes de el-
rei para castigar severamente os que abandonassem o conjunto da armada, pondo em risco 4
sobrevivéncia das embarca¢des, das suas gentes e das mercadorias transportadas.

Jodo da Silveira, longe de qualquer inten¢ao teorizadora, reproduz a estrutura funda-
mental de um estado absoluto com territérios situados a mithares de 1éguas de distincia do
rei(*9). A estrutura fundamental € a lealdade e obediéncia ao rei e ao capitao que vai em nome
do rei, virtudes que sio apandgio dos portugueses e penhor das suas sobre o rei, vitorias, como
esclareceu Camoes a propdsito da primeira viagem a India(®).

Trata-se, pois, de uma estrutura de responsabilidades distribuidas por for¢a da distincia
(¢ que nada tem a ver com «regionalizacio» do poder), numa época em que a «geografia do
tempor era condicionada pela geografia fisica. Responsabilidades distribuidas ao capitio-mor
da armada, ao governador (para s6 mencionarmos altos cargos ligados a India), mas cujo
cumprimento serd sempre verificado, recompensado ou castigado pelo rei(*).

Da narrativa de Jodo da Silveira ressalta a morosidade das comunicacdes e consequente
incerteza sobre o desenvolvimento dos factos a que convém responder. Assim, a
iniciativa/responsabilidade do capitio-mor é peca fundamental na coesdo da armada. A falta
de meios de comunicacio refor¢a a autonomia do capitdio-mor, para o bem e para o mal. As
decisoes correctas — ou seja, as que Jodo da Silveira julgava serem por muito maes servigo de
Vos Alteza —, tinham de estar interiorizadas, a lealdade terd ser uma outra natureza dos que
partiam com fung¢oes de comando e dos que lhes estavam submetidos.

Por outro lado, note-se que, se é certo que a capacidade deciséria cabe ao capitio-mor,
também é certo que ele ndo decide sozinho. Virias vezes Jodo da Silveira informa que consul-
tou as pessoas proprias: para as questoes da navegacio, o patrdo e o piloto da nau Nazaré e
outros entendidos; para os assuntos da guerra pediu o conselho das pessoas a quem se deve-
ria pedir.
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Na armada, o capitao-mor recorre ao conselho, como o monarca devera fazé-lo no reino.
O conselho é pritica comum, embora jamais seja vinculativo. Sobre o capitao-mor — como
sobre o rei — repousa a responsabilidade do <bem comum» da armada, como do reino. Efecti-
vamente, € nao obstante o conselho pedido por Joio da Silveira ao seu piloto, € ele que
assume perante D. Manuel a culpa dos desaires da viagem, intitulando-se piloto da armada, um
maao piloto. Estamos em crer que esta expressio do capitio —mor, se bem que nio corres-
ponda a realidade das fungdes, corresponde a realidade da responsabilidade completa.

Nesta carta, escrita por um fidalgo ao rei como a um pai — seguindo a tradi¢io portu-
guesa e a matriz humanista —, juntam-se, com a for¢a das coisas vividas, muitos dos elementos
do absolutismo em Portugal(*): a linhagem e o servi¢o do rei, as relagdes do monarca com os
seus servidores, os vectores da distincia e dos condicionamentos geograficos, do comércio e
da guerra, as problemadticas do conselho, da obediéncia e do castigo.

Joao da Silveira ganhou por mérito proprio os privilégios da sua linhagem sofrendo
tempestades e ondas cruas e comendo o corrupto mantimento, como diria Cambes(*); assumiu
a responsabilidade de castigar e louvar(®) como se fora o rei; e sobretudo, partindo de ordens
que a experiéncia quotidiana ia revelando desadequadas e ineficazes, reformulou-as escutando
o conselho dos sabedores das matérias em causa. O servigo do rei fora cumprido.
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Carta de Jodo da Silveira para D. Manuel
Fortaleza de Mocambique, 14 de Fevereiro de 1517
IAN/TT, Compo Cron., P. I, m¢. 21, doc. 35

Pera dar rrazdo a Vosa Alteza de como ndo passey aa Yndia, nio he necesario
buscar muitas, porque a verdade he huma soo, e por yso soomente o enformarey da
viajem que fiz como maao piloto. E verdadeyro e Vos’Alteza podera mandar ver o em
que foe afora em minha desdita e na forca e preseveranga dos levantes que achey, os
quaes me derdo ante de ser co Cabo da Boa Esperanca trezentas legoas. E aos vinta-
cinco de Julho, dia de Santiago, me fiz com ele, e depoys dele dobrado quisera logo
rreconhecer terra pera fazer o caminho per fora da Ylha de Sdo Lourenco se ainda (1v.)
ndo fose tanto avante como o Cabo do Recife, segundo trazia per asinado do Almirante
acerca da navegacio desta armada, o qual Vos'Alteza mandou que compryse sem dele
sayr cousa alguma. E achei tantos levantes que nunca pude tomar terra senio ao Cabo
das Corrente a vinte dias d’Agosto donde mandey fazer via per fora da Ylha com boom
tempo que pera iso me deu. E durou-me tio pouco que a nio pude dobrar nem doutras
vezes que o cometi, porque de todas como me fazia com ela achava os tempos por
d’avante. E os casos e o Regimento do patrio e piloto com conselho doutros que niso
entendido, me pareceo servico de Vos'Alteza aproveytar-me deles, que serviio pera
pasar por dentro antre a Ylha e a terra, o que asi fiz. Mas logo me leyxaario em gran-
des calmas muytos dias e com elas e com a pouca agoa que jaa tinha me adoeceo casi
toda (2) a gente e morreo de ela. E ali, depoys de muito trabalho, me deu hum vento
que levey ate conhecer as Ylhas d’Angoja a dez dias de Setembro. E com as viragdes
cheguey casi tanto avante como Mogambique, a vista dele. Donde me tornaarado as
correntes e levantes atras cincoenta legoas. E aas Ilhas Primeyras estive ancorado muitos
dias com grandes calmas e tempos contrairos e sem agod, soomente com paio e vinho
puro com que cada dia morrya gente.

A tudo isto ndo tinha nenhuma companhia, porque Francisco de Sousa e Garcia da
Costa logo em Guinee se perderio de mim ambas juntas per enleo dum chuveyro que
de noyte lhe escondeu o meu forol (sic). E desfizerio fogos a que se rresponderio, e
cada hum cuidava que o outro era a capitayna. Mas a Garcia da Costa creo que nio
pesou nada, segundo depoys mostrou em se hir com seu hirmao e leyxar Francisco de
Sousa, em cuja companhia veo, com o mastro quebrado e outras (2v.) nessecidades e
em ndo esperar por mim aqui em Mog¢ambique, sendo-lhe rrequerido pelo seu piloto
algumas vezes e aconselhado per outras pesoas. Certo, Senhor, he merecedor de grio
castigo e se eu o achara empregara nele todo o poder que de Vos’Alteza pera os taes
caos trago, porque se ele me acompanhaara esta naao como devera, poys a esta 500
cousa vinha, ndo pasara tanta fortuna de mortes e doengas de gente e perigos de minha
pessoa e de toda a naao com tudo o que nela vinha.

Antonio de Lima me perdeo com temporal depois de termos o Cabo dobrado. Parey
nas Ylhas primeyras onde estive ancorado, como jaa dise. Depois de muitos dias me deu
hum ponemte que me trouve tanto avante como Mog¢ambique, e jaa tam falecido de
gente per la morta e doente, que se nio podia aparelhar a naao nem podera entrar neste
porto nem em outro se¢ daqui ndo fora huma cara (3) vela ¢ Antonio de Lima nela com
gente sua o qual, asi nisto como em outras cousas me parece que nao he menos pera
O maar que pera 4 terra. Francisco de Sousa me foe tambem demandar no batel de sua
naao com muita diligencia e o tempo ndo o leyxou sayr fora. Entrey fraco aqui em
Mocambique a xj dias d'Oitubro dando muitas gracas a Noso Senhor por me asi trazer
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a salvamento, em caso que de todo desbaratado. O que se logo comegou de rrepayrar
com ajufa de outras naaos e com boa deligencia de Gaspar Veloso, Alcayde-moor desta
fortaleza, que me a iso bem ajudeu, e asi a curar e prover os doentes que trazia.

Est’outras duas naaos chegaardo aqui primeyro que eu casi hum mes, cada huma
por si, e achaario sempre os mesmos levantes que eu achei e asi as tornardo atras
muitas legoas as correntes.

E como aqui, Senhor, ndo achey nenhuma nova da Yndia nem vierdo naaos o ano
pasado, pelo que de laa trazia dos Rumes pareceo-me que nela avia necesidade. E espe-
rando de o saber de Melinde per Cristovio de Tavora, que de laa era, as cousas de
servico de Vos’Alteza, ou pelas naaos da carga que viesem, mandey entretanto fazer-se
prestes a armada pera me asi tomar qualquer nova que viese e sendo de necesidade
poder partir cando e pera onde me parecesse mays servyco de Vos'Alteza.

Cristovao de Tavora chegou aqui em Janeiro bem aviado de tudo ao que hia como
comprya a estas fortalezas que estavao em grande necesidade. E per ele soube da
entrada dos Rumes no Estreyto, aa qual nova deu credito por concertar com as que
Vos'Alteza tinha aa minha partida de laa. E logo mandei fazer armada de todo prestes,
avendo por certo que Lopo Soarez mandaria (4) por aqui alguma naao que me avisase
de tudo o que devia fazer. E nio vindo, a meu parecer e de muitos, seria sinal de nio
haver na India muito asesego, pois o ano pasado jaa por aqui nio vierdo, nio sendo
ainda tdo usada a yda com carga por fora da Ylha de Sdo Lourenco. E asy, com conse-
lho das pesoas a quem o devo pedir, estava determinado de partir daqui em Margo e
hir a Melinde tomar novas frescas dos Guzarates deste ano. E, se achase que Lopo
Soarez partia para o Estreyto, hir-me em sua busca, e se ndo onde nos parecese mays
servi¢o de Vos’Alteza segundo a maneyra da necesidade da India de que me ahi enfor-
mase. E se em Melinde achase falsa a nova dos Rumes ou que erdo desbaratados ou
tornados, hir-me yvernar onde milhor e mais seguro me parecese e mays proveitoso
pera a fazenda de Vosa Alteza que nesta armada vae.

E estando (4v.) esperando a entrada de Mar¢o em que os ponentes aqui comeg¢io
pera partir e compryr minha determinacdo, chegou Cristovdo de Brito com novas de
tudo, que Vos'Alteza por ele sabera. E em sua companhia Diogo d’'Unhos e hum piloto
do Estreito que Lopo Soarez mandou com hum Regymento que fosem laa espera-lo e
que nio fosem mays que ate a Ytha da Cruz sem ver seu rrecado. O qual caminho,
Senhor, farey asi como estava determinado e no propio tempo, Deus querendo. Leva-
rey daqui setecentos homens por todas e em Melinde espero de tomar os mays manti-
mentos que poder, asi pera esta armada como pera a de Lopo Soarez que os had'aver
bem mester. D’artelharia vym de laa muy mal provido pera tal tenpo, mas Lopo Soarez
creo que me armaraa esta naao como ela merece, porque canto mays lhe pera cometer
(5) hum grande feyto que todas as que laa tem. E ndo pasar ela aa Yndia este ano
espero em Noso Senhor que sera por muito maes servico de Vos’Alteza.

A Ele praza d’acrecentar por muitos anos a vida e Real estado de Vos’Alteza. De
Mog¢ambique, a xiiij de Fevereiro de 1517.

Beyjo as Reaes miaos de Vos'Alteza

Joham da Sylveira

De Joham da Sylveira de
xiiij dias de Fevereiro

de bc xbij

Lida
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Uma «Carga Mitida» vinda na Carreira da India
1. Ten. Augusto Alves Salgado

Esta apresentagao tem como base um artigo meu, a publicar brevemente nos Anais do
Clube Militar Naval, sob o titulo «Uma carga mitida da Carreira da Indias, mas sobre o qual,
novas e importantes informacoes surgiram, permitindo esclarecer alguns pontos deixados em
aberto nesse artigo.

Conforme referi nesse artigo, s6 muito recentemente € que 0s autores contemporaneos
comecaram a debrucar-se sobre a verdadeira importincia de outras mercadorias, no comércio
com a India, para além das tradicionais, como é o caso, por exemplo, dos panos de algodio,
feitos na India.

Embora houvesse algumas referéncias a esse comércio, normalmente nio lhe atribuem
grande importancia. Vitorino Magalhiaes Godinho, por exemplo, na sua obra «Os Descobri-
mentos ¢ a Economia Mundial», refere-se aos «.. produtos das poderosas indtstrias téxteis
orientais('), mas, nesta referéncia, engloba tanto os panos de algodio, como os restantes. E,
embora inclua mais a frente na mesma obra, 0s panos de algodio, numa lista de produtos que
eram transportados pelos nossos navios, atribui-thes importincia sé para o trato com o Golfo
da Guiné. Ja Artur Teodoro de Matos, na obra «Na rota da India. Estudos de histéria da Expan-
sd0 Portuguesa», inclui os panos de algodio, «.. no comércio de coisas mitidas(* para o Reino,
juntamente com as porcelanas, drogas e pedras. Faz contudo referéncia a existéncia de diver-
sos tipos de tecidos, brancos ¢ pintados, indicando, no entanto, que o seu comércio era reali-
zado em pequenas quantidades(®).

Mas qual a sua verdadeira importincia no total da carga total dos navios portugueses da
Carreira da India?

Através do estudo das relacdes de carga capturada pelos ingleses, de alguns dos navios
portugueses da Carreira da India, em especial, a nau Sdo Filipe (1583) e a nau Sdo Valentim,
(1603), ird tentar obter-se uma nog¢do mais precisa, de qual a importincia do trato de panos de
algodio, no total das mercadorias transportadas pelos nossos navios, em especial pelos navios
da Carreira da India.

A BORDO DOS NAVIOS

A maioria das relagoes de carga dos nossos navios, referem, quase exclusivamente e
apenas, as quantidades de pimenta e de drogas que 0s nossos navios transportavam. No
entanto, foi-me possivel encontrar algumas referéncias, que indicavam outros produtos,
incluindo os «panos de algodaon.

Das relacdes mais detalhadas que detectei, a mais antiga que apresento, foi nas «Cartas
de Quita¢dor de D. Manuel, onde é possivel descobrir-se a imensa variedade de produtos que
eram descarregados em Lisboa, ou que eram comercializados nas diversas feitorias espalhadas
desde Africa até ao Oriente, nos principios do século XVI. Porém, s6 me foi possivel detectar
um Unico caso, em que é referida a carga de um navio em particular. Essa relacio, de 1510,
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respeitante a nau Santiago, que inclui na sua carga um total de «28.285 pannos de allgodam de
toda sorte-(*). A seguinte, é de 1511, em que D. Manuel, manda que seja entregue a Gaspar
Leitdo, escudeiro do Rei «..metade de toda especiaria e cousas da india que se acharom na Ilha
Terceira...»(*) da nau Bernalda e que, na sua carga inclui diversas varas de panos diversos.

Duas outras relagdes, também bastante completas e, que também fazem referéncia a
panos de algodio, sdo as relagdes das mercadorias capturadas a duas naus portuguesas, por
navios ingleses.

A primeira é da nau Sdo Filipe, capturada em 1587, nos Acores, pelo célebre Sir Francis
Drake, no regresso do ataque a Cadiz e da acgdo de bloqueio que efectuou ao largo do Cabo
de Sao Vicente, tendo também esta nau a <honra» de ter sido o primeiro navio portugués da
Carreira da India a ser capturado pelos ingleses.

A segunda relagdo de carga, é da nau Sdo Valentim, que no dia 12 de Junho de 1602, é
atacada por cinco galedes ingleses, apesar desta se encontrar protegida pelos canhées do forte de
Sesimbra e por onze galés espanholas, incluindo as oito de Spinola(®), em que apds um longo
combate, a nau portuguesa rendeu-se ao cair da noite, tendo os ingleses capturado, segundo
fontes inglesas, uma grande quantidade de mercadorias. No primeiro caso, é referida a captura de
cerca de 36 tipos de «alicoes» ou embrulhos de algodio, todos discriminados, no total de cerca
de 20.691 volumes ou «books, que representavam cerca de 14% do valor da carga, para além das
usuais especiarias, drogas, e diversas outras «argas mitdas-(") (Ver Anexo A). No segundo caso e,
para além da outra carga, a nau transportava cerca de quarenta diferentes tipos de «calicoes,
também todos discriminados, num total de mais de 60 mil volumes(®) (Ver Anexo B).

Ha uma outra referéncia, embora nio tdo pormenorizada em relagiao aos panos de algo-
dio, de navios de regresso da India. Trata-se da captura, por Sir Walter Raleigh, da célebre nau
Madre de Deus, em 1592, nos Acores, consistindo a sua carga, para além dos diferentes tipos
de especiarias, drogas e sedas (sendo especificadas de quatro tipos diferentes), os panos de
algodio, em que eram especificados sete tipos diferentes, entre panos brancos e pintados(®).
Infelizmente, nao sido referidas quantidades.

Em relagdo aos outros circuitos comerciais, sio ainda mais escassas as referéncias sobre
as cargas dos nosso navios. Em 1602, quando é capturada uma nau portuguesa, a nau Sdo
Tomé, esta a caminho de Malaca, por Sir James Lancaster, é referido que os ingleses demora-
ram cinco a seis dias para transportar para o seu navio 150 fardos de «calicoes e pintados», para
além de outras mercadorias, nio especificando o autor quantidades nem tipos, mas indicando
que eram em muito menor nimero(™). J4 no ano de 1607, é capturado, também pelos ingle-
ses, um «grande navio», que fazia o percurso entre a india e Malaca, transportando 80 fardos
de diversos tipos de panos de algodido('). Nesse mesmo ano, € capturada uma fragata, mas
desta vez pelos holandeses, em Mog¢ambique, e que vinha carregada de panos de algodiao —
azuis de com pintas brancas e vermelhas — mas, também infelizmente, nao sio referidas as
quantidades(*). Quatro anos depois, em 1611, um navio de 300 toneladas, o S. Nicolau, que
fazia o percurso entre Cochin e Chaull, transportava alguns panos de algodao(**).

Na literatura inglesa, os panos de algoddo sao referidos como «calicoe bookss, 0 que me
levantou algumas davidas, quanto a designagio, sendo uma possivel explicagio a derivada do
formato que teriam os panos, quando arrumados. Mas seria essa a explica¢do? E quais as suas
dimensoes? Uma possivel confirmacio, veio de uma gravura da obra de Linschoten, que s6 recen-
temente foi publicada em Portugal, em que o autor representa o Mercado de Goa e, onde & possi-
vel ver um vendedor, ou um comprador, perto de uma arca, com tecidos na tampa e outros arru-
mados no seu interior, tendo estes realmente a forma e o tamanho de livros (ver figura 1).
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A SUA IMPORTANCIA NO NOSSO COMERCIO

Estudos recentes, vieram demonstrar que o comércio de panos de algodio era funda-
mental para todo o comércio portugués, quer com Malaca, com Ormuz e mesmo com Africa(*"),
pois servia de «-moeda de troca- na aquisicao de outros produtos e, que eram comercializadas
quantidades aprecidveis('). A sua importac¢ao era feita, pelo menos no inicio do século XVII,
quer pela coroa, quer pelos particulares(*®). O regime de monopdlio real do seu comércio, s
foi estabelecido para o triingulo Cambaia — Goa — Malaca(*). Através de diversos relatos
coevos, como por exemplo através de Pyrard de Laval, sabemos que os panos de algodio fabri-
cados na India, eram de grande qualidade e beleza(*).

Mas este produto nio
era utilizado somente para

0 comércio com 0§ «ovos»

or loan de Linschoten ﬁamago )

mercados, pois hid, por
exemplo, registos sobre a
sua exporta¢do para Ingla-
terra. Vitorino Magalhaes
Godinho, na obra jA men-
cionada, refere as importa-
¢oes efectuadas pela Ingla-
terra, para o periodo entre
1574 e 1576, em que é refe-
rida a exportacio de panos
de algodio, sendo, porém,
a sua importincia nas
exportagdes, nos anos indi-
cados, bastante reduzida,

em relacio aos produtos
tradicionais, como sejam as
especiarias(™).
Curiosamente e, a
partir de 1622, as principais
exportacdes dos ingleses
para a Europa eram o
indigo e os tecidos de algo-
dao. As exportagoes deste
dltimo produto, face ao
baixo custo a que era
adquirido na india, permi-
tiu aos ingleses economiza-
rem em 1624, cerca 250.000
libras anualmente(®).
Tendo-se portanto, tornado
num  comércio  muito
importante para os ingleses,

Fig. 1 — Mercado de Goa, segundo Linschoten. no século XVIL
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De referir, ainda, que 0 nosso comércio com Malaca, nio servia s6 para efectuar trocas
com os povos locais, pois Schurtz, refere-se na sua obra sobre o galedo de Manila, que as
importagdes de tecidos de algodio vindos da india, fizeram com que a sua producio nas Fili-
pinas acabasse, sendo os tecidos de algodio posteriormente enviados para a América espa-
nhola. Infelizmente, o autor nao se refere a valores.

CONCLUSOES

Apesar de ndo existirem muitas informagdes sobre o transporte de panos de algodao, nos
navios portugeses, € possivel afirmar-se através dos documentos e dados aqui referidos, que
0s nossos navios transportavam importantes cargas de panos de algodio, ao ponto do Regi-
mento do Provedor das Armadas dos Agores (1575), vir especificado, que podem ser doados
«... panos de algodio brancos e pintados,...», como esmolas para o Mosteiro das Freiras(*").

Apesar deste comércio s6 ser limitado regiamente com o Oriente, podemos afirmar que
este também era importante para as nossas relagdes comerciais, com diversos povos e nagdes.
Mas, as verdadeiras implicacoes do transporte desta carga, na estiva dos navios portugueses, ¢
um problema que necessita de um estudo mais profundo, que ndo cabe aqui fazé-lo.

As referéncias acima indicadas, ddo-nos uma preciosa indicacdo que, desde os inicios do
século XVI e até ao final da Carreira da India, haveria um comércio bem estabelecido de panos
de algodao, fazendo mesmo uma séria concorréncia com os produtos tradicionais do comér-
cio de Portugal, incluindo nos navios da Carreira da India, pelo que talvez possamos afirmar
que nao se tratava de uma carga assim tdo «miudan.

Este breve estudo ndo pretende ser exaustivo e, também se encontra longe de estar termi-
nado, pois ainda é necessario pesquisar outras fontes, para o estudo e a importancia do comér-
cio de panos de algodio, quer nos navios da Carreira da India, quer no nosso comércio em
geral, principalmente nos finais do século XVI e inicios do século XVII.
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ANEXO A

ALGUMAS RELACOES DE CARGAS DE NAVIOS PORTUGUESES,
COM REFERENCIAS A PANOS DE ALGODAO

ANO
1510
1511

1587
1592
1602
1602
1607
1607
1011

1632

1772

NAVIO
Santiago

Nau Bernalda

Sao Filipe

Madre Deus

Sio Valentim
Su)iTomti(;Oi();
Grande Navio
Fragata

S0 Nicolau (300)

Nuveta N2 S dos Remédios

N2 Sr¢ Caridade e
S. Francisco de Paula

LOCAL
Lishoa

Terceira

Agores
Acores

Sesimbra

OBSERVACOES

Entregue aos Armazens Reais

Entregues a um escudeiro do Rei

28.285 pannos allgodam de toda sorte

8 varas de panos de Cambraia, 2 toalhas de lystroes azuis,
38 varas de Cacha, 4'* panos algodao e 10'* de Beatilhas

Regresso india

Regresso India

Regresso India

Est. Malaca

Terceira

Lishoa

Ilha de Ceilao

Mocambique

Bengala - Malaca
Carregada

Cochim - Chaull

36 tipos, no total de 26.691 «alicoes» (14%)
Sete tipos de Calicoes, entre brancos ¢ pintados

Mais de 60.000 «calicoes»

150 Pacotes Calicoes e Pintados
80 pacotes diversos tipos panos

Calicoes, panos azuis com pintas brancas ¢ vermelhas

Alguma carga de panos de algodao (Cannastres e trés
arcas com Cinamon)

Regresso India

Regresso India

112 fardos de roupas (72 part. — 40 del Rei)

237 fardos de diversos tecidos
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ANEXO B

RELACAO DA CARGA DA NAU «SAO FILIPE» (1587)*
(J.S. Corbett — Papers relating to the Navy during the Spanish war 1585-87,
Aldershot, Navy Records Society, 1987, pp.200-206)

REPORT OF THE CARRACK PRIZE COMMISSION
[S.P. Dom. cciv, 8.-Original. signed.]

A brief inventory of such things as have been taken out of [ ] chests and 39 packages:

£ s
6.573  picces of unstarched calico at 13s. 4d. a piece. ... ... ... ... 4.382 0 0
1.022  picces of broad unstarched calicoes, at 20s. a piece ... .. ... .. 1.022 0 0
2.778  pieces of calico in papers sound, at 13s. 4d. a piece . ... ... .. 1.852 0 0
1.452  pieces of calico lawns sound, at 20s. a piece ... ... ... .. ... 1.452 0 0
1.705  pieces of coarse, unstarched calicoes whole at 9s. piece ... .. .. 767 5 0
7423 pieces of coarse, unstarched calicoes of 3 to 1, at 0s. piece . . . . . 1.113 9 0
1.162  pieces of coarse, unstarched calicoes of 3 to 2, at 6s. piece . . . .. 348 12 0
418 pieces of coarse calico towels, at 12d. the piece . ... ... .. ... 20 18 0
410 pieces of pintados(*), at 3s. the piece, amounteth ... ... ... .. 61 10 0
98  Pieces of diapers for cupboared cloths, at 4s. piece ... ... ... . 19 12 0
14 Pieces of fine calico called canekans, unstarched, at [20s] . . . . .. 14 0 0
4 Pieces of fine calico called canekans, starched, at [20s] .. ... .. 4 0 0
780 Bulbles of china silk raw and sound, at 110s. ... ... ... .. ... 4.290 0 0
90 Pieces of stitched calico, cloth, alias Boulter, at 5s. piece . .. ... 22 10 0
214 pieces of coloured buckrams, at 2s. the piece ... ... ... 21 8 0
72 pieces of coloured Cyprus, sound, at 6s. 8d. piece ... ... .. ... 24 0 0
4 quilts of calicoe, at 20s. a pleceds ... ... oL L 4 0 0
12 calico carpets of sundry sorts and values, at ... ... ... 50 0 0
10 striped coarse carpets of another sort, at 5s. piece ... ... ... .. 2 10 0
47 pieces of coloured taffetas sarsenet(*), at 3s. 4d. piece .. .. ... 7 16 8
Il pieces of changeable Boratos(*!), at 40s the piece ... ... ... .. 22 0 0
1 quilt sarsenet, at 30s the piece,is . ... ... ... ... . ... 1 10 0
19 picces of white sarsenet, sound, at 30s piece ... ... 73 10 0
15.576 10 8
(* 56 estio transcritas as piaginas referentes aos panos de algodao).
Tainted merchandise follows:
& s
40 bundles China silk, at 30s., the bundle .. .. ... .. .. ... .. ... 60 0 0
1.105 pieces of starched calico of the bestsort . ... ... ... .. ......
338 pieces of starched calico of the second sort ... ... ..o 0
298 pieces of starched calico of the thirdsort . ... .. ... ... .. ...
150 picces of unstarched calico of the bestsort .. ... ... ... ... ..
5 picces of unstarched calico of” the second sortinall .. ... .. ..
1,896 picces, at 6s. 8d. a piece one with the other ... .. ... ... .. 632 0 0
215 picces of calico lawns of the bestsort ... . ... ... ..
38 picces of calico lawns of the second sort . .. .. ... ... ...
25 pieces of calico lawns of the third sort
2098 pieces at 10s. piece ..o L 149 0 0
67 picces of calicoes in papers, at 6s. 8d. a paper ... ... .. ... .. 22 6 8
44 picces of coloured Ciprus at 2s.a plece . ....... . ... ...... 4 8 0
6 piece picces of coloured taffetas, at 2s.a piece .. ... ... ... .. 0 12 0
29  pieces of white sarsenet, at 13s. 4d. a piece ... ... ... ... .. 19 6 8
887 13 4
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NOTAS

() Cf. Vitorino Magalhdes Godinho, Os Descobrimentos e a Economia Mundial, vol. 3, 2.2 ed,, Lisboa, imp.
1987, p. 77.

(®) O italico & do referido autor.

(*) Cf Artur Teodoro de Matos, Na rota da India. Estudos de bistoria da Expansdo Portuguesa, Macau, 1994,
pp. 18-19.

() Cf. Anselmo Braamcamp Freire, «Cartas de Quitagio d’el-rei D.Manuel», Archivo Hist6rico Portuguéz, vol.
Vv, 1907, p. 77.

(*) Cf. Arquivo dos Agores, vol. 5, pp. 110-111.

(*) Para mais pormenores deste combate ver meu artigo «As galés no Atlantico», A.CM.N. vol. CXXVII, ano
127, tomos 7 a 9, Lisboa, JUL-SET 97, pp. 679-684.

() Cf. J.S. Corbett ed., Papers relating to the Navy during the Spanish war 1585-7, Aldershot, 1987, pp. 200-206.

(*) Queria agradecer ao Cte. Encarnagio Gomes, o facto de me ter chamado a atengio desta relagdo e, me
ter facultado a sua consulta. Cf. Sir William Monson, The Naval Tracts of ..., Il vol, London, 1914, pp. 341-353.

(°) Cf. Richard Hakluyt, <A true report of the honourable service at Sea performed by Sir John Burrough
Knight, Lieutenant generall of the fleet prepared by the honor. Sir Walter Ralegh Knight, Lord Warden of the Stan-
neries of Cornwall and Devon. Wherein chiefly the Santa Clara of Biscay, a ship of 600 tunnes was taken, and the
two East India carraks, the Santa Cruz and the Madre de Dios were forced, the one burnt, and the other taken
and brought into Dartmouth the seventh of September, 1592, in The principal Navigations Voyages, Traffiques &
discoveries of the English Nation, vol VII, Glasgow, 1904, pp. 116-117.

() Cf. Samuel Purchas, «The first Voyage made to East-India by Master James Lancaster, now Knight, for
the Merchants of London, Anno 1600. W cf. Samuel Purchas, «Observatios of the said Caiptaine John Saris», in
Purchas His Pilgrimes, vol. 111, Glasgow, 1905, pp. 494-405.

(') Cf. Samuel Purchas, «Nicholas Dounton Captaine of the Pepper-Corne, a ship of two hundred and fiftie
Tunnes, and Lieutenant in the sixth Voyage to the East-Indies, set forth by the said Company, his Journall, or
certaine Extractsthereofs, in Purchas His Pilgrimes, vol. 111, Glasgow, 1905, p. 276.

(') Cf. Samuel Purchas, <Observatios of the said Captaine John Saris-, in Purchas His Pilgrimes, vol. 111, Glas-
gow, 1903, p. 490.

(") Cf. Ibidem, p. 276.

(") Cf. Manuela Sobral Blanco Velez, «As linhas maritimo-comerciais portuguesas no Oriente (séc. XVI —
meados do séc. XVIL)y, in I Semindrio de Historia Indo-Portuguesa. Actas, Lisboa, 1985, pp.75-99 e Maria Emilia
Madeira Santos, -A carreira da India e o comércio intercontinental da manufactura», in VIII Semindrio Interna-
cional de Historia Indo-Portuguesa, Angra do Heroismo, [s.ed.], 1996, pp. 269-293.

(') Nas cartas de Quitagdo de D. Manuel, sdo elucidativos as quantidades de panos de algodao que circu-
lam pelas feitorias, quer do Oriente quer em Lisboa. Cf. Anselmo Braamcamp Freire, «Cartas de Quitagdo d’el-rei
D .Manuel, Archivo Historico Portuguéz, vols. I-1X, Lisboa, 1903-1916.

(") Em 1632, a naveta «N.2 Sr.2 dos Remédios», é obrigada a descarregar na lha Terceira a sua carga, devido
a «riscos de viageme, que incluia 112 fardos de roupas, em que 72 eram particulares e 40 del Rei. Cf. Padre Manuel
Luis Maldonado, Felix Angrence, vol. II, Angra do Heroismo, 1990, p. 134.

(") Cf. Manuela Sobral Blanco Velez, «As linhas maritimo-comerciais portuguesas no Oriente (séc. XVI —
meados do séc. XVID», in II Semindrio de Historia Indo-Portuguesa. Actas, Lisboa, 1985, p. 91.

(") Cf. Francisco Pyrard De Laval, Viagem de..., vol. 11, Lisboa, 1944, p. 310.

() Cf. Vitor Magalhaes Godinho, ibidem, p. 187.

(*) Cf. Frédéric Mauro, Expansdo Europeia (1600-1870), Sio Paulo, 1980, pp. 118-119.

(*) O que pode reforgar a nossa convicgdo da maior importincia que este comércio teria na nossa €cono-
mia. Cf. Artur Teodoro de Matos, «O Regimento do Provedor das Armadas nos Agores (1575)», in A Abertura do
Mundo. Estudos de Historia dos Descobrimentos Europeus. Em bomenagem a Luis de Albuquerque, vol. 11, Lisboa,
1987, p. 49.

(*) Coulored cotton cloth.

(#) Taffeta at this time Sarsenet at this time meant plain silk goods. Taffeta sarsenet was probably a
mixture of wool and cloth-was strictly a cloth made by Saracens.

() Probably reversible bors.
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As Representacdes das Armadas da Carreira da Iindia

Dr. josé Manuel Garcia

Os navios das armadas que realizaram a Carreira da india no século XVI foram referidos
em virias fontes que vao desde as crénicas as relacdes de armadas, passando pela documen-
tagdo avulsa e por obras literarias de natureza diversa. As suas representacdes iconogrificas,
contudo, surgem apenas em dois codices(). E sobre cles que irei aqui apresentar algumas
consideragdes visando contribuir para o seu melhor conhecimento.

No dia 20 de Mar¢o de 1549(») saiu do Tejo uma armada da Carreira da India com cinco
navios, dos quais quatro chegaram a Goa, tendo um desaparecido entre a itha de Moc¢ambi-
que e a India. Gaspar Correia(®) registou que duas das naus dessa armada, a Sdo Boaventura
de D. Alvaro de Noronha e a Sdo Filipe de Jacome Tristdo, chegaram a Goa a 5 de Setembro
de 1549. Na Gltima das naus mencionadas vinha embarcado um homem que foi o autor do
codice() em papel medindo 42 x 28,5 cm que apresenta na folha de rosto o titulo Memdéria
das armadas que de Portugal passaram a India e esta primeira é a com que Vasco da Gama
partiu ao descobrimento dela por mandado de el-rei Dom Manuel no segundo ano de seu
retnado e no do nascimento de Cristo de 1497, obra que presentemente se conserva na biblio-
teca da Academia das Ciéncias de Lisboa, reservados, Ms. Azul 588, 1.2 Cofre. Nesse volume
pintaram-se as armadas que fizeram a Rota do Cabo, desde a primeira, que teve por capitao-
mor Vasco da Gama, até a de 1566, da qual era capitao-mor Rui Gomes da Cunha. O autor do
codice indica na folha em que esta Gltima foi representada que: «tornei a vir da india em a nau
Santa Bdrbara que 1d se fez», a qual chegou a Lisboa em 1567. A obra a que nos estamos a
reportar terd sido realizada possivelmente neste mesmo ano. E de ponderar que foi precisa-
mente em 1506 ¢ 1567 que Damido de Gois publicou a sua Crénica do felicissimo rei D.
Manuel, obra que ele escreveu a pedido do Cardeal D. Henrique, ndo sendo por isso de
excluir a possibilidade de que esta tltima figura, muito interessada em HistOria e Arte tivesse
entao solicitado a realizacido da Memoria das armadas ao pintor que a fez, o qual entretanto
registou nela informacdes bebidas em livros de Jodo de Barros e Ferndo Lopes de Castanheda
¢ em outras fontes.

Quando a mencionada nau Sdo Filipe chegou a Goa no dia 5 de Setembro de 1549 o
governador do Estado da India era Jorge Gaspar, personalidade que ocupou esse cargo entre
Julho desse ano e Novembro de 1550. Gaspar Correia(®) enalteceu as suas qualidades de diri-
gente e entre as decisoes que tomou referiu uma, que apenas deixou enunciada num titulo de
capitulo das suas Lendas da India, que entretanto acabou por nio escrever: «Como o gover-
nador mandou fazer, na sala onde estavam pintados os governadores, todalas armadas que
passaram 2 India-.

Nio ficou registado o nome do artista a quem Jorge Cabral pediu para realizar a tarefa de
fazer os quadros com as pinturas das armadas mas, considerando que foi no ja mencionado dia
5 de Setembro de 1549 que chegou a Goa um homem que sabia desenhar bem navios, como
se mostra pelas pinturas que ele realizou no codice da Memoéria das Armadas, admitimos ser
plausivel que tais quadros possam ter sido por ele comegados a pintar entre 1549 e 1550.
A for¢a desta hip6tese reside na grande coincidéncia de ser precisamente no ano de 1549 que
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se assinalou a chegada a Goa do autor da Memdria das armadas e se registou a ordem para se
realizar a pintura dos quadros com as armadas no paldcio do governador. Nessa altima realiza-
¢a0 a concepgio dos quadros poderia ser da autoria do referido artista, bem como os modelos
dos navios, mas pode-se também admitir a possibilidade de nio ter sido ele proprio o autor dos
quadros ou se o foi de eventualmente ter sido auxiliado na realiza¢io dessa pinturas, por um
pintor indiano. Este bem poderia ter sido um conhecido «pintor homem da terra, que tinha natu-
ral», certamente aquele que esta identificado como tendo sido convertido ao cristianismo e bapti-
zado com grande aparato em 14 de Maio de 1559, de acordo com as informacodes registadas
numa carta de Luis Fréis datada de Goa a 14 de Novembro de 1559(°) onde se 1é: <Ha um titulo
nesta terra antre mouros e gentios em todo o género de oficios cujo nome é mocadao, o que
em nossa linguagem responde superintendente, no qual todos os oficiais que usam daquele
oficio na mesma cidade reconhecem uma certa maneira se superioridade. Destes se converteu
um que ¢ mocadio dos pintores de Goa, homem a quem faziam grandes avantages todos os
governadores e viso-reis passados, pera que se fizesse cristdo, por ser ele que os tira a todos
por natural e que tem cheias quantas igrejas hd na India de retibulos pintados por sua mao
(...)». Este artista que pintava os quadros dos vice-reis teve a sua habilidade enaltecida por
Gaspar Correia("), que o orientara nessa tarefa. Este pintor indiano a quem nos temos estado a
referir poderia ser também o autor das pinturas das armadas que se véem no chamado Livro de
Lisuarte de Abreu, que de seguida iremos tratar. Com efeito comparando as pinturas desta Gltima
obra com as que se vém na Memdria das armadas verificamos que aquelas se poderio atribuir
a um artista indiano, enquanto as que se encontram neste Gltimo codice sio de um autor assu-
midamente portugués, o que € claramente confirmado por todas as caracteristicas e qualidade
do traco e uniformidade da caligrafia que nele se v€, contrastando vivamente com as caracte-
risticas menos perfeitas que se encontram no outro cédice.

O autor da Memdria das armadas redigiu algumas notas nas legendas dos navios que
pintou, as quais nos ddo a saber ter regressado a Portugal em 1556 e voltado a partir para a
India em 1561, na nau Sdo Filipe, ai permanecendo até ao inicio de 1567, altura em que tornou
a vir para Portugal(®).

Durante a segunda permanéncia na India o autor da Memdria das armadas terd verificado
que as pinturas das armadas continuavam a ser feitas para o palicio dos governadores, sendo alvo
da curiosidade daqueles que as viam. Ele poderia até saber que entre 1563 e 1564 estavam a ser
copiadas em Goa para um codice(®) em papel aguarelado com as dimensodes de 27 x 19 ¢cm, o
qual estd guardado presentemente em Nova Jorque na Pierpont Morgan Library, Ms 525, depois
de ter sido roubado em 1910 da Biblioteca da Ajuda. Esta obra € actualmente conhecida por Livro
de Lisuarte de Abreu, visto ter sido mandada fazer, pelo menos em parte, em 1558 por um homem
com este nome. A sua parte iconogrifica foi executada por um pintor indiano que poderd ter sido
aquele que pintara ou colaborara com o artista responsavel pela execucao dos quadros das arma-
das, trabalho que continuou a ser realizado pelo artista indiano que seguiu os padroes previa-
mente definidos pelo artista que os idealizara em 1549 e regressara a Portugal em 1556.

O mencionado Livro de Lisuarte de Abreu encontra-se actualmente desmembrado, sendo
a sua primeira parte constituida por textos preparados em 1558 por ordem do referido Lisuarte
de Abreu. Desta figura apenas se sabe que embarcou na nau Rainba, a qual integrou a armada
que foi para a India nesse ano. Os referidos textos terio entdo comegado a ser copiados, tarefa
que acabou antes de 1561, pois verificamos que, na letra da miao que escreveu o codice, D.
Constantino de Braganca é o nome do ultimo vice-rei a ser registado, tendo-lhe sido acres-
centado por letra de outra mao no verso do f6lio (3), os nomes do vice-rei D. Francisco Couti-
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nho, que tomou posse em 7 de Junho de 1561, ¢ o de Jodo de Mendonga, que apenas gover-
nou interinamente durante seis meses de 1564, como se diz no codice. Nele j4 ndo se menciona
D. Antdo de Noronha, que tomou posse do governo em 3 de Setembro de 1564. A adenda deve
ter sido feita quando estava a ser tracada a série de pinturas das armadas que ficou pela de
1563, sem que a de 1564 ja tivesse sido pintada. Pode-se admitir, pois, que o codice foi
concluido em 1564, mas a parte do texto e as pinturas dos vice-reis, que antecede a das arma-
das, foi acabada antes de 1561, pois o vice-rei D. Constantino de Braganga foi o Gltimo dos
vice-reis a ter ai o seu retrato. De real¢ar que foi a mio que depois de 1561 fez as adi¢coes dos
nomes de D. Francisco Coutinho e Jodo de Mendonga, aquela que acabou de fazer as legen-
das que indicam os nomes dos capitaes de cada navio.

Como ja atrds defendemos o artista que terd copiado os quadros do paldcio dos vice-reis
para o Livro de Lisuarte de Abreu era indiano, pois de outra forma seria dificil explicar as
formas deturpadas e toscas de escrever as legendas que encimam as folhas e servem de legen-
das as representacoes de cada governador e de cada armada, além de que a forma como ele
representou cenas de paisagens, como as casas, as drvores e os montes diferenciam claramente
essa mao da pericia que se nota naquela que pintou a Memdria das armadas, onde o estilo é
diverso. Os elementos decorativos e complementares do Livro de Lisuarte de Abreu apresen-
tam semelhangas com detalhes do cédice com pinturas que se conserva em Roma na Biblio-
teca Casanatense com a cota n.? 1889("). As pinturas desta obra datam de meados do século
XVI e sao de um autor indiano que trabalhava para autoridades portuguesas, uma das quais
escreveu no codice as legendas de cada pintura, tal como acontece no Cédice de Lisuarte de
Abreu, onde a grafia dos nomes dos capitdes que se colocaram junto da representacio de cada
navio € também de mao portuguesa.

A técnica utilizada pelo pintor indiano das pinturas do Livro de Lisuarte de Abreu esta
bem testemunhada através um exemplo bem revelador da forma como ele trabalhava. Esse
exemplo & aquele que se pode observar da comparagio do desenho 4 pena representando a
ilha de Mo¢ambique, tirada ao «natural> como entdo se dizia, a qual estd desenhada na folha
(13), obra que foi tracada pela mdo do autor portugués que escreveu a primeira parte com
texto do codice, com a pintura do autor indiano que fez as pinturas dos vice-reis e das arma-
das, a qual pode ser vista na folha (15), onde este copiou a tinta o mencionado desenho reali-
zado pelo autor portugués.

Apés a segunda permanéncia na India o autor do cédice da Memdria das armadas
preparou o seu volume com as representagdes das armadas de forma a constituir uma memo-
ria onde registava de forma pratica a iconografia a que ele estaria ligado desde o primeiro
momento, quando teria sido associado de mandar pintar os quadros das armadas. O livro que
pintou registava o melhor que podia a constituicio das virias armadas, de acordo com os
dados mais rigorosos que entretanto pudera obter, melhorando assim substancialmente o traba-
lho que teria realizado em 1549, numa altura em que a historia das primeiras armadas ja andava
um tanto esquecida, por ainda nido se terem publicado as cronicas sobre a Histéria dos Portu-
gueses na India, as quais s6 se comecaram a imprimir a partir de 1551.

Um reflexo dos deficientes conhecimentos historicos que ainda se assinalavam em 1549-
1550 na India, quando os quadros comecaram a ser pintados, poder4 explicar, por exemplo, a
diferente forma de representacao da armada de Vasco da Gama, a qual se pode ver nas duas
obras a que nos temos estado a referir. Enquanto na Memodria das Armadas esta foi pintada
com 0s quatro navios da armada de Vasco da Gama, junto dos quais se léem legendas correc-
tas, no Livro de Lisuarte de Abreu pintaram-se apenas trés navios, sem ter em conta a nau dos

287



mantimentos que fazia parte integrante da armada inicial, e sobretudo com o erro grosseiro de
se representar o navio de Nicolau Coelho como tendo sido destruido durante a viagem de ida,
quando o navio abandonado na viagem de regresso foi na realidade o de Paulo da Gama, a
nau Sdo Rafael. E, no entanto, seria provavelmente a representacio de trés navios aquela que
estaria no quadro de Goa, como veremos mais 4 frente.

O inspirador do erro da representacgdo de trés navios no Livro de Lisuarte de Abreu, bem
como do absurdo de se assinalar que entre eles aquele que aparece como tendo sido destruido
ser o de Nicolau Coelho foi por certo Gaspar Correia, facto que estd denunciado pela circuns-
tincia de ter sido este o Unico autor que refere uma tal afirmac¢ido. Com efeito pode ler-se na sua
obra(') que: «Acharam o navio de Nicolau Coelho que nio tinha corregimento, por ter muitos
liames quebrados e curvos, pelo que entdo assentaram de o desfazer, e logo lhe cortaram os
mastos e muito tabuado e madeira dos altos (...)». Tal cena foi colocada por ele na viagem de ida
no por ele denominado rio da Misericérdia (na realidade o rio dos Bons Sinais/Quelimane). Esta
afirmagdo permite-nos admitir a possibilidade de ter sido Gaspar Correia o responsivel pelo
apoio historiografico ao artista que concebeu esses quadros, tal como ji fora ele quem estivera
na base da preparac¢iao dos quadros com os vice-reis, iniciativa que se ficou a dever a D. Jodo de
Castro, pois foi o responsivel por fazer os seus desenhos, os quais ele deixou inseridos nas suas
Lendas da India, juntamente com representacdes de virias cidades e fortalezas.

Em 1597 Frei Joao dos Santos(*) visitou a sala onde estavam os quadros das armadas,
sendo o Gnico portugués que a descreveu, merecendo ser destacado o inicio do texto em que
ele procedeu a tal descrigdo:

«Na primeira sala dos pacos do vice-rei estdo todas as armadas e frotas que passa-
ram de Portugal a India pintadas em painéis, com todas suas naus e caravelas e nomes
dos capitdes que nelas foram; cousa certo muito curiosa. No primeiro painel estd pintada
aquela venturosa frota, em que o grande D. Vasco da Gama foi por mandado del-rei D.
Manuel de gloriosa memoria a descobrir a India. O qual partiu de Lisboa com trés navios,
em que levou cento e sessenta homens, a 8 de Julho do ano do Senhor de 1497 e tornou
a Lisboa com dous navios a 20 de Agosto de 1499».

De acordo com este texto deduzimos que o primeiro quadro tinha a representacio de
trés navios, isto €, o nimero de navios que se encontra desenhado na primeira das folhas onde
se representam as armadas que foram i India no cédice conhecido por Livro de Lisuarte de
Abreu. Na referida folha o autor do desenho registou na sua parte superior uma cartela, supor-
tada por um anjo toscamente desenhado em cima de uma nuvem, e nela a seguinte legenda
em letras maiGsculas e palavras separadas por pontos, nas quais se notam varios erros de grafia
que mantivemos nesta transcri¢ao:

«O governador Iorge Cabrall mandou fazer memoria das armadas que Portugall
pasaram a estas partes esta primeira com que Vasco da Gama com que partio reino ano
de 497.»

Esta indica¢ao de que a série de quadros das armadas foi mandada fazer por Jorge Cabral
¢é idéntica aquela que se encontra na citada noticia registada por Gaspar Correia que voltamos
a repetir:

«Como o governador mandou fazer, na sala onde estavam pintados os governado-
res, todalas as armadas que passaram a India».
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Estas expressoes foram escritas quando os quadros das armadas ainda estavam na mesma
sala onde estavam os governadores, os quais foram depois separados quando os governado-
res mudaram de residéncia em 1554.

Os quadros das armadas causavam uma grande admira¢io aqueles que os viam no pala-
cio dos governadores, atitude que estd atestada em varios autores que sobre eles escreveram,
de que apontdmos ji o caso de Frei Jodo dos Santos. Pouco antes de ele os ter visto, Jan
Huygen van Linschoten, que chegou a Goa em 1583, também os assinalou quando descreveu
no seu Itinerdric(*) o que viu no paldcio dos vice-reis. Entre as suas particularidades mais inte-
ressantes referiu: «No paldcio, junto da sua sala, tem uma guarda de alabardeiros. Dentro do
saldo nobre, onde se retine geralmente o conselho, estdo retratos pintados em tamanho natu-
ral de todos os vice-reis que governaram na India, desde o tempo em que foi descoberta e
conquistada, acrescentando-se cada vez o que vem a seguir. Do mesmo modo, na galeria exte-
rior, 2 entrada do paldcio, estio pintados todos os navios (desde que a india foi descoberta até
a0 dia de hoje) que partiram anualmente de Portugal, cada ano a parte, com os nomes e apeli-
dos dos capitdes dos mesmos navios ¢ um averbamento dos que ficaram pelo caminho ou
encontraram algum destino estranho, tudo registado conforme a verdade, por memoria eterna,
acrescentando-se anualmente os que chegam de novor.

Poucos anos depois dos autores atras citados Frangois Pyrard de Laval(*), que foi a Goa
em 1608, também se referiu as duas salas mencionadas quando descreveu o mesmo palécio:
<Tem dois belos ¢ grandes pitios, passando-se de um ao outro. No primeiro pitio, 4 mao
esquerda, hd uma grande escadaria de pedra muito larga, e que conduz a uma sala grande, na
qual estdo pintadas todas as armadas e navios que foram as Indias, com seu numero, data,
nome do capitao, e até os navios que naufragaram também estio ali retratados. E uma coisa
espantosa ver tantos navios perdidos. Em suma, nio hd navio vindo de Portugal, por mais
pequeno que seja, que ali ndo esteja retratado, com o seu nome escrito, a sua historia e recon-
tros. Mais a frente encontra-se outra sala maior, que é a verdadeira sala do vice-rei e de toda
a nobreza, sendo ai que se retine o conselho. Ali estio pintados ao natural todos os vice-reis
que tém vindo a India. Nio entra nela toda a gente, porque tem guardass.

Este francés tera sido um dos Gltimos visitantes a ver e assinalar tais quadros, os quais ja
entdo estariam muito deteriorados, sendo por isso retirados pouco tempo depois, como se
deduz de dois documentos que passamos a indicar.

Em 27 de Marg¢o de 1613(%) Filipe Il de Portugal enviou a D. Jerénimo de Azevedo, vice-
rei entre 1612 e 1617, uma carta onde lhe comunicava que: Tenho informag¢do que a pintura
que se costuma a fazer das armadas que deste reino vdo estd mui danificada, e se ndo conti-
nua com esta memoria, sendo tio antiga e digna disso; pelo que vos encomendo ordeneis se
continue, e se pintem as armadas que deixaram de se pdr nela, e se reformem as que disso
tiverem necessidade». O vice-rei perante esta ordem, que denota sensibilidade por este assunto
da parte dos conselheiros portugueses do rei, encarregou Diogo do Couto de dar resposta a
esta determinacgao régia. O cronista referiu-se a este assunto dos quadros numa carta a D. Fran-
cisco da Gama, 4.2 Conde da Vidigueira, datada de Goa a 6 de Janeiro de 1616(*%), onde regis-
tou, de forma um tanto confusa, que:

«Os painéis das armadas que estavam nesta casa da fortaleza apodreceram todos ¢
tiraram-se, ndo ficou disto memoria. Ha trés anos que labuto com o viso-rei sobre se
renovarem, até que depois destas naus vindas o acabei com ele. Encomendou-me isto e
tenho ja feito de um més para ci, mais de cem painéis de tintas muito boas, que faz o
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pintor Godinho, ¢ porque o painel da primeira armada, em que o senhor Conde Almi-
rante veio descobrir a India era muito pequeno e acanhado, como se aquele capitdo ndo
fizera um dos mores feitos do mundo, mandei-lhe fazer um painel tamanho como os
dous dos outros em que the pus letreiros que merece».

E de realcar o cuidado que Diogo do Couto mostra para com a representacio da primeira
armada de Vasco da Gama, ji que tinha uma grande admiragdo para com o bisavd do seu
protector D. Francisco da Gama. Pelas suas referéncias pode ainda perceber-se que Diogo do
Couto teria colaborado com uma figura bem conhecida em Goa que refere apenas como o
pintor Godinho, o qual podera corresponder ao talentoso Manuel Godinho de Erédia, homem
polifacetado que neste periodo nos deixou uma vasta obra, na qual se incluem alguns retratos
de pessoas e desenhos de navios.

Na Goa de inicios do século XVII ndo hd documentagio alusiva a dois homens chama-
dos Godinho com dotes para a pintura, pelo que admitimos como plausivel que se possa acei-
tar que nao haja dois pintores de nome Godinho capazes de uma tarefa tamanha como era a
de refazer os referidos quadros, talvez de pequenas proporg¢des, com a excepgio daquele com
a armada de Vasco da Gama. De tais obras mais nenhuma referéncia chegou até aos nossos
dias, tendo desaparecido tais realizacdes sem deixarem qualquer traco.

Diogo do Couto, que veio a falecer em 10 de Dezembro de 1616, referiu na sua
mencionada carta de 6 de Janeiro de 1616 que: «Os painéis das armadas que estavam nesta
casa da fortaleza apodreceram todos, e tiraram-se, nao ficou disto memoéria», mas felizmente
que ele estava em parte enganado, pois o primeiro guarda-mor da Torre do Tombo de Goa
ndo sabia que, na década de 60 do século XVI haviam-se feito duas obras visando precisa-
mente manter a «memoria« de tais quadros até aos anos em que as viram os responsaveis por
tais obras. Um desses codices é a Memoria das armadas e o outro o chamado Livro de
Lisuarte de Abreu. Comparando as representacdes destes dois codices onde se pintaram os
quadros das armadas verifica-se que eles ndo sdo concordantes e resultariam de adaptacoes
livres feitas pelos artistas responsdveis pela execugao desses trabalhos. Ainda assim as arma-
das do Livro de Lisuarte de Abreu, que foram pintadas pouco antes daquelas que se vém na
Memdria das armadas, seriam aquelas que se assemelhariam mais com os quadros primiti-
vos com as representa¢oes das armadas que desapareceram poucas décadas depois daque-
las duas obras terem sido pintados.
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NOTAS

(') Estes codices foram alvo da atengio, entre outros estudiosos, de Frazdo de Vasconcelos em As pinturas
das armadas da India: subsidios bistéricos e bibliogrdficos, separata de Boletim Geral das Colonias, n.2 84, 1932,
trabalho que foi reeditado com acréscimos em As pinturas das armadas da India e outras representacdes artisti-
cas de navios portugueses do século XVI- subsidios bistoricos e bibliograficos, Lisboa, 1941, e Quirino da Fonseca
em A representagdo artistica das armadas, Lisboa, Academia das Ciéncias de Lisboa, 1933.

(%) Relagdio das ndos e armadas da India (..), leitura e anotagdes de Maria Herminia Maldonado, Coim-
bra, Biblioteca Geral da Universidade de Coimbra, 1985, p. 61. Uma outra versao aponta para o dia 23 de Margo,
cf. Livro em que contém toda a fazenda e real patriménio dos reinos de Portugal, India e ilbas adjacentes e outras
particularidades ordenado por Luiz de Figueiredo Falcdo, Lisboa, Imprensa Nacional, 1859, p. 163.

(*) Lendas da India, vol. 1V, Porto, Lello & Irmio - Editores, 1975, p. 687.

() Foi publicado em fac-simile pela Academia das Ciéncias de Lisboa em 1979 com uma introdugdo de Luis
de Albuquerque. Esta obra foi de novo publicada em fac-simile com a mesma introdug¢do em Macau, pelo Insti-
tuto Cultural de Macau/Museu Maritimo de Macau/Comissdo Territorial de Macau para as Comemoragoes dos
Descobrimentos Portugueses, 1995.

() Lendas da India, vol. 1V, Porto, Lello & Irmao - Editores, 1975, p. 716.

() Documenta Indica, edicio de loseph Wicki, vol. IV, Roma, 1950, p. 324 e em outra versio menos
correcta em Documentacdo para a bistéria das missées do padroado Portugués do oriente: India, edigio de Anto-
nio da Silva Rego, vol. 7, Lisboa, Agéncia Geral do Ultramar, 1952, p. 335.

() Lendas da India, vol. 1V, Porto, Lello & Irmio - Editores, 1975, p. 597.

(*) O seu nome podera estar contido eventualmente na sigla que se vé na portada do cédice. No periodo
4 que nos estamos a reportar apenas se assinalou o nome do pintor portugués Antonio Pereira como tendo ido
a india e regressado a Portugal, ¢f. Vitor Serrdo <A pintura na antiga india Portuguesa nos séculos XVI e XVII»,
Oceanos, n.2 19/20, Setembro/Dezembro de 1994, p. 107-108. No mesmo periodo esteve activo o pintor jesuita
Manuel Alvares, mas as sua referéncias biogrificas nio se ajustam is do pintor do codice.

(¥) Do Livro de Lisuarte de Abreu fez-se uma edicio fac-similada, com introdugio de Luis de Albuquerque,
Lisboa, Comissido Nacional para as Comemoragdes dos descobrimentos Portugueses, Lisboa, 1992.

(') Sobre esta obra veja-se o que escrevemos em Ao encontro dos Descobrimentos, Lisboa, Editorial
Presenca, 1994, p. 85-92. As folhas deste codice foram publicadas em Imagens do Oriente, com introducdo de Luis
de Matos, Lisboa, Imprensa Nacional-Casa da Moeda, 1985 e em Além-mar, Lisboa, Bertrand, 1987.

(") Lendas da India, vol. 1, Porto, Lello & Irmao, 1975, vol. 1, p. 28.

(¥) Vdria bistéria de cousas notdveis do Oriente, segunda parte da Etiépia Oriental, Evora, Manuel de Lira,
1609, fol. 88.

(%) Itinerdrio, viagem ou navegagdo para as Indias Orientais ou Portuguesas, edigio preparada por Arie
Pos e Rui Manuel Loureiro, Lisboa, Comissdo Nacional para as Comemorag¢des dos Descobrimentos Portugueses,
1997, p. 161 (primeira edigdo holandesa 1596).

() Traduzimos a partir da edi¢ido de Voyage de Pyrard de Laval aux Indes Orientales (1601-1611), edi¢io
de Xavier de Castro, tomo 11, Paris, Chandeigne, 1998, p. 580 (1.2 edi¢do francesa 1611), tendo em conta a tradu-
¢io portuguesa de Joaquim Heliodoro da Cunha Rivara publicada em Viagem de Francisco Pyrard de Laval, 2.*
ed. revista e actualizada por A. de Magalhdes Basto, vol. II, Porto, Civilizagio, 1944, p. 41.

(') Documentos remetidos da India ou Livro das Mongdes, tomo 11, Lisboa, Academia das Ciéncias de
Lisboa, 1884, p. 431.

(**) Publicada por Frazio de Vasconcelos em As pinturas das armadas da India e outras representagies
artisticas de navios portugueses do século XVI: subsidios bistoricos e bibliograficos, Lisboa, 1941, p. 39.
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Le poids de 'intolérance religieuse étrangeére
dans le déclin de la Carreira da Indla

Contre-amiral (R) Frangois Bellec

Entre le milieu du 13*~ siécle et le milieu du 16, de puissants phénoménes culturels
curieusement indifférents 2 la Renaissance et aux Découvertes, ont annoncé le déclin de I'Eu-
rope Méditerranéenne, et la surrection des anciens barbares des mers du Nord, préparant le
basculement définitif, un demi-siécle plus tard, de la prééminence économique et des initiati-
ves expansionnistes des royaumes Catholiques du Sud aux nations Protestantes du Nord. Sans
doute le débat n’est il pas nouveau. Sans doute aussi les parametres de I'expansion Euro-
péenne sont-ils trop nombreux et complétes pour prétendre les réduire 4 un trop simple conflit
d’opinions. Il n’en reste pas moins troublant de constater le poids de la crise de religion du
16*™ siecle, dans les paramétres qui ont déterminé le transfert définitif de la maitrise des roua-
ges de 'économie surmultipliée par I'explosion spatiale, intellectuelle et potentielle du monde
connu, des cultures intégristes Méditerranéennes vers les peuples tolérants de I'Europe de la
mer du Nord. Particuliérement, La conjonction de l'intolérance Espagnole a I'’égard des Juifs
puis des Luthériens, des alliances dynastiques entre les deux couronnes ibériques, et de La
démesure de 'empire de Carlos V ou Charles Quint, ont entrainé la perte brutale du mono-
pole Portugais des Indes.

1. LES PARAMETRES DU SUD
Le poids des dogmes

La Cité de Dieu de Saint Augustin ou Santo Agostinho annongait dans le premier tiers du
5e siécle, le refus de la curiosité, en dénongant le zéle coupable des anatomistes, mais en
niant aussi dans son 21 livre les antipodes et la possibilité de passer d’'un hémisphére a I'au-
tre, Sao Benedito ou Saint Benoit, renfor¢a quatre siécles plus tard les interdits qui limitérent
la pharmacopée a I'herboristerie des simples, la recherche a la copie des librairies et la chirur-
gie a la cautérisation des plaies. Au milieu du 13 siécle, alors que les Dominicains avaient
été chargés de L'Inquisition par Grégoire XIII, un membre de leur ordre, Tomis de Aquin,
familier des philosophies d’Aristotelés et d’Averroés, affirmait avec force la domination du
supranaturel sur le naturel. La scolastique, cette paralysie du débat d’idées au nom de I'ortho-
doxie, interdirait aux membres éminents de la Commission Talavera de porter un jugement
raisonnable sur les idées de Colombo, puisquelle se référait aux idées controuvées de Saint
Augustin, malgré les preuves Portugaises flagrantes qui les contredisaient. Dans son intolé-
rance a I'égard des idées novatrices, et par obstination 2 refuser les découvertes de la science
au nom de dogmes lézardés, 'Eglise briila Giordano Bruno en 1600 en guise de réfutation de
la pluralité des mondes, et elle forcerait en 1633 Galilée a abjurer un héliocentrisme devenu
certain. Indigne des sciences mathématiques, la géographie descriptive antique avait disparu,
ramenée du 8 siécle au 13*™ 3 une cartographie théologique du monde, propice a la médi-
tation, cohérente avec les approximations de la Bible (Cf. Genése, 11,8 a 15), muette sur les
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antipodes. Les mappemondes en T.0. étaient fermées aux interrogations et aux curiosités. Dans
le méme temps, les savants arabes préservaient et vérifiaient a Baghdad la médecine d’Hippo-
crate et la Géographie de Ptolémée. La cartographie islamique allait d'ailleurs rester ptolé-
méenne, sclérosée faute d’avoir accés le moment venu, 2 la fantastique banque de données
ouverte par le Portugal sur le monde en expansion. La carte Portulan, née a la fin du 13
siecle, pragmatiste et réaliste, cohérente avec la boussole, arriva 4 temps pour absorber le choc
de la redécouverte de la Géographbie de Ptolémée au début du 15 siécle, et pour permetire
I'exploitation des nouveaux paramétres du monde offert par les découvreurs.

Le prix de I'intolérance et de la proscription

L’ample vague d’intolérance religieuse née en 1215 du Concile du Latran, amplifiée par
le renforcement de I'Inquisition en 1232, traversa le 14*™ siécle. Des édits expulsérent périodi-
quement les Juifs accusés de tous les maux de 'usure, interdite par I'Eglise mais difficilement
remplagable dans les pratiques économiques du temps. L'Inquisition fut ordonnée par les Rois
Catholiques en 1478, I'année méme ol Abrio Zacuto achevait de concevoir 4 Salamanca son
Almanach Perpetuumn, 'une des tables fondatrices de La science nautique Portugaise. Une
notion de pureté ethnique apparut en 1483, cohérente avec les folies sadiques de I'Inquisition
selon Tomds de Torquemada. L'année suivante, Innocent VIII déclara la guerre sainte aux
sorciéres, vouées dés lors au supplice et au jugement de Dieu qui eut sans doute bien du mal
a reconnaitre les siens. On impute suivant les sources historiques, deux a huit mille blchers a
Torquemada, et prés de cent mille tortures et chitiments divers qui seraient traités aujourd’hui
de crimes contre 'humanité. Quelques jours avant la signature des Capitulations de Santa Fe
qui allaient lancer Cristovido Colombo vers I'Ouest et le Nouveau Monde, les Rois Catholiques
ordonnérent la proscription des Juifs d’Espagne, qui bradérent leurs biens et partirent pour
d’autres terres d’accueil. D. Dinis 1* avait déja montré I'esprit Portugais de tolérance lors de la
destruction de I'Ordre du Temple, en fondant I'0rdre du Christ en 1318. Dans cette tradition, D.
Jodo II fit une fois encore de la Lusitanie une terre d’accueil, et c’'est grice 4 cela qu’Abrao
Zacuto se réfugia au Portugal. Sous la pression de l'alliance dynastique avec la Castille, D.
Manuel ler signa a son tour en 1496 un édit d’expulsion des juifs. LEspagne comptait prés d’un
million de Séfarades (soit 4 peu prés la population du Portugal au moment de La Carreira da
india), attirés naguére par la tolérance des Musulmans. L'Espagne perdit d’un coup I'élasticité
de son tissu économique, ses banquiers, ses préteurs, les intermédiaires du négoce, et renonga
a son interface avec la culture et la science islamiques et la tradition grecque. Lorsque les mines
de Zacatecas et du Potosi entrérent en exploitation dans la si importante décennie 1540, I'Es-
pagne avait perdu les moyens de gérer elle-méme leurs incroyables richesses et de l'utiliser 4
son propre développement. Une inflation galopante commenca 4 ruiner son commerce, et
annonga son déclin.

Le conservatisme Méditerranéen

Depuis quatre générations, le Portugal était entré dans la mer des Ténébres, avait dissipé
les mythes et franchi 'Equateur. 1l avait inventé la Volta, et donné du méme coup leur impor-
tance 4 la boussole et a la carte marine, trop i I'étroit pour étre utiles en Méditerranée. 1l avait
vérifié que, contrairement aux affirmations de Ptoléméc, I’Afrique avait une fin, aprés soixante-
treize ans d'efforts, de courage et d’intuitions. Colombo savait que Jodo II qu'il révait de servir,
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était 'unique souverain d’Europe capable de discuter avec lui des dimensions du monde. Il n’était
pas utile au Portugal. L'Espagne qui venait d’achever sa reconquéte deux siécles et demi aprés la
prise de Faro et la reconquéte de I'Algarve, avait besoin d'un nouveau grand dessein. Dans sa
recherche d'une alternative a la voie Portugaise, Cristovao Colombo découvrit des terres confu-
ses difficiles 4 corréler avec les bases de Ptolémée et les récits de Marco Polo, qui annongaient
I’Amérique. En raison de la conjonction de ces événements, entre 1415 et 1500, I'expansion Occi-
dentale était toute entiére contenue dans la volonté Lusitanienne et dans 'opportunité offerte
miraculeusement a 'Espagne d’intervenir dans les Descobrimentos. Elle projeta jusqu’aux Indes et
jusqu’au Nouveau Monde les bastilles et les comptoirs commerciaux de I'Europe. Venise était
maitresse depuis deux siécles des terminaux Méditerranéens des routes des épices et de la soie.
Alors qu’elle n’avait pas hésité a détourner a son profit la quatriéme Croisade pour s'emparer de
Zara, sa rivale immédiate, et de Konstantinoupolis, son ambition maladive, elle fut incapable
d'adapter son concept diailleurs techniquement novateur, 4 'aventure transocéanique. A ce
moment pourtant, des Italiens expatriés offraient leur enthousiasme aux Royaumes Ibériques
quand la Méditerranée implosait a ses dimensions de diverticule des océans. Pour les galéres de
commerce de la Sérénissime, 'au-dela des mers commencgait déja au sortir de I'Adratique. La ligne
réguliére vers les Flandres cessa de fonctionner en 1532, sans annoncer le déclin de Venise, mais
la fin de son monopole maritime. Sans reprendre a son compte ce circuit de redistribution, le
Portugal, qui appréciait comme I'Espagne, de se consacrer uniquement au grand commerce
outre-mer et d’en conserver les secrets, fut malencontreusement conduit par nécessité de choix
prioritaires, 4 concéder aux flottes de cabotage des mers du Nord le soin de relayer les richesses
de la Carreira da India vers son antenne d’Anvers (Antwerpen).

Génes (Genova) avait établi sa personnalité au 12¢™ siecle, s'était imposée au 13*™, puis
assagie au 14*™ en élisant son premier Doge pour mettre d’accord ses grandes familles, et parce
que l'issue désastreuse du blocus de Chioggia avait consacré la supériorité de Venise. La Répu-
blique marchande naquit au 15 siecle du rachat de 'Etat par ses principaux actionnaires. Le
coup d’Etat de 1528 fit de Genova une société anonyme entreprenante et indépendante, dans
lesprit des cités marchandes des Osterlingen. Elle déclina au 16 siécle, malgré la récupéra-
tion du flux de I'argent d’Amérique aprés la chute d’Anvers. Venise et Genova résistérent long-
temps tout compte fait, peut-étre parce qu'elles étaient aguerries par leur détermination a se
combattre. Ainsi la Méditerranée qui avait abrité les plus antiques expériences nautiques Euro-
péennes, perdit-elle silencieusement, au 16™ siécle, toute capacité i jouer un rdle dans le
nouvel ordre commercial du Monde.

L’ambiguité de la motivation premiére des Découvertes

Le Traité de Tordesillas entérina 'omnipotence Ibérique. Il appliquait La tutelle morale
de I'Eglise sur les mondes nouveaux au nom du principe de la Potestas formulé par Innocent
111. En fait, quelle était la vraie place de Dieu dans les Découvertes? Colombo avait défendu
son projet en Espagne dans un contexte d’intense activité religieuse attisée par I'Inquisition,
la chute de Granada et la proscription des Juifs. Lui, le «Porteur du Christ», Christo Ferens,
fidele a toutes les pratiques pieuses (sauf en ce qui concerte I'adultére), donnait 4 son projet
une dimension apostolique majeure, utile a estomper 'éclat des richesses attendues d’une
expédition montée comme une chasse au trésor. En réalité, la lecture de son journal permet
de constater a I'évidence que les conversions lui €taient indifférentes, et qu'il proposait seule-
ment d’envoyer en Espagne quelques idolitres a titre d’esclaves, parce qu'il avait besoin de
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grossir un bilan peu glorieux. Lorsque Alejo Femandez peignit en 1535 son édifiante Virgen
de los Navigantes, Pizarro soumettait le Peru par la terreur, et la mise en service des mines
d’argent du Mexique annongait le dépeuplement de la Mesa de Anahuac par le travail forcé,
et la déportation des esclaves Africains. Il est indéniable que I'Eglise se lanca trés vite dans
une oeuvre immense de conversion qui implanta aux Indes et en Amérique Latine un Catho-
licisme exotique, pur et solidement établi pour des siécles, sur une foi exemplaire. Domini-
cains, Franciscains et Jésuites jouérent un réle exemplaire dans les mondes nouveaux. 1l est
certain cependant, que la capacité civilisatrice initiale des expéditions de découverte propre-
ment dites était inexistante, et que personne ne s’en souciait vraiment. La lecture des jour-
naux de mer des découvreurs est édifiante sur ce point.

La déconnexion culturelle entre les Découvertes et la Renaissance

Rivale jalouse mais étroitement liée 4 Florence, Venise fut gagnée par La Renaissance a
la fin du 15 siécle. Aldo Manuce commencga 3 y imprimer les livres humanistes au moment
ou les Portugais franchissaient PEquateur. Giambellino était en pleine gloire lorsque Vasco de
Gama toucha les Indes 4 Calicut, et Vittore Carpaccio achevait la Légende de Sainte Ursule.
L’Infant D. Henrique était contemporain de Donatello. Magellan était de trois ans l'ainé de
Raphaél. Colombo et Leonardo da Vinci avaient eux aussi le méme dge, comme Erasme,
Machiavel et Vasco de Gama nés tous trois en 1469. Pendant que 'on découvrait la Terre,
Sandro Botticelli, Leonardo da Vinci, Michelangelo peignaient les oeuvres majeures de notre
civilisation. Pic de La Mirandole, Erasmus, Thomas More jetaient les bases d'une pensée
renouvelée. A Florence, Cosimo, Piero, Lorenzo de Médicis établissaient une famille incar-
nant a elle seule la Renaissance. Tiziano Vecello et Il Tintoretto étaient fétés quand Francisco
Pizzaro soumettait le Peru. Ces hommes brillants occupés a construire notre culture, et d’au-
tre part les initiatives scientifiques et humaines qui repoussaient les bornes de I'océan, étaient
en parfaite harmonie créatrice. En réalité, elles coexistaient seulement. Les découvreurs ne
furent pas portés au-dela des mers par le souffle des Humanistes, et ces derniers ne prétaient
pas attention aux marins rugueux, aux aventuriers et aux indigénes analphabétes. La Renais-
sance retrouvait la Gréce. LHumanisme rejetait d'ailleurs I'idée de conquéte, et déniait au
pape le droit de disposer du monde. D'une certaine maniére, les initiatives maritimes
servaient son combat contre I'intolérance, et pour la transparence des rapports entre la foi et
le quotidien, sans d'ailleurs qu’elles aient eu en réalité une connotation théologique, ni la
moindre intention critique a I'égard d’une religion respectée par les navigateurs jusqu’a la
superstition. Aucune oeuvre de La Renaissance n’a rendu corapte des Découvertes, en dehors
du Portugal Os Lusiadas sont une exception unique. Cette remarque serait marginale, si elle
ne concrétisait pas la dangereuse déconnexion entre la réalité de 'Histoire au quotidien des
gens de mer et des populations actives, et d’autre part Virrationalité des intellectuels et l'ar-
bitraire de la raison d’Etat.

Les désordres de La Curie

Trois papes furent appelés a arbitrer entre 1456 et 1494 les revendications Luso-Castilla-
nes des Découvertes: Calixte III (Alonso Borgia), Sixte IV (Francesco della Rovere) et Alexan-
dre VI (Rodrigo Borgia, le pére de Lucréce). On les a surnommeés les anauvais génies de
I'Eglise», pour leur soif de puissance et leur conduite scandaleuse. L'année ou le Traité de
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Tordesillas partageait le monde entre les deux royaumes ibériques, Sébastien Brabant publiait
a Bile sa Nef des fous angoissée, et Savonarole préchait a Florence contre I'Eglise et ses chefs
dépravés. Annonciateurs de la bousculade ambigué dans le Nouveau Monde, des missionnai-
res, des chercheurs d’or et des marchands d’esclaves a la conquéte des trésors et des 4mes au
nom de 'Occident Chrétien, ces désordres et ces doutes révélaient un malaise profond dans la
société qui s’éveillait au sortir du Moyen Age. Malgré les réticences du Portugal a l'intolérance
religieuse que lui imposait ses alliances dynastiques avec la Castille, toute I'Europe Méditerra-
néenne de tradition Judéo-Chrétienne était donc dirigée fermement par une Eglise violemment
intolérante et pourtant permissive jusque dans les scandales de la Curie, contrdlant par la pire
violence une pensée totalement hermétique a la curiosité et édulcorée par des archaismes
entretenus volontairement. Les mines de Zacatecas et du Potosi entrérent en exploitation dans
la fulgurante décennie 1540. Moins de dix ans plus tard, Bartolomé de las Casas dénonga la
destruction des Indes Occidentales par les Conquistadores Espagnols.

2. LES PARAMETRES DU NORD

L’ordre Hanséatique et ses communautés

Entre 1241 et le milieu du 15" siécle, des commercants voyageurs puis des bourgeois
inventérent et imposérent un ordre économique puissant. Leur flotte marchande efficace armait
de remarquables navires de charge, les kogges. Elles étaient au service d’industries florissantes
issues de la tradition drapiere de Flandre, et de négociants entreprenants et mobiles, animant
un réseau cosmopolite de distribution des marchandises et de valorisation des capitaux.
Hamburg, Libeck, Bruges, Stockholm, Bergen, Riga entrérent dans la géographie économique
de I'Europe, unies et solidaires quand Amalfi, Napoli, Genova et Venise se disputaient jusqu’a
la guerre. Jusqu'au 14" siecle, ces nouveaux partenaires commerciaux étaient aussi lointains
du coeur Méditerranéen de 'Europe, que les Indes encore 4 découvrir. Ces négociants force-
nés étaient familiers de Dinitiative industrielle, du risque commercial, de la spéculation. Ils
déclaraient sans sourire que naviguer était plus important que vivre, heureux de partager leur
travail et la régle de communautés monacales, austéres, économes, rigoureuses, dont Schots-
tuene prés du Bryggen, l'ancien quai allemand de Bergen révéle l'esprit qui rassemblait
marchands et apprentis. Ils étaient ouverts i toutes les suggestions, a toutes les transactions, a
toutes les langues. Ils inventaient les fondements modernes de la gestion des affaires.
Hambourg a conservé le privilége d’avoir droit au statut de «Freien und Hansestads au sein de
La République Fédérale d’Allemagne. Son Burgmeister traite d’égal 4 égal avec les chefs d’Erats.
Il n’est pas étonnant que le port dont I'un des grands amateurs a naguére choisi comme devise
Mein Feld is die Welb, ait pressenti 'avenir de I'aviation civile quand le moment fut opportun.
Laéroport de Hamburg est le plus ancien du monde. Ici naquit la Lufthansa.

Les structures économiques informelles d’Anvers

Anvers avait commencé au 162 siecle a disputer a4 Bruges sa suprématie, pour attein-
dre son siécle d’or au 16", quand vint s’y installer le comptoir Portugais des Flandres trans-
féré de 'une a l'autre. La nouvelle bourse ouverte en 1531 €rait 2 la mesure du dynamisme
commercial d’'une population active en cours de doublement, et d’un négoce international
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intense. Point de rencontre des Osterlingen de La Hanse et des marchands Vénitiens, antenne
de la Casa da Indla, creuset ou l'argent d’Amérique se transformait en marchandises, en
industrie, en affaires, Anvers €était, comme Venise, une cité surprenante, sans aucune
ressource naturelle mais capable de fournir tout. La lourde tutelle étatique des royaumes
Ibériques assurait finalement, grice aux trésors des Indes, la prospérité d'une foule anonyme
de bourgeois Flamands.

3. LA RUPTURE
Les paramétres d’un déséquilibre destructeur

Tout était en place au début du 16*™ siécle, pour une dramatique reforme morale et
pour la remise en cause des monopoles économiques exorbitants concédés par I'Eglise aux
Royaumes Catholiques Ibériques. Un profond déséquilibre politique, économique, culturel et
religieux opposait le Sud et le Nord de 'Europe. Le Sud était étatique et conquérant. Il expor-
tait outre-mer par le fer et le feu une doctrine religieuse intolérante, empétrée dans des
dogmes dépassés par l'esprit des Descobrimentos. 11 était mal armé techniquement pour le
commerce dans ' Hinterland Européen. Le Nord au contraire, était de tendance fédérale, et
ouvert a toutes les suggestions. Il honorait I'initiative personnelle et sa réussite. Il disposait
d’un savoir faire incontournable en matiére d'investissements, d'industrie, de négoce et de
distribution a travers I'Europe.

Au seuil d’un siécle dont la chronique était aux dimensions de son futur empire, Carlos
V ou Charles Quint Prince Bourguignon, hérita en 1516 de sa meére la Castille et ’Aragon, et
de son grand-pére les Pays-Bas. De cette union contre nature entre les cuitures du Nord et du
Sud allaient jaillir la violence et la guerre.

La reforme de La religion et de La société

Dans la premiére moitié du 16*™ siécle, le Nord élabora une religion renouvelée plus
séculiere, suggérée en 1511 par I'Eloge de La Folie contre la foi sclérosée, pour un nouveau
rapport direct avec Dieu et une réforme dépassionnée des moceurs. Elle fut préchée a partir
de 1517 4 Wittenberg par Martin Luther quand Magalhdes imaginait le premier tour du
Monde. La décennie 1540 fut riche en événements déstabilisants. Au moment ot commen-
cait d'arriver le flux des métaux précieux d’Amérique, I'Eglise réformée selon Jean Calvin
naquit a Genéve quand venait d’étre fondée la Companhia de Jesus, et quand le Saint-Office
redéployait I'Inquisition sur un nouveau front. Dénongant la vénalité d’'une hiérarchie ecclé-
siastique et d'une Curie corrompues, rendant 4 La Bible une place majeure analogue a celle
du Coran pour I'Islam, 'Europe du Nord prit en main sa religion. Elle la voulait plus pieuse,
plus directe, plus volontaire, plus libérale, plus intelligente d’une certaine maniére. Ces
éléments assez forts pour entrainer la moitié de I'Europe dans la Réforme, ne doivent pas
faire négliger leur cohérence avec une nouvelle société glorifiant le travail, encourageant I’as-
cension social, légitimant le capitalisme et fonciérement tolérante. Plus tard, malgré leur
extrémisme et leur intolérance, les communautés puritaines d’Amérique trouveraient dans la
Religion Réformée une puissante force morale de pionniers.
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4. L ASCENSION D’AMSTERDAM
L’héritage de Charles Quint

Dés 1520, Carlos V combattit I'hérésie en faisant placarder la condamnation des Luthé-
riens a mourir par 'épée, la fosse ou le bacher, puis en mettant 'année suivante Luther au ban
de I'empire par I'édit de Worms. Les premiers blchers s’allumérent en 1523. La tension politi-
que et religieuse était vive aux Pays-Bas, mais sous contrdle de I'empereur. Carlos V venait
d’accepter le 3 octobre 1555 la coexistence confessionnelle en Allemagne par la paix d’Augs-
bourg, quand il abdiqua en faveur de Filipe II. Ce qui était acceptable naguére de 'Empereur,
ne l'était plus du nouveau souverain Habsbourg Espagnol sans 1égitimité, qui entendait réduire
les Pays-Bas 4 une soumission politique, religieuse et militaire absolue i I'Espagne. Propagé
depuis 1540, le Calvinisme gagna toutes les clases de la société, soutenu toutes religions
confondues par toute la noblesse.

Le 24 aoiit 1559, Filipe 1l s’embarqua pour I'Espagne, laissant aux Etats Généraux le soin
de payer l'entretien de I'armée d’occupation Espagnole, et a la Duchesse de Parme celui de
gouverner les Pays-Bas suivant les conseils de la Consulta, collége dont la mouvance Espag-
nole coexistait mal avec le Conseil d’Etat. La tension entre les habitants et I'armée Espagnole
entretenait une agitation xénophobe a laquelle contribuaient tout autant un nationalisme anti-
royaliste, et la propagande Calviniste, exacerbée par I'établissement de V'Inquisition en 1563.
L'orage qui couvait depuis 1540 éclata en 1566, ouvrant La «Guerre de quatre-vingt ans» qui
s'acheverait en 1648 par le traité de Westphalie.

L'année 1566 fut marquée aux Pays-Bas par une explosion de violence. Le 5 avril, quelque
deux cents gentilshommes vinrent remettre 3 La Duchesse de Parme une pétition réclamant la
suspension des édits contre les hérétiques. Par maladresse et par hasard naquirent les «gueux»,
l'un des plus remarquables succés publicitaires de I'histoire. L'agitation gagna Anvers, place forte
du Calvinisme, et explosa le 19 aoit quand une vague iconoclaste dévastatrice mit 4 sac sa cathé-
drale et ses églises, vengeant sur l'appareil Catholique les humiliations politiques et religieuses
accumulées. La colére gagna Ypres, Gand, La Zélande et La Hollande. Toutes les conditions
étaient réunies pour faire naftre le cyclone des guerres civiles, alimenté par la violence et la haine
de la surenchére des répressions et des vengeances. Le rétablissement du pouvoir Espagnol et
I'éradication de I'hérésie furent confiés au Duc d’Albe, ' Ange exterminateur. Le 5 septembre 1567
fut instauré le Tribunal des Troubles, surnommé le Conseil du sang. 1l allait condamner a mort
dans la terreur huit mille rebelles, sans respect ni des libertés ni des privileéges. L'Histoire partage
entre le Duc d’Albe et Filipe 11 la responsabilité du carnage qui n’épargna pas le symbole de la
résistance de la noblesse Belge, le Comte d’'Egmont. Pie V venait de fonder la Congrégation de
I'Index contre la liberté de publication des idées hérétiques, quand les «Gueux de mer» dont les
exactions valaient bien celles des Espagnols, pillérent et occupérent la Brielle en mars 1572,
controlant du méme coup la Meuse, la Lek et la Waal, une région stratégique ou s'étend aujour-
d’hui PEuropoort géant de Rotterdam. Ce succés déclencha l'insurrection générale.

L’éclatement des Pays-Bas et Pascension d’Amsterdam

Quelques mois plus tard, sonna en France le tocsin de La Saint-Barthélémy. Foyer de la
résistance Calviniste, Anvers fut mise sous la surveillance des canons d’un fort confié 2 une garni-
son Espagnole. Le 4 novembre 1576, ses soldats mutinés mirent 4 sac la ville, pillant, violant et
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massacrant plus de cing mille habitants. Anvers devint naturellement la capitale de la résistance
nationaliste et Calviniste du Sud. Le 6 janvier 1579, I'Union d’Arras confirma l'attachement de la
Hollande méridionale, la Belgique, a I'Espagne Catholique. Le 23 du méme mois, 4 Utrecht, les
provinces du Nord décidérent de s’unir comme un seul état indépendant et Calviniste des Provin-
ces Unies. Anvers, enclave Calviniste dans les provinces Catholiques, résista longtemps avant de
céder le 17 aofit 1585 aux troupes d’Alexandre Farnése aprés un siége d'un an. Le traité de capi-
tulation offrait aux marchands le choix de rester ou de quitter la ville en emportant leurs biens.
Anvers dont les abords étaient ravagés par la guerre, vit partir la moitié de sa population active
vers Rotterdam et surtout Amsterdam. Artisans, marchands transférérent vers la nouvelle métro-
pole un capital irremplagable d’expérience, de relations et de capitaux. Et beaucoup de rancoeur
et de haine. Les guerres de Religion venaient de faire basculer 'équilibre Européen. Le flux de
l'argent d’Amérique fat dévié vers les banquiers Génois, mais surtout, Anvers était asphyxiée au
profit d’Amsterdam. Des 1488, le Régent Maximilien d’Autriche avait signé une Ordonnance sur
la protection de la mer, sous la pression des Etats Généraux de Flandre. Son préambule affirmait
qu'aucun bénéfice, gain ou profit ne reviendrait aux Pays-Bas si ce n'était de la mer. Il annongait
donc la vocation hégémonique d'une nouvelle République maritime. Déja florissante, Amsterdam
avait accueilli les minorités religieuses pourchassées, et les Juifs y trouvaient leur «Nouvelle jéru-
salemy, renforcée en 1589-1590 par les Marranes réfugiés aprés le rétablissement de I'Inquisition
en Espagne. Les persécutions religieuses en France I'enrichirent un siécle plus tard d'une partie
des deux a trois cent milles réfugiés Huguenots chassés par la révocation de I'Edit de Nantes.
Quand fut fondée en 1609 la banque d’Amsterdam, la moitié de ses dépots venaient des provin-
ces Catholiques du Sud sous tutelle Espagnole. Amsterdam quadrupla sa population pendant le
17== siécle, et comptait en 1650 un tiers de population d’origine étrangeére.

5. LE PIEGE ESPAGNOL

L’accession de Filipe II au tréne du Portugal

Quand les Cortes reconnurent 4 Tomar en 1580 Filipe II d’Espagne comme leur souve-
rain, le Portugal fut entrainé dans le destin Espagnol. Dans l'union des deux immenses empi-
res d’outre-mer, la vieille rivalité séculaire Luso-Castillane n’'incita pas les Espagnols a favoriser
le Portugal. Parce que les Lusitaniens ne ramenaient pas directement, comme les Espagnols,
des métaux précieux de leurs comptoirs, mais des épices et du poivre devant étre commercia-
liser, ils avaient besoin des marchés étrangers. Quand fut ordonnée en 1594 la saisie de
cinquante navires hollandais, 'envoi de leurs équipages devant I'Inquisition, et fa fermeture de
Lisboa aux «Gueux de mer, la perspective fut brusquement inquiétante. Elle pouvait rester
cependant maitrisable, tant que le Portugal conserverait son monopole difficilement gagné
grice 4 ses avancées techniques, scientifiques et psychologiques, qui le mettaient relativement
a Pabri des appétits des nations concurrentes.

La révélation des secrets des Indes

Les Hollandais furent d’autant moins longs a penser a se rendre eux-mémes a la source
des épices, qu'un document majeur fut lancé dans le domaine publi¢ au moment méme ou
Lishboa se fermait a leurs navires. Une carte de Chine par Ludovico Giorgi, incluse dans I'édi-
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tion de 1584 du Theatrum Orbis Terrarum d’Ortelius, un Viaggio nell India Orientale, rédigé
par un marchand vénitien, Cesare Federici, publié en 1587 et traduit I'année suivante en
anglais, avaient été suivis par m second Viaggio dell’Indie Orientali de Gaspare Balbi en 1590.
Beaucoup plus professionnel que ces informateurs, Jan Huyghen Van Linschoten révéla les
secrets nautiques et commerciaux des Portugais. C'était un authentique marin hollandais, que
I'Archevéque de Goa avait eu I'imprudence de prendre comme secrétaire. Au service du Portu-
gal de 1579 a 1592, il avait passé€ cinqg ans 42 Goa de 1583 4 1588. Linschoten participa d’ail-
leurs, a peine rentré des Indes eu 1594, au voyage de Willem Barentz a la recherche du passage
du Nord-Est. L' [tinerario, Voyage ofte Schipvaert naer Oost ofte Portugaels Indien fut publié a
Amsterdam en 1596, et traduit en Anglais en 1598 (Discours of voyages into the east and West
Indies), puis en Latin trois ans plus tard. Sa version francaise, l'histoire de la navigation aux
Indes Orientales, fut disponible en 1610. L'Ttinerario était un guide du commerce et des voya-
ges professionnels en Inde, un précis de son administration, de ses coutumes, de ses ressour-
ces naturelles et de leur exploitation possible. 11 était complété par une Bescrhbijving (Descrip-
tion) van Guinea, Amerika en den Antillen, traduite en Frangais comme Grand Routier de la
Mer. Tout cela proposait des instructions de routes pour les Indes Occidentales et Orientales,
méme au-deld de Malacca, jusqu’en Chine. Des cartes, certaines par Pieter Platevoet dit Petrus
Plancius, faisaient un point précis sur le inde. Linschoten et Plancius auraient obtenu de carto-
graphes Portugais, voire Espagnols, des informations qu’ils auraient recoupées avec les
connaissances des Hollandais ayant servi en Asie. Il existe en tout cas des similitudes flagran-
tes entre leurs cartes et des documents Portugais, en particulier avec une carte stratégic de la
mer de Chine et du Grand Archipel d’Asie par Fernao Vaz Dourado en 1573, et avec un Planis-
phere anonyme attribué a Sebastido Lopes. Quoi qu’il en soit, la fameuse Molukkenkaart de
Petrus Plancius, la carte des Moluques, I'archipel aux épices, ornée d'une profusion de girofles,
de noix muscades e de bois de santal, était un véritable prospectus publicitaire. Comme Lins-
choten et en pleine coopération avec lui, il faisait de son mieux por inciter les Provincess Unies
a se lancer outre-mer. Ils y réussirent tous deux au-dela de tout espérance.

«Nous, les gens d’ Amsterdam, nous allons partout oti il y a de l'argent a gagner, sur toutes
les mers et te long de tous les rivages. Par amour du profit, nous explorons les ports du
vaste moncde.»

La célébre harangue de Joost Van der Vondel 4 Marie de Médicis en 1639 signifiait 'hé-
gémonie amstellodamoise du commerce mondial. Pedro Nunez avait écrit un siécle plus tot trés
poétiquement:

«Les Portugais ont découwvert d'autres iles, d'autres terres, d’'autres mers, d’autres peuples,
et plus encore, un dutre ciel et d’autres étoiles.»

Une culture plus matérielle s'installait avec éclat en mer des Indes. Le 16 mars 1619,
Dijakarta devint Batavia, au ceeur de 'empire de La Vereenigde Ostindische Compagnie. Selon
un chroniqueur du temps, une poignée de marchands Juifs et Protestants persécutés, réfugiés
dans un petit pays qui ne produisait rien, avaient fondé un empire dominant et abattu I'Es-
pagne. A travers elle, ils avaient arraché son empire au Portugal, fondateur de 'expansion Euro-
péenne outre-mer.
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Conclusoes

Eng.® Bernardino Cadete

Aprovadas em debate no plenirio que teve lugar na Sessio do Encerramento, em
23/10/98.

1. Ha um grande desconhecimento das pessoas que embarcaram na Carreira da India,
pois sO cerca de 2% estio identificadas. Seria importante aumentar as pesquisas neste
campo, organizando uma lista tio completa quanto possivel com a composiciao das
Armadas e das tripulagdes, distinguindo as que ficaram no Oriente, as que naufraga-
ram e os que foram afundados ou aprezados, com indicagao dos locais nos dois alti-
mos €asos.

2. Publicagio de uma bibliografia, tio completa quanto possivel, da Carreira da India.

3. Quanto aos naufragos mais uma vez se chegou a conclusio que a regra mais geral era
«0 salve-se quem puder» que, nem por isso, se pode considerar a menos eficaz.

A causa de muitos naufrigios foi a ma concep¢io dos navios, o exagero das condi-
¢oes de carga e do tamanho dos navios.

A capacidade de sobrevivéncia dos niufragos estava dependente dos recursos que a
Natureza lhes oferecia, € o engenho dos homens permitiu fazer maravilhas dos
poucos recursos de que dispunham. Aquela capacidade depende em grande parte da
existéncia de uma chefia eficaz que garanta a disciplina e a solidariedade dentro do
grupo.

4. A Gazeta de Lisboa € uma fonte importante no que respeita a0 movimento de navios
no grande Porto de Lisboa.

Nos primeiros 35 anos da sua publicacdo é mais noticiada a Carreira do Brasil, talvez
por que a da India j4 tinha comecado a perder importincia.

5. Mais uma vez se mostrou impossivel chegar a um consenso quanto aos tipos de navios
que constituiram a Carreira da India porque os nossos arqueologistas navais nio se
entendem. E indespensével que a Academia de Marinha promova encontros proprios
s para discutir este importante assunto.

A iconografia dos navios do periodo da Carreira da india ndo € um método rigoroso
de identificagio.

6. A nomeagdo para os altos cargos foi sempre por decisdo régia, e os homens escolhi-
dos com base na sua lealdade, obediéncia, iniciativa, responsabilidade e linhagem.

7. As representagoes teatrais a bordo dos navios permitiram a transferéncia das culturas
portuguesa e europeia.

8. Foi salientado o papel importante dos Agores no apoio as Armadas da Carreira da
india e bem assim também a do Brasil.

A obriga¢do do auxilio cabia aos insulanos que podiam requisitar todos os meios e
homens a disposi¢dao na area e inclusivamente solicitd-los ao Continente.
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