CORVETAS DOS ANOS 70 — NAVIO DE TRANSICAO

Do titulo e do autor
(Justificando o titulo desta apresentagdo e a minha presenca)

Muito honrado me sinto com este convite para vir falar sobre as corvetas dos anos 70,
mas é de meu dever uma palavra de esclarecimento sobre as circunstancias que
determinaram este convite e que servira também para um enquadramento do tema e
justificacdo da abordagem adoptada.

Abreviando, direi que o convite original se prendia com a apresentagdao do projecto
das corvetas, um projecto excepcionalmente bem-sucedido que merecia ser recordado
e celebrado.

Completando-se no ano findo de 2016, 50 anos sobre a data da aprovacdo do projecto,
foi grande o desejo de realizar aqui, na Academia de Marinha, uma sessao celebrando
o evento, refor¢cado pelo adivinhado interesse do autor do projecto, Alm. Eng. Rogério
de Oliveira, de que fosse assinalada a data, momento propicio a dar a conhecer uma
realizacdo que, baseada em fecundos conhecimentos e praticas, viria a permitir a
construcdo de um conjunto de navios que tantos e bons servicos prestaram ao Pais.
Suportado por um numeroso escol de oficiais que de algum modo se sentem ligados a
essas duas excepcionais classes de navios, “Jodo Coutinho” e “Baptista de Andrade”,
pugnou o Cte Beca Gil, pela realizagdao de uma conferéncia, ainda em 2016, com aquele
objectivo, e jd que ndo era vidvel na Academia de Marinha, a Escola Naval surgiu como
local alternativo muito adequado.

A Escola Naval, na pessoa do seu Comandante, Comodoro Henrique Gomes, acolheu a
iniciativa com simpatico entusiasmo.

Mas quis o entdo Almirante CEMA, Alm. Macieira Fragoso, sensivel a efeméride, para
além de juntar o peso do seu apoio pessoal e hierarquico, avocar a prépria organizagao
da sessdo, prestando-lhe o sabor de uma oportuna e merecida homenagem.

E foi assim que a 3 de Novembro p.p. viria a ter lugar na Escola Naval uma sessdo, em
condicOes e de caracteristicas muito particulares, subordinado ao titulo “Corvetas dos
anos 70 — Um projecto genuinamente portugués”, presidida pelo Alm. Macieira
Fragoso em que usaram da palavra, para além do préprio Alm. Macieira Fragoso, na
sua qualidade de CEMA, os Ctes Sérgio Ribeiro Zilhdo e Jodo Geraldes Freire, que
comandaram as corvetas “Jodo Coutinho” e “Baptista de Andrade”, e eu prdprio, que
tentei referir os pontos que se me afiguraram mais interessantes do projecto.

Como sintetizou o Cte Adriano Bega Gil “ao ter lugar na Escola Naval, casa de formacao
dos futuros oficiais da Armada, foi uma oportunidade para recordar o sucesso do
projecto e lembrar todo os oficiais, sargentos e pragas que guarneceram e guarnecem
os navios que, ha mais de quatro décadas, vém prestando valiosos servicos a Armada e
ao Pais”.



Se num primeiro tempo se pensou que esta conferéncia nesta Academia seria uma
repeticdo da conferéncia da Escola Naval, seja embora com estrutura reformulada e
ajustada a uma diferente Assembleia de esclarecidos ouvintes que a Academia
convoca para as suas realizagdes, ponderou o Senhor Alm. Vidal Abreu, na
responsabilidade e sensibilidade da nobre presidéncia da Academia, que melhor seria
completar a andlise do projecto considerando o papel de transi¢dio desempenhado
pelas corvetas na histéria da evolucdo dos meios navais, conforme vinha sendo
salientado por diversos comandantes e outros elementos das guarnicdes das corvetas
classe “Baptista de Andrade”.

Ao mudar a abordagem teria sido melhor substituir o apresentador, por alguém da
area operacional, com dominio da electrénica e mundo digital, dreas que ndo domino.
Habituado a aceitar as tarefas que me entregam, ndo reagi, como deveria, e hoje aqui
estou.

Expressa a razdao de ser do erréneo convite, sinto-me honrado e feliz pela
oportunidade que me é dada de mais uma vez publicamente expressar o meu apreco
pelo programa das corvetas, mas convenhamos, tenho boas razdes para pedir mais do
gue nunca a vossa benevoléncia, e nela confio.

Um pouco de histéria

Na entrada da década de 50 do século passado, a Marinha aproximava-se mais uma

vez do “zero naval”. A esquadra, se assim se pode chamar, era um conjunto

desordenado de velhos navios, era formada por fragatas e contra-torpedeiros

obsoletos e uma amalgama de unidades mais pequenas.

Ao abrigo do programa de assisténcia militar dos EUA, nos anos 50, foi possivel

reforcar a capacidade da esquadra, que passaria a dispor de uma mistura de novos e

velhos navios.

Entre 1953 e 1957 entraram ao servico 16 draga-minas, unidades modernas,

tecnicamente evoluidas e bem apetrechadas, de desenho e origem americana e

inglesa e com caracteristicas e equipamentos muito particulares. Casco de madeira,

assinatura magnética e sonora reduzidas, equipamentos de rocegas mecanicas,

magnéticas e acusticas.

Das 16 unidades, 12 foram construidas nos EUA ao abrigo do "Mutual Defence and

Assistence Programa” MDAP. As restantes 4 unidades foram construidas em Portugal,

segundo desenho inglés, nos estaleiros da CUF, na Rocha, duas igualmente ao abrigo

do MDAP e duas suportadas pelo orcamento nacional.

Formaram esses draga-minas a saudosa e muito eficiente escola dos “homens de ferro

em navios de madeira”.

Por cedéncia dos EUA, em 1957, receberam-se dois escoltas oceanicos, que ja tinham
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feito a guerra da Coreia, com propulsdao a vapor, “Diogo Cao” e “Corte Real”, que
tantas saudades me despertam. Ai comecei a minha carreira naval.



Ainda em 1957, com financiamento dos EUA, recebeu-se a famosa “Gina”, a fragata
“Pero Escobar”, de construcdo italiana, de vida efémera e cheia de percalgos.

Ai terminaria a minha carreira de oficial de guarnicdo embarcado, como chefe do
servico de artilharia, uma das areas mais nevralgicas do navio, com uma peg¢a com
historial funesto. Ai comandei uma salva de 21 tiros, com umas tantas falhas de fogo,
frente ao Padrao dos Descobrimentos, em circunstancias que ndo consigo identificar.

O programa de assisténcia incluiu ainda 8 navios patrulhas, 3 da classe “Maio”, versao
francesa dos patrulhas de origem americana, construidos nos estaleiros de Dubijon em
Nantes em 1955 e os restantes 5 da classe “Brava”, construidos em 1956/57, em
Portugal, 1 nos Estaleiros Navais do Mondego, 2 nos Estaleiros Navais de Viana e os 2
ultimos, suportados pelo orgamento nacional, no Arsenal do Alfeite,

Recordo, entdo jovens cadetes, termos descido até a Base Naval para
clandestinamente nos incluirmos na comitiva de recepcdao de um desses patrulhas,
construido no Arsenal do Alfeite.

A esta distancia ndo serei capaz de esclarecer se a curiosidade foi de origem técnica ou
mais motivada pelo festivo copo de agua incluido na cerimdnia, mas recordo que
fomos amistosamente acolhidos pela oficialidade e autoridades presentes.

A heterogeneidade da esquadra, com navios de diferentes idades, desenho e origens,
alguns ja com muitos anos de servico, com os graves problemas que dai resultavam
para uma utilizacdo e uma manutencao econdmicas, criou raizes e foi reforcada em
1959 e 1961, anos em que foram aumentadas ao servico da Armada mais 4 fragatas,
adquiridas em Inglaterra, duas em cada ano, também estas ja muito usadas.

E neste enquadramento, de uma esquadra com navios de diferentes idades, diferentes
desenho e origens, com os inerentes graves problemas na utilizacdo e na manutencao,
gue se desenvolve um ambicioso programa naval, constituido por novas fragatas e
submarinos, a que se juntaria o programa das corvetas.

Trés fragatas classe Pereira da Silva, de desenho americano, construidas em Portugal, 2
em Lisboa, na Lisnave, e uma em Viana do Castelo.

Quatro fragatas Classe Jodo Belo, de desenho francés, construidas em Franca e 4
submarinos (dos quais um seria cedido ao Paquistdo) da classe Albacora, igualmente
de desenho francés e construidos em Franca.

Esta lufada de ar fresco, e a significativa alteracdo de politica, com a construcao de
novos navios, deixava ainda a descoberto a defesa dos territorios ultramarinos em
Africa, seja pelas caracteristicas das novas unidades, seja pelas limitagdes no uso
geografico impostas a algumas delas.

E neste enquadramento que nasce o projecto das corvetas, constituido por duas séries
com caracteristicas diferenciadas e perfeitamente definidas.



Um programa; uma plataforma; duas séries

Os primeiros estudos do Estado-Maior referentes a construgdo das corvetas
apontavam, em 1961, para unidades, com um deslocamento da ordem das 800
toneladas, que deveriam render as velhas fragatas e navios patrulhas, integradas no
dispositivo da luta em Africa.

Apontava-se assim para navios de menor porte, expressamente concebidas e
adequadas aos requisitos e necessidades da luta em Africa. Mas em Junho de 1963, em
reunido do Conselho Técnico Naval, eram definidos novos requisitos operacionais, que
mantendo como prioritario o empenhamento em Africa, considerou que as corvetas
deveriam estar preparadas para missdes de guerra generalizada. Ou seja logo no seu
nascimento se considerou que as corvetas ndo podiam ser concebidas de tal forma que
s6 fossem adequadas para a luta em Africa, e como tal implicitamente, tornadas de
menor valia ou descartaveis, com o fim dessa guerra, cujo fim ndo se via, mas pelo
qgual todos aspiravam e nutriam esperancas, mais ou menos convictas, conforme as
tendéncias de pensamento.

N3do nos vamos deter sobre o historial da definicdo do projecto, de que ja faldmos na
EN, mas é importante que se tenha bem clara a ideia de que desde a primeira hora, as
corvetas classe Jodo Coutinho e classe Baptista de Andrade, foram concebidas tendo
presente a necessidade de poderem ser afectadas a qualquer missdo da Marinha.

Foi mesmo desde logo considerado, em plena fase de concepcdo, que com o Programa
das corvetas se viria a preencher um grave vazio na heterogénea frota naval. Com a
construcao das corvetas a Marinha passaria a dispor de um conjunto de navios
versateis, adaptaveis aos diferentes cendrios em que poderiamos estar envolvidos,
guer em ambiente de confronto militar e operacdes militares quer em tempo de paz
em normais e diversificadas missdes de soberania.

Cedo se reconheceu que construir navios especificamente concebidos e destinados em
exclusivo para a guerra em Africa, ndo seria nem sensato, nem economicamente
defensavel. A opc¢ao foi desenhar navios que respondessem de forma prioritaria aos
requisitos e necessidades da guerra em Africa, mas com a capacidade de serem usados
nas outras missées da Marinha; um navio polivalente capaz de se manter a um baixo
nivel de construcdo, conducdo e manutencdo. Ndo sendo possivel cumprir
integralmente todos os requisitos, foram avaliados os compromissos necessarios e
afastadas sugestdes de “melhoramentos”, na linha do “ja agora”, que a ser aceites
poderiam ter afectado negativamente o projecto.

Navios polivalentes, concebidos para multiplas missdes diferenciadas, no desejo de
satisfazer os conexos diferentes requisitos, terminam frequentemente por ser navios
com mediocres desempenhos para todas e cada uma dessas diferentes missées.
Quando o navio é de reduzido porte, como é o caso das corvetas, mais dificil se torna a
empreitada e mais provavel é a mediocridade do resultado final.



A solucdo encontrada foi a de conceber uma plataforma polivalente, no sentido de ter
caracteristicas e capacidade para responder a um largo leque de requisitos, variando,
apetrechamento, armamento e equipamentos, em funcao da missao prioritaria.

E assim o programa da construgao das corvetas considerou, desde o inicio duas séries,
diferenciadas na sua missdo principal.

Uma primeira série constituida por 6 navios, essencialmente destinados a operar em
Africa, integrados na luta em que Portugal ai estava empenhado, substituindo navios
de maior porte, como as fragatas e outros de capacidade mais limitada, como os
navios patrulha.

Uma segunda série, de 9 navios, destinados a defesa geral da soberania e operagdes
de guerra generalizada, da qual sé viriam a ser construidas 4 unidades.

O Predmbulo do Projecto Preliminar, redigido pelo seu projectista, Alm. Eng. Rogério
de Oliveira, sintetiza os requisitos.

O projecto deve ter caracteristicas que assegurem o cumprimento, simultaneamente,
das missGes no Ultramar e de escoltador ocednico no ambito da NATO. Havendo
consciéncia que limitagbes de natureza financeira obrigariam a optar por armas e
equipamentos menos eficazes, e até obsoletos, o projecto previa uma modernizacao,
para quando as disponibilidades financeiras o permitissem. “Esta modernizacdo, no
caso de corvetas essencialmente ultramarinas, consistiria na intensificacdo do
armamento artilheiro e, no caso de corvetas a atribuir a NATO, na substituicdo do
armamento A/S por outro mais complexo e moderno.”

Neste contexto a segunda série, a classe “Baptista de Andrade”, ndo é mais que uma
variante da primeira série no que respeita ao armamento e equipamento bélico, com
alguns melhoramentos pontuais ditados pela experiéncia adquirida com a operacdo
das corvetas classe Jodo Coutinho, mas, como a seu tempo veremos, é em relagao a
esta segunda série, ou seja em relagdo a classe “Baptista de Andrade” que tem sentido
falar de “Navio de transicao”.

E estruturalmente incorrecta a afirmagdo, como j& ouvimos em ambientes
responsaveis da Marinha, que terminada a guerra em Africa as corvetas perderam
interesse por terem deixado de poder cumprir as missGes para que tinham sido
desenhadas.

Dado o peso informativo assumido pela “Wikipedia” sera oportuno consulta-la, sem
descurar o espirito critico que essa fonte exige.

Lé-se na Wikipedia, e exactamente em relacdo as corvetas classe “Baptista de
Andrade, que “o fim da Guerra do Ultramar e a independéncia dos territérios
ultramarinos portugueses que ocorreram, justamente, na altura em que as corvetas
estavam a entrar ao servico, fez com que a missdo original das mesmas deixasse de ter
sentido. Os navios foram entdo usados como escoltadores oceanicos no ambito da
NATO, missdo para a qual tinham algumas limitacoes”.

Facamos uma andlise mais cuidada, apontando as incorrecgdes incorridas e
aproveitando para esclarecer algumas questdes:



Quando se diz que “justamente, na altura em que as corvetas estavam a entrar ao
servico” ocorreu o fim da guerra em Africa, sé nos podemos estar a referir as corvetas
classe “Baptista de Andrade”, ja que as corvetas da 1.2 série, comecaram a ser
entregues em 1970, concretamente a “Jodo Coutinho” em 7.3.1970 e a ultima da série,
a “Antonio Enes”, em 18.6.71, ou seja, ainda haveria que esperar quatro anos pelo fim
dessa desgastante Guerra de Portugal em Africa.

Mas as corvetas da 2.2 série ndo foram particularmente destinadas e equipadas para
operarem em Africa, na guerra de caracteristicas bem especificas que ai estdvamos
sustentando. Foram ab initio desenhadas e destinados a defesa geral da soberania e
operacgdes de guerra generalizada. Para a guerra a que estivemos sujeitos em Africa,
em relagdo as corvetas “Baptista de Andrade” sé poderiamos dizer que estariam
armadas em excesso.

Esclarecida a missao original das corvetas da 2.2 série é evidente que o fim da guerra
do Ultramar ndo afectou a sua afectacdo e ndo tem sentido dizer que “as mesmas
deixassem de ter sentido” com o terminar das hostilidades.

E também ndo é correcto dizer que “os navios foram entdo usados, frisemos o entdo,

como escoltadores oceanicos no ambito da NATO, missao para a qual tinham algumas
limitagbes”.

N3o foi entdo, e por motivo do fim da guerra em Africa, que foram usados como
escoltadores oceanicos. Como ja dito, os navios foram concebidos, ab initio, para no
ambito NATO actuarem como escoltadores oceanicos.

Dizer que para essa missao, de escoltadores oceanicos, tinham algumas limitacdes, é
uma afirmacdo sujeita a leituras ambiguas.

Se é certo que o seu reduzido porte impunha limites a sua capacidade, s6 na area das
comunicac¢Oes e para operar integradas numa forga naval tinham efectivas limita¢des,
gue sé foram superadas com a montagem dos novos SICC’s a partir de 1985.

Equipadas com o sonar DIODON de grande alcance e definicao, que fazia a inveja de
todos os navios da esquadra e com dois conjuntos triplos de tubos lanca torpedos,
disputavam com vantagem a primazia A/S as fragatas “Jodo Belo”. Com o radar de
aviso aéreo AWS-2, o melhor da esquadra, que incluia um sistema MTI (moving target
indicator) que permitia distinguir os ecos de aéreos sobre terra dos préprios ecos
terrestres (clutter) e uma direccdo de tiro Vega, muito superior a das fragatas Jodo
Belo, com a vantagem de ter dimensdes muito mais reduzidas, e ja com acenos de
tecnologia digital, as Baptista de Andrade conseguiam resultados que chegavam a
desnortear os navios de maior porte. Foram umas “fragatinhas” que deram muitas
alegrias aos seus comandantes e guarni¢des. Claro que poderiam ter atingido uma
mais elevada capacidade militar, se tivessem integrado os desejados misseis e
equipamento de guerra electrénica, como foi assinalado logo na sua defini¢do inicial, e
como se admitia que pudesse vier a ser feito quando o erario o permitisse.

Esgotada a “pesada herancga”, faltou capacidade para voos mais largos.



Regressemos a definicdo inicial do programa das corvetas.

De acordo com essa definicdo inicial, os navios da 1.2 série, classe “Jodo Coutinho”,
estariam, vamos repetir, essencialmente destinados a operar em Africa, integrados na
luta em que Portugal ai estava empenhado, substituindo navios de maior porte, como
as fragatas e outros de capacidade mais limitada, como os navios patrulha.

A guerra em Africa exigiu, quase até ao final, meios bélicos limitados. Conflitos desta
natureza justificavam que os navios tivessem um armamento sumario.

A politica entdo seguida de ndo gastar para além do que se possuia, limitando os
empréstimos ao indispensdvel, com toda a recusa de gastos supérfluos, determinava
por si sO rigorosas limitagdes na escolha do armamento. Ter-se -a por ventura ido além
do razoavel repescando armamento nos navios desarmados, respigando material em
regime de “surplus” da Marinha dos EUA, recuperando armas e equipamentos ja
entregue em terra sem uso futuro previsto ou armas ja consideradas obsoletas, como
0 ourico ou as bombas de profundidade, mas ambas, e em particular as bombas de
profundidade, ainda tiveram ocasional uso atipico, fora do seu campo de luta A/S,
ajustado as especiais circunstancias de uma luta singular.

O armamento escolhido para a primeira série espelha como foi exigente e espartana a
definicdo das armas e equipamentos.

Ndo me podendo alongar sobre os critérios e circunstancias presentes nas escolhas do
armamento e equipamentos para a primeira série, direi que se tera optado pelo
possivel, que era afinal o mais adequado a guerra em curso, que ndo exigia outro
armamento mais moderno.

Houve a coragem de fugir a tentacdo de adquirir armamento moderno, obviamente
com outras capacidades e caracteristicas, mas com enormes custos, gastando o
dinheiro que se nao tinha.

Assim sendo com o terminar da guerra, poderiam ter ficado sem uso ou pelo menos
com caracteristicas desajustadas para novas utiliza¢des.

Mas se atentarmos nos termos em que é definido o projecto, verificamos que desde o
seu nascimento estava previsto introduzir as alteracdes e modernizacGes que se
mostrassem convenientes e fossem suportaveis pelos sucessivos orgamentos.

Ao armar as corvetas da 1.2 série, e tendo-se total consciéncia das caracteristicas do
armamento disponivel, que era se ndao obsoleto, pelo menos desactualizado e em
alguns casos ja muito usado, os navios foram projectados com generosas margens,
bem superiores as normalmente adoptadas, em relacdo ao peso, estabilidade,
poténcia eléctrica, areas e volumes, de modo a permitir a substituicdo de
equipamentos e montagem de novas armas.

No projecto preliminar apontavam-se “margens no total de 60 t, sendo 35 t para
futuras modernizagcGes e 25t para erros e alteragdes durante a construcdo.”

Os espacos operacionais foram concebidos, pensando na montagem futura de
equipamentos adicionais, que a par da modernizacdo do armamento permitissem aos
navios cumprir missdes no ambito da OTAN.



Na verdade os navios da 12 serie, regressados de Africa, ndo viriam a ser equipados
com armamento e equipamentos modernos, usando as margens de projecto com que
tinham sido concebidos, mas mesmo limitando as modernizacbes a d&rea das
comunicag¢des revelaram-se navios para todo o uso.

Como é bem sabido as corvetas classe Jodo Coutinho prestaram os mais variados
servicos a Marinha e ao Pais e foram tabua de salvagao para a manuten¢dao de um
minimo de presenca nas extensas dreas do mar portugués, mantendo-se ainda ao
servico, em pleno desafio de longevidade, as corvetas “Jacinto Candido” e “Anténio
Enes”.

Foram navios para todo o servico;

- Presenca naval e representagao nacional;

- Vigilancia e fiscalizacdo das aguas territoriais e da Zona Econdmica Exclusiva
- Missdes de busca e salvamento - SAR;

- Controlo da Imigracao ilegal por via maritima

- Controlo da poluicdo no mar;

- Combate ao narcotrafico;

- Fiscalizacdo da pesca;

- Apoio a operacgdes anfibias;

- Fiscalizagao dos esquemas de separac¢ao de trafego maritimo;

- Exercicios com unidades navais e aéreas em ambito nacional e internacional;
- Seguranca de navios estrangeiros de visita a portos nacionais;

- Viagens de instrucdo dos cadetes da Escola Naval;

- Evacuacdo e apoio logistico de populagées sinistradas (sismo nos Acores em 1 Jan
1980).

Também em relagdo a 2.2 série nao se verificaram os tais incrementos de capacidade
bélica e pelo contrario por volta de 2000 houve remodela¢cdes que consistiram na
degradacdo das suas capacidades como navio combatente, vendo os seus
armamentos e as suas guarnicdes reduzidas, passando a efectuar missGes de interesse
publico e patrulha oceanica.

A adequacdo as novas fungdes passou pela retirada de todo equipamento de guerra
A/S (Sonar Thomson-Sintra DIODON, tubos langa-torpedos US Mk32 Mod5 de 324mm,
calha lanca-bombas de profundidade Mk9, roncador MK-6) e por uma significativa



reducdo da guarnicio e modernizagdo dos sistemas de ajuda a navegacdo e
comunicagoes.

Onde se previa modernizacdo com a actualizacdo de armas e equipamentos, seguiu-se
um caminho oposto, retirando todo o equipamento militar.

Das quatro corvetas continua ao servigo a corveta “Jodo Roby”, que recentemente
visitei, constatando, com muito agrado, o seu bom estado de conservagao.
Alonguei-me um pouco nestas explicagdes mas pareceu-me que este seria um
momento oportuno para clarificar afirmacbes correntes e também uteis ao
entendimento do conceito de navio de transicao.

Uma nota a margem. Os perigos da internet

No Blogue “Barco a Vista” podemos encontrar interessante informacgao
pormenorizada sobre a vida das corvetas, infelizmente descontinuado em 2009. E
também podemos ler em relacdo as corvetas Baptista de Andrade as erréneas notas
que seguidamente transcrevemos:

“e Foram construidos nos Estaleiros Navais de "Bazan" (actual Navantia), em
Cartagena (Espanha), de acordo com um plano portugués de modificacdo das corvetas
da classe "Jodo Coutinho", com armamento, sensores e equipamentos mais
sofisticados.

e Originalmente foram construidas para a Marinha de Guerra da Africa do Sul, sendo
de salientar que entre 1973 e 1974 deslocaram-se até ao Alfeite uma equipa da
Marinha da Africa do Sul para estudo destes navios, mas devido ao embargo de armas
efectuado pela ONU, foram compradas por Portugal.”

Pura fantasia. As corvetas Baptista de Andrade foram contratadas e mandadas
construir por Portugal, para a Marinha portuguesa.

A confusdo tera provavelmente origem no facto da Marinha da Africa do Sul se ter
interessado por estes navios e “encomendado” a Direc¢do das Construgdes Navais,
uma nova versdo, sempre sobre a mesma plataforma, técnica e militarmente mais
evoluida, para responder aos especificos requisitos definidos pela Marinha da Africa do
Sul.

A revolucdo de Abril fez abortar o que poderia ter sido uma oportunidade impar do
desenvolvimento de uma fileira de engenharia naval militar portuguesa. Outros,
menos revolucionarios e mais pragmaticos, a Franga, tomaram o nosso lugar.

Uma quase transi¢do

Ao ser definido o armamento da segunda série tornou-se claro, face as ameacas
identificaveis e em complemento da Direccao de tiro aprovada, que seria coerente e
oportuno instalar misseis, equipamento de guerra electrénica e IFF, considerando-se
mesmo que a auséncia de IFF imporia limitacdes ao pleno uso das capacidades e
automatismo do sistema de Direc¢do de tiro.



No orcamento aprovado e disponivel, no momento da construcdo, ndo havia
cabimento para estas armas, mas ficou a intencao, ou talvez sé a esperanca, de serem
montadas em fase de ulterior modernizagao, que nunca chegou a ter lugar.
Poderiamos ter tido aqui a passagem do armamento classico para os misseis,
inaugurando com as corvetas a era dos misseis, mas faltou o dinheiro, ja estava
esgotada a “pesada heranga”. Outros dizem que o que realmente faltou foi a vontade
politica. Foi assim necessario esperar pelas fragatas Classe “Vasco da Gama” para a
Marinha portuguesa fazer esta transicdo e ter os seus primeiros misseis.

J4 quanto a ameaca, muito concreta, de lanchas com rampas de lancamento de
misseis, que felizmente ndo chegdmos a ter que enfrentar, requeria meios de detecg¢do
visual a longa distancia que poderia ser conseguido com helicdptero armado
embarcado ou pelo menos com equipamento passivo de guerra electrdnica.

As corvetas trouxeram para a nossa Marinha a novidade da disponibilizacdo de uma
Plataforma adequada e preparada para operar helicépteros, ndo embarcados, alids um
elemento altamente condicionante de todo o arranjo do navio.

Algo completamente diferente seria dispor de helicoptero embarcado, que exigiria
outras capacidades da plataforma. A simples op¢do da montagem de um hangar,
mesmo retractil, ndo foi considerada. Quanto é do nosso conhecimento, em navios de
dimensado equivalente, uma tal opcdo so resultou positiva ao nivel do marketing e
conexas demonstracgdes.

Embora, como dito, o helicéptero tenha sido uma novidade na nossa Marinha, e
podera até ter sido um iniciar nos procedimentos a adoptar na operag¢dao dos
helicépteros, ndo sera razodvel falar de uma fase de transicdo para os helicépteros
embarcados nas Fragatas Vasco da Gama, de tal forma é diferente a utilizacdo deste
meio, mero e muito limitado apoio logistico nas corvetas, uma arma, de grande valor
militar nas Fragatas.

Relativamente ao conforto da guarnicao, em termos de alojamentos, prepara¢ao das
refeicOes e refeitdrios, salas de estar, instalagdes sanitarias, climatizacdo e niveis de
privacidade os navios apresentavam um importante avango em relagdo as Fragatas
Pereira da Silva e ombreavam, até com algumas vantagens, ndo obstante a diferenca
de dimensdes, com as Fragatas classe Jodo Belo.

A presenca de pessoal feminino a bordo, oficiais, sargentos e pracas, foi bem
solucionada, assegurando os devidos niveis de privacidade e conforto, em condicdes,
assim me afirmaram, muito melhores das verificadas nas Fragatas Jodo Belo.

N3o direi que neste aspecto, do conforto das guarni¢des, sejam um navio de transicao,
antes que acompanharam as naturais evolu¢des em curso.

Navio de transigao

Designar as corvetas dos anos 70, englobando nesta designacdo o conjunto das
corvetas, 1.2 e 2.2 séries, Jodo Coutinho e Baptista de Andrade, “navio de transi¢cao”, é
titulo acertado se nos estivermos a referir a uma fortuita transicao histérica.



Geradas no Estado Novo, nascidas em plena revolugcdo, serviram o Portugal pos
revoluciondrio.

Mas ndo sera certamente este pormenor histdrico que ditou e justificou o titulo desta
nossa conversa.

Antecipo, e ja era tempo de o fazer, que considero a introdugdo do digital, ainda nos
seus primeiros passos, a justificacdo para apelidar as corvetas de navio de transigao.

Um periodo dificil

Permitam-me um desvio para recordar o periodo histérico, particularmente dificil, em
gue nasceram as corvetas.

Novembro de 1974 a Outubro de 1975 sera porventura o ano mais agitado da recente
histéria de Portugal. Reinava o PREC com toda a sua generosa e folclérica energia.
Plendrios intermindveis, exigindo aos participantes uma grande resisténcia para nao
sucumbir vencidos pelo cansaco e pelo sono.

Olhando para trds, eu que andei nestas andancgas, ndo chego a entender como foi
possivel, ao longo desse ano glorioso, no ambiente escaldante que se vivia, receber em
boa ordem as 4 corvetas da 2.2 serie, e quanto me consiga lembrar sem dramas, nem
problemas, dignos de tal nome.

E evidente que houve alguém que manteve a gestdo e chefia do processo e houve uma
equipa excepcionalmente empenhada e com um elevado sentido de dever, que sem se
alhear do carrossel envolvente, nem outra coisa era possivel, se manteve a executar as
tarefas que dia a dia lhe eram presentes.

Assim o lembrava o Cte Garcia Dias, de saudosa memdria, um dos que arduamente
colaboraram neste projecto das Corvetas. “Se o “navio” continua felizmente a flutuar e
a navegar, devemo-lo aqueles que continuam a viver e cumprir as necessidades do dia
adia.”

Do analégico para o digital

O titulo de navio de transicdo, ndo pode ser invocado indistintamente pelas corvetas
dos anos 70. S6 em relacdo a 22 série se pode falar de navios de transicao e o titulo é-
Ihe devido enquanto hd que reconhecer as corvetas classe “Baptista de Andrade”
como os primeiros navios da Armada portuguesa com acenos da tecnologia digital,
iniciando a passagem do analégico para o digital.

Alguns dirdo que analdgico ou digital pouco interessa. O que importa é dar ao
comando a informacdo que lhe permita um decidir fundamentado. O inesperado do
comentario, que se compreende e com o qual dificilmente se poderd deixar de estar
de acordo, obrigou-me a reflectir e a procurar mais fundo.

Como ndo domino a matéria e nunca me foi dada a honra de ser operacional, pedi
entrevistas e entabulei animadas conversas com oficiais e comandantes com
experiéncias vividas sob as duas tecnologias, ou seja que viveram a tal transicdo.



E evidente que o que a todos interessava era ter o conhecimento actualizado da
situacdo, dominar a informacdes recebidas para sobre elas decidir e ter o comando das
armas e equipamentos para concretizar em ac¢ao as decisdes tomadas.

A passagem a tecnologia digital veio permitir automatismos, velocidade na
transmissao das informagdes e apresentacdo actualizada da situagdo com grande
agilidade, clareza e rapidez.

E um facto que as corvetas da classe “Jodo Continho” sdo ainda totalmente da era
analégica e as corvetas da classe “Baptista de Andrade” ja ensaiam os primeiros passos
no digital, mas as profundas diferencas de equipamentos e armamento - ultrapassado,
rudimentar ou mesmo obsoleto na 1.2 série e actualizado, moderno e mesmo na
frente tecnoldgica, no estado da arte, para a 2.2 série - desfoca uma possivel
comparacao de tecnologias.

Deveremos fazer a comparagdo com os navios imediatamente precedentes e
concretamente com as Fragatas classe “Jodo Belo” e com os que se |he seguiram, as
fragatas classe “Vasco da Gama”.

As Corvetas “Baptista de Andrade” fazem a transicdo do analdgico para o digital e as
diferencas, identificdveis em varios campos, entre as Jodo Belo e as Vasco da Gama
derivam da passagem do analdgico ao digital que a Baptista de Andrade antecipa assumindo
o papel de navio de transicao.

Recordemos as datas da entrada ao servico das quatro fragatas da classe “Jodo Belo”;

Comandante Jodo Belo 1.7.1967
Comandante Hermenegildo Capelo 26.4.1968
Comandante Roberto Ivens 23.11.1968
Comandante Sacadura Cabral 26.7.1969

Entregues entre Julho de 1967 e Julho de 1969, s3ao descendentes das Fragatas
“Commandant Riviere”, com desenho dos anos 50 com entradas ao servigo na primeira
metade da década de sessenta; (“Commandant Riviere” em Dezembro de 1962).

E recordemos a entrada ao servico das corvetas classe “Batista de Andrade”;

Baptista de Andrade 19.11.1974
Jodo Roby 18.3.1975
Afonso Cerqueira 28.6.1975
Oliveira e Carmo 28.10.1975

)

E finalmente a entrada ao servico das fragatas classe “ Vasco da Gama’

Vasco da Gama 18.1.1991
Alvares Cabral 24.5.1991



Corte Real 22.11.1991

Observamos um intervalo da ordem dos 7 anos entre as entradas ao servico das
corvetas Baptista de Andrade e das fragatas Jodo Belo, seja embora estas ultimas com
data de concep¢ao muito anterior, e um intervalo da ordem dos 16 anos entre as
corvetas Baptista de Andrade e as fragatas Vasco da Gama.

O salto das fragatas Jodo Belo para as fragatas Vasco da Gama, um salto de mais de 25
anos, teria sido bem mais dificil sem as corvetas Baptista de Andrade.

Selecgao de equipamentos da era digital
(adopgdo de técnicas inovadoras)

No processo de seleccdo de alguns equipamentos mais complexos foi adoptado o
método de anadlise de custo/beneficio, que tem por base a identificacdo de todos os
parametros (caracteristicas) que de algum modo intervém na qualidade do
equipamento e na atribuicdo de pesos aos diferentes parametros, numa escala fixada,
funcdo da sua relevancia.

Esta quantificagdo ponderada de todos os factores relevantes intervenientes na
escolha, permite reduzir drasticamente a subjectividade na apreciacdo e subsequente
escolha.

Conforme é proéprio dos modelos matemadticos a dificuldade e a fortaleza do método
estd na correcta identificacdo dos parametros relevantes com influéncia no
desempenho do item sob analise e da atribuicdo equilibrada dos pesos a atribuir a
cada parametro ou factor. Num equipamento complexo constituido por vdarios
componentes deve-se fazer a avaliacdo de cada um dos componentes e atribuir o peso
correspondente a sua incidéncia no desempenho global, tendo presente que a
deficiente resposta de um componente pode por si s6 comprometer o conjunto. Para
alguns factores podera ser exigido um nivel minimo de desempenho, cuja nao
observancia implica a eliminacdo. Uma magnifica viatura, aquela maquina, com
sistema de travoes deficiente, deverd ser eliminada da escolha. Em linguagem actual
sdo as chamadas linhas vermelhas que ndo podem ser ultrapassadas.

O método foi usado, com geral satisfacao, na escolha do sonar e sistema de combate
(radar de aviso, direccdo de tiro e Centro de informacdes de combate) da 2.2 série (e
também nos motores pp).

Serd de justica lembrar como eram entdo limitados os meios de célculo, condicionando
as opgoes e requerendo tempos de calculo sem comparacdo com as facilidades
actuais.

Para o objecto da nossa apresentacdao assume particular importancia a analise
efectuada e os considerandos entdo expressos.

Sem nos determos na analise entdo realizada poderemos indicar os pesos relativos
atribuidos a cada um dos componentes do sistema de combate:



Radar de aviso — 25
Direccao de tiro — 47
CIC-28

Cada um dos equipamentos foi analisado sob o aspecto técnico e logistico, tendo sido
atribuidos os pesos relativos que seguidamente se indicam, sendo digno de nota ter
sido avaliada como mais importante a componente logistica (factor 55) que a técnica
(factor 45):

Logistico — 55
Técnico - 45

Da detalhadissima analise realizada pela equipa constituida pelos engenheiros de
material, Ctes José Antdnio Guedes da Silva, Carlos Pereira Simdes e pelo Cte Eurico
Marques Pinto transcrevo adiante algumas passagens que identificam estes navios,
verdadeiramente como navios de transicdo apontando as repercussdes no apoio
logistico, seja ao nivel da preparacdao do pessoal, seja ao nivel da manutencdo e
tratamento dos sobressalentes.

Preparagao do pessoal

Em todas as propostas sob analise verificava-se a transi¢cdo para circuitos digitais “que
hoje (finais de 1971) se propaga a todos os equipamentos electronicos”. Em todas as
propostas se utiliza o calculo digital para a resolucdo do problema de tiro, com uma
Unica excepcdo na Direccdo de Tiro proposta pela firma San Giorgio “que ainda
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mantem um calculador analdgico “ estando ja revista a sua substituicdo por outro
digital.

De igual modo observa-se que “todos os fabricantes se orientam para a automatizagao
progressiva do processamento das Informacdes de Combate, do mesmo modo
utilizando circuitos digitais de calculo e apresentacdo de dados”

E destas constatacdes retiram as necessdrias consequéncias. Qualguer que viesse a ser
a solucdo adoptada (ainda estamos na fase de andlise de propostas) vdo ser
necessarias reformas na preparacao do pessoal operador e técnico, reforma em
”absoluto indispensavel, sob pena de rotura inevitavel dos processos convencionais da
manutencao de material”

“Dado o avanco rapidissimo das modernas técnicas digitais e a certeza de que nos
proximos dez anos estardo presentes na grande maioria dos equipamentos do
mercado (a sua previsdo sé pecou por defeito), julga-se que sé havera vantagem em
iniciar desde ja na Armada a transicdo irreversivel que se prevé”

Felizmente estes alertas foram ouvidos e a Marinha preparou-se para era digital, tendo

tido os primeiros embates e sucessos nas corvetas “Baptista de Andrade”



Manutencgao e sobressalentes

Também ao nivel da manutengdo dos sistemas se verifica mudanga de filosofia,
encarando-se como “objectivo normal a bordo a utilizagdo de circuitos ou programas
de auto prova dos equipamentos, indicacdo da area da avaria, com mais ou menos
rigor, e substituicdo imediata da sub-unidade ou cartdo impresso indicado”.

Neste campo nao ha uma novidade absoluta. Nas Fragatas classe “Pereira da Silva” a
Marinha ja tinha sido confrontada com esta filosofia estabelecida na Marinha dos EUA,
tendo tentado reagir mantendo até onde possivel a intervencdo directa nos
equipamentos, fazendo uma manutencado segundo os processos habituais sempre que
possivel. A formacdo e habilidade dos nossos técnicos permitiram retardar a
introdugao dos novos procedimentos, mas a prépria concepgdo e construcdo dos
equipamentos colocava barreiras intransponiveis.

A “nova” filosofia exige maior organizacdo e origina custos acrescidos. Permite
guarnicdes com menor dominio dos equipamentos ou da técnica de reparacao,
colocando nas oficinas em terra a maior capacidade de reparagao.

O apetrechamento das oficinas teve de ter em consideracdo as novas formas de
manutenc¢do, reequipando-se e reorganizando-se e preparando especificamente o
pessoal que as guarneceu para a nova forma de actuar.

A bordo passa a haver unidades, sub-unidades e placas para substituicdo imediata,
sendo os elementos avariados enviados para terra, para possivel reparacdao ou envio
para o fabricante.

Como sempre acontece todos os fabricantes garantiram a qualidade e permanéncia da
manutencdo e da assisténcia em fabrica, mas este foi um parametro avaliado com
particular cuidado.

E que efectivamente a relagdo com os fabricantes torna-se necessariamente mais
proxima, exigindo negociacdo contratual, simultdnea com a aquisicdo dos
equipamentos, e os contornos e facilidades e custos dessa relagdo, serdo parametros a
considerar na avaliacao das propostas.

Mas mais uma vez a digitalizagdo, ao alterar as formas de manutenc¢do, pela
especializacdo e dimensdo dos “sobressalentes”, entrega e requer das corvetas
“Baptista e Andrade” um papel de transi¢do, na aplicacdo de uma filosofia ja conhecida
a um material novo. E agora ja nem havia possibilidades de resistir. A era do digital
anulava a proverbial aptiddo dos nossos técnicos para realizar a reparagao
“impossivel”, a bordo e mesmo em terra e impunha em forg¢a a filosofia da substituicao
peca a peca e a passagem ao nivel do fabricante.

A adaptacdo imposta a Marinha facilitou a aplicacdo dos novos procedimentos nas
Fragatas classe “Vasco da Gama”.



Adopcao de equipamentos e materiais comerciais

A adopcdo de equipamentos e materiais comerciais, relegando as especiosas
especificacdes militares, permitiu significativas economias, quer ao nivel da construcao
quer da subsequente manutengao, sendo uma interessante inovagdao na construgao
militar. A rigorosa aplicacdo das normas militares, especificacbes da OTAN e da
Marinha dos EUA, na constru¢do das fragatas classe Pereira da Silva, tinham permitido
adquirir uma grande sensibilidade as vantagens conseguidas com essas rigorosas
especificagOes e avaliar dos riscos e condicionantes inerentes a sua derroga¢do. SO nos
Orgdos vitais, como o gerador de emergéncia, e quadro eléctrico principal, se
mantiveram os elevados requisitos das especificacdes militares, o que permitiu uma
aprecidvel reducdo dos custos de instalagdo/construcdo e manutencgdo, sem sensivel
guebra das qualidades operacionais.

Aqui nao sei se houve alguma influéncia e se ainda sera possivel falar em transicao,
mas é de assinalar o pioneirismo e a facilidade com que foram aceites as
especificacdes comerciais nos patrulhas oceanicos Classe “Viana do Castelo” e usadas
as novas Regras de Classificacdo para navios militares.

A verdade é que na senda deste pioneirismo, as Sociedades de Classificacdo oferecem
especificacdes, as Regras de classificacdo, para navios militares, que nao se afastam
em grande medida das Regras para os navios comerciais.

Tenha-se presente que as Regras de classificacdo comerciais, sofreram forte
sofisticacdo, e no dimensionamento estrutural o tradicional esquema de tabelas foi
praticamente abandonado a favor do cdlculo directo e jd sdo aceites os
dimensionamentos com base no cdlculo de elementos finitos. Na drea dos
automatismos e sistemas de emergéncia hd convergéncia de requisitos. E assim
natural que mesmos as Marinhas militares mais exigentes e evoluidas adoptam
regulamentos comerciais.

Finalmente com toda a ponderagcdao e conhecimento necessarios passa-se com o
equipamento militar algo semelhante com o que ocorre com o material de marca. A
simples etiqueta da marca A ou B, faz com que o mesmissimo artigo seja
comercializado a um valor completamente diferente e desproporcionadamente mais
elevado. Assim é, em certa medida com o material militar. A simples citagdo de uma
especificacdo OTAN ou militar autoriza o fabricante a multiplicar o prego por factores
relevantes. E ainda lhe acrescenta um maior prazo de entrega para, digo eu que sou
desconfiado, para dar maior credibilidade ao artigo.

Com as devidas reservas, corremos o risco de ter maior seguranca com o material
comercial, dada a sua maior e mais rapida acessibilidade.

Depois hd ainda certas eficazes jogadas comerciais, frequentes no mundo da
normalizacdo, que actuando sob a capa da sempre sensivel tecla da seguranca e mais
modernamente da ecologia, afastam concorrentes incomodos.

Se me derem uns minutos, conto-lhes a minha experiéncia com as baterias Tudor dos
nossos submarinos. Estava eu no AA quando chegou ao meu conhecimento uma



proposta francesa para inclusdo de mais um ensaio na recepg¢do das baterias,
obviamente para aumentar a seguranca. O equipamento necessdrio era, como é
usual, de custo muito elevado e soé seria rentabilizavel com um razoavel nimero de
ensaios, que Tudor ndo conseguiria alcangar. A alternativa seria levar as baterias a
Franca para ai fazerem os ditos ensaios, com custos adicionais que colocavam em
causa a capacidade de competir em futuras encomendas. E assim se afastaria um
concorrente incdmodo. N3o sei se a proposta foi avante. Sei que alertei o nosso
delegado para a necessidade de a combater.

Navio de transicdao ou desenho inovador

Termino lembrando o desenho inovador das corvetas, ou seja de transi¢gao para novas
solugdes de engenharia.

Quem folhear as revistas da especialidade da época ndo encontra nenhuma silhueta
que se lhe assemelhe e se aprofundar a consulta, alinhando as principais
caracteristicas das constru¢cdes e projectos e se lhe for possivel, as préprias
especificacdes de construcao, verificard ndo haver qualquer projecto semelhante.

Se consultar as revistas da especialidade dos finais dos anos 60 em diante vai
encontrar um nunca acabar de projectos com fortes afinidades as corvetas
portuguesas, comecando desde logo com as corvetas espanholas da classe
“Descubierta”.

A excepcional qualidade do projecto, teve o seu reflexo num significativo nimero de
projectos derivados, desenvolvidos por outras marinhas, podendo sendo de referir os
seguintes: A excepcional qualidade do projecto, teve o seu reflexo num significativo
numero de projectos desenvolvidos por outras marinhas:

Classe Descubierta (Espanha, Egipto e Marrocos), Classe Espora (MEKO 140)
(Argentina) e Classe D'Estienne d'Orves (A-69) (Franca, Argentina e Turquia).

O sitio (site) oficial Armada argentina, Ministerio de defensa Presidéncia de la Nacion
é explicito :

“ En 1982 se inicia la botadura de seis corbetas clase MEKO 140 de 1.200-1.400
toneladas, construidas en "Astilleros y Fabricas Navales del Estado (AFNE)", siguiendo
disefios alemanes basados en la clase portuguesa “Joao Coutinho” y tienen capacidad
antisubmarina, defensa antiaérea y misiles Exocet MM 38, son marineras y se adaptan
muy bien al control de la Zona Econdmica Exclusiva de la Argentina”.

As corvetas dos anos 70 honram a engenharia naval portuguesa, com uma plataforma
de excepcionais caracteristicas, elogiada por todos os que nelas embarcaram,
asseguraram inestimaveis servicos a Marinha e ao Pais e inaugurando a era digital
fizeram a transicdo para fragatas classe Vasco da Gama.



